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Пробег "Форд" щупает проседок 
Заводы Новые хозяева ИЖа 
Тольятти Машины перестанут ржаветь 
Закон Покупка под честное слово 
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ДИАЛОГ в ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
[1ійр://ѵѵѵѵѵѵ.2г.ги) и по телефону [095) 207-10-58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


Помню, кок еще в детстве путе- 
шествовал с родителями в Крым но 
автомобиле. Сейчас уже сам - отец, 
глава семьи заправских автотуристов. 
Но собственного ребенка в Крым по- 
вести не могу - боюсь того беззако- 
ния, которое творится на украинских 
дорогах. Юрий ВОРОНИН. 

В июне я ездил на Украину. Оче- 
редь на пограничном переходе, бес- 
конечные пересменки, перерывы. Бе- 
столковая и немыслимо затянутая 
процедура учета и регистрации въез- 
х<ающих. Безмятежное хамство тамо- 
женников, стражей границы, ничем 
не объяснимые поборы (подробнее 
об этом - но с. 116). Кому это выгодно, 
спрашиваете? Достаточно посмот- 
реть но громадные таможенные тер- 
миналы, но копеджные поселки, воз- 
никающие но прежде пустом месте 
около границы. Чиновникам любого 
ранга выгоден беспорядок, право за- 
прещать и наживаться но этом. 

Но государство? Похоже, на Укра- 
ине сами не ведают, что творят. При 
громких заверениях "наверху" в вечной 
дружбе с народом России, внизу ру- 
шат сами основы, фундамент того, что 
веками связывало нос, - свободу пере- 
движения. Может быть, именно с укра- 
инской таможни и начинается про- 
цесс с возможными в историческом 
плане тяжелыми последствиями. Пока 
связующие нити между нашими стра- 
нами не оборваны - ни в экономике, ни 
в личностном общении. В России живет 
много украинцев, но Украине - рус- 
ских. Люди по-прежнему хотят общать- 
ся, торговать, вместе работать. Те, іао 
пытается (каждый на своем уровне) 
разъединить ноши народы, соверша- 
ют не просто ошибку - преступление. 


Никогда не думал, что журнал 
возьмется тиражировать пошлость. До 
еще на страницах “Женского клуба" 

(№6). Или вы обзавелись своим "папа- 
рацци", умеющим заглядывать под юб- 
ки? И еще о снимках. Перед тем как 
фотографировать последовательность 

сборки-разборки ѵзло( ^-щ^йіе~вы ^если вое ин^і 

эти узлы и детали! А то в іДь но фотоне ' 
разберешь. Игорь НЕЛК іБИН. 


Думою, ваша запальчивость объ- 
ясняется неравнодушным отношени- 
ем к х<урналу, и что вы все-токи видите 
в нем несколько больше, чем немы- 
тость узлов и деталей и неудачные по- 
зы женщин но фото. Если это ток, вы 
должны нос понять: одна из зодач того 
же "Женского клуба" - приблизить на- 
ших дам к реалиям российских дорог. 
Ведь, к сожалению, многие женщины, 
садясь за руль, думают, что впереди 
их > 1 <дет сплошной праздник. Никогда 
не сломается машина, джентльмены- 
водители уступят дорогу, инспектор 
простит любое нарушение. И поэтому 
многие ездят в мини-юбках и на мак- 
си-каблуках, поворачивая из крайне- 
го левого направо, не зная, чем свечи 
зажигания от/ѵичаются от стеарино- 
вых... То, что вы приняли за заглядыва- 
ние под юбку, на самом деле фотодо- 
кумент, который предостерегает жен- 
щин-водителей от излишней легко- 
мысленности. То, что хорошо "в миру", 
в мире техники непростительно. Цель 
"Женского клуба" - помочь водите- 
лям-дамам адаптироваться к нашей 
автомобильной жизни, которая в Рос- 
сии сурова и жестока. И не прини- 
майте, пожалуйста, это за хамство и 
унижение водителей-женщин. 

Может быть, вам и другой рекла- 
ме не стоит “зомбировать" население 
на "десятку". Оно умрет вместе с сего- 
дняшним автопромом, кок только эко- 
номика начнет подниматься. Хочется 
х<ить сегодня, пользоваться доброка- 
чественным товаром сегодня, о не по- 
том. В послевоенной Германии “Фольк- 
сваген" сделал ставку не но количест- 
во, о но качество продукции и модер- 
низацию производство. НИКОЛАЙ. 

В нашем диалоге с читателями 
порой звучит: все, что не совпадает с 
моим собственным мнением, - "куп- 
лено" и "ангажировано". V журнала 
другое кредо - основываться на за- 
ключении специалистов, на результа- 
тах опроса десятков тысяч людей, на 
данных официальной статистики. Но 



ересует мое личное. 


91 исхожу исключительно из сво- 
его опыта в последнее время, когда 
приходилось ездить на КИА, "Нисса- 
не", "Форде", "Тойоте", БМВ. Вот к че- 
му я пришел: покупая иномарку в Рос- 
сии (речь, конечно, не о тех, кто рас- 
полагает большими суммами), нужно 
все хорошо взвесить. Многие зару- 
бежные фирмы не работают с наши- 
ми покупателями, сплошь и рядом на- 
рушают закон о правах потребите- 
лей, не организуют должный сервис, 
поступление запчастей. Иномарки, 
такие привлекательные и комфорт- 
ные, порой пасуют перед нашими до- 
рогами, требуют больших вложений 
(на ТО редакционного "Ниссана-Ма- 
ксима", например, мы потратили в 
июне 21 тысячу рублей). Новые - час- 
то объект интереса криминальных 
структур и потому источник тревог 
владельца. Подержанные нередко 
выходят из строя, а на рынке быстро 
теряют в цене. 

Последние 8 тысяч километров я 
провел за рулем ВАЗ-211 1 и чувствую в 
нем себя как дома. Не во дворце или 
на шикарной вилле, а в нормальной, 
городской, удобной квартире. Я могу 
оставить автомобиль на неохраняе- 
мой стоянке, могу поехать на приро- 
ду и в путешествие за границу - сты- 
диться его не приходится. 

Вы правильно пишете о Германии 
и "Фольксвагене". Там сделали став- 
ку не на иномарку, а на собственную, 
причем массовую модель. В том чис- 
ле поэтому немецкая экономика по- 
шла в гору. И подъем нашей экономи- 
ки не может быть следствием, а тем 
более причиной гибели автопрома - 
это нонсенс! Без собственной авто- 
индустрии - наукоемкой, вобравшей 
в себя достижения многих отраслей - 
ряд ли вообще возможны серьезные 
двиги в нашей промышленности. 



Диалог без сокращений представлеь 
В мае страницу “За рулем” в Интерн ? 
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КОЛЕСО 8 . 10 . 49 , 74 , 85 , 128 , 165 

АКТУАЛЬНО 

12 ГЛОБАЛИЗАЦИЯ ПО-РУССКИ (“Ижмаш", ѴосЛада~. АвтоВАЗ) 
14 А НУ-КА. УБЕРИ СВОЙ ЧЕМОДАНЧИК! (о воровстве) 

1 8 ПОРЯДОК БЬЕТ ЗАКОН (покупка по устному соглашению) 

ИСПЫТАНИЯ 

22 СЕМЕЙНЫЙ КВАРТЕТ (“Мицубнси-Спейс Стар". "Мазда- 
Примаси". “Рено-Меган Сценик" и “Ситроен-Ксара Пикассо) 

30 С ПЯТЬЮ УДОБНЕЙ, С ТРЕМЯ - ВЕСЕЛЕЙ ("Хонда НР-Ѵ") 
32 БОЛЬШОЙ (УАЗ-3162) 

34 С "ФОКУСОМ” ПО ЖИЗНЙ (“Форд-Фокус") 

38 ВРЕМЯ УСПЕХА СФольксваген-Шаран") 

40 "КИА-РИО”- ДВА КУЗОВА, ТРИ МАШИНЫ (“КИА-Рио") 

42 ЖЕЛТЫЕ “ВОЛЬВО" В КРАСНОЙ ВОДЕ (“Вольво Рі") 

44 ЧЕМ ЖЕСТЧЕ. ТЕМ ЛУЧШЕ? (доводка ВАЗ-2110) 

ТЕХНИКА 

46 МЕЖДУ КУЗОВОМ И КОЛЕСОМ (новое в подвесках) 

52 НОВИНКИ 

54 “МЕГАМАТИК” ПРОТИВ ЭПС (автомат для сцепления) 

55 ПРОВЕРЕНО В ХОККЕНХАЙМЕ (гоночный грузовик) 

58 МАСЛО ГАЗОМ НЕ ИСПОРТИШЬ (амортизаторы “Плаза") 

60 КАК ТАМ НОВАЯ "ВОЛГА"? (переоснащение производства) 

62 В МИРЕ МОТОРОВ 
67 НАШ СЛОВАРЬ -4 

ЭКОНОМИКА 

70 НИЖНИИ ВЫШЕ ТОЛЬЯТТИ (показатели ГАЗа и ВАЗа) 

71 И “ФОРД”. И ВАЗ - ИЗ РУССКОГО МЕТАЛЛА 

76 УЗБЕКИСТАН: ПОСЛЕ ГОДА НЕОПРЕДЕЛЕННОСТИ 
78 УКРАИНА: КОРЕЙЦА НА МОСКАЛЯ? (АвтоЗАЗ-Дзу) 

РЫНОК 

80 ГРУППОВОЙ ПОРТРЕТ С АВТОМОБИЛЕМ (категории 
покупателей) 

84 С ДОСТАВКОЙ НА ДОМ (машины на заказ) 

86 ГОЛУБЫЕ ЗА 1 50 “ЗЕЛЕНЫХ” (усилители искры) 

88 ЧЕЛОВЕК КРАСИТ МЕСТО (экспертиза грунтовок) 

92 ЧЕМ КОРОБКЕ УГОДИТЬ? (экспертиза масел) 

96 К ЛЕСУ - ПЕРЕДОМ. К МАШИНЕ - ЗАДОМ (лебедки) 

98 ИНОМАРКУ ВОЗЬМЕШЬ... (варианты приобретения) 

100 В ЗАПАЛЕ (подцепки свечей) 

1 02 ФОРМУЛА ДЛЯ РЕГИОНА (выставка в Ростове) 

СПОРТ и отдых 

104 ПОЛЦАРСТВА ЗА МОТОР! (формула 1) 

1 08 ЧТО ТАКОЕ “НЕ ВЕЗЕТ" (кольцевые гонки ) 

112 ЛУЧШЕ ГОР МОГУТ БЫТЬ ТОЛЬКО ГОНКИ (ралли -Сочи") 
114 С МИРУ ПО ГОНКЕ 




116 ОТПУСК-2000: КРЫМ 
118 КНИЖНАЯ ПОЛКА 

1 20 КАК ЭТО БУДЕТ ПО-ВЕНГЕРСКИ? (на ВАЗ-2111 в Европу) 

122 К ЗАПАДУ ОТ БРЕСТА (новое в ПДД Польши) 

1 23 "КАРАОКЕ" ПОД ПЕСНИ ШИН (что поют за рулем) 

МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

124 “ТАКОЙ "ЖУК" НАМ НЕ НУЖЕН! (былое) 

126 ПОШЕВЕЛИСЬ. ГАРАНТИЯ! (как действует закон) 

1 27 НЕРАЗЛУЧНЫ С "ЗАПОРОЖЦЕМ” (клуб во Львове) 

130 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 

132 ВКУС - СПЕЦ-ФИЦ-КИЙ! (мотофестиваль) 

134 ОТВЕТЫ ГИБДД 
136 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
138 СТОП-ЛЯП 
140 СЛОВО -ЮРИСТУ 

ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

142 НУЖНА ЛИ ВАМ “СТО ТРЕТЬЯ”? (ВАЗ-21 103) 

144 ВОСКРЕШЕНИЕ ЕРЕМЫ (ремонт кузова “Москвича") 

146 "ЖИГУЛИ” С ДИЗЕЛЕМ (ВАЗ-2т5) 

147 “ХОНДА-СИВИК” 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ с 

1 50 КАК ЗАЩИЩАЛАСЬ СТАЛЬ (цинкрометалл) 

1 52 КРУГЛОЕ - КОВАТЬ! (легкосплавные колеса) 

1 54 КОГО ИСПУГ АЛСЯ ТАХОМЕТР? (воожденчый дефект) 

155 ГРУЗОВИК - НА Г АЗ (выбор оборудования) 

156 ГОРЬКИЙ. НА ДНЕ (“Волга’ из магазина) 

158 ВЛЕЗАЙ - НЕ УБЬЕТ! (неисправности электрики) 

160 УГОСТИ МАШИНУ “БАУНТЙ” (синтетика “Мотюль") 

162 ФРАНЦУЗ И ЗАДРАННЫЕ ЮБКИ (мотор “Рено") о] 

1 64 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 

166 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

167 УРОКИ ПЕНИЯ (страничка истории) н 


СВОИМИ СИЛАМИ 169 

ЦЕНЫ ЗА РУЛЕМ 190 
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■ВОЛЬВЕНОК” 


Фирма “Вольво” стремится 

расширить круг покупате- 
лей. Это легко проследить 
по .моделыю.му ряду и но 
статистике: владельцами 
этих автомобилей стано- 
вятся более .молодые 
люди. Новую политику 

Рисунок Александра КРАСНОВА отражает и перспективная 

модель “Вольво-830 ’. Авто.мобиль будет ба:иіроваться иа ію- 
вестиой платформе “Форда-Фокус”. длина его - 4.1 .м. Л это уже “гольф-класс”. Предус- 
.мотреиы два четырехцилиішровых двигателя: І.б-литровыіі .мощностью 110 л. с. и 2,0 л 
- 150 л. с. Передок и основные стилевые ;мементы кузова напоминают, как и следовало 
ожидать, 860 - яблоко от яблони недалеко надает. І1ре.мі>сра ожидается в 2003 году. 



БМВ ДЛЯ “АКТИВИСТОВ” 

Гер.маиский концерн БМВ и])едстави.'і в 
Москве иеі)вый свой вседорожиик - Х5, при- 
че.м ирс.мьера и продажи новинки иача.іись од- 
новременно в Германии. Италии, Всѵіикобрита- 
нии, России и ряде других европейских стран. 

Создатели Х5 уверяют, что они “открыва- 
ют” новыіі ісчасс автомоби.'іей - 8А\’ (8роп 
АсСіх'іСу \’еЬіс1е) - вседорожники хія людей, 
предпочитающих спортивный стиль жи.зни. 
Действительно, характеристики БМВ-Х5 впе- 
чатляют - двигатель объемом 4,4 л ріізгоняет 
двх'хтоииую полноприводную (с пеотключае- 
.мы.м приводом) машину до 100 к.м/ч всеп) ;^а 
7,5 с, а максимаіыіая скорость серийных авто- 
мобилей ограничена 207 км/ч. 

Баварцы настроены очень оити.мистично 
по поводу перспектив Х5 в России, планируя 
уже в это.м году продать бо.'іее 1000 штлж. Цена 



растаможенного авто.мобиля в базовоіі компле- 
ктации составит примерно 82 тыс. до.д'і., а но- 
тенциаіьного покупателя баварцы определяют 
как “ирсусиеваюіцего бизнесмена", “иіхгіаави- 
таія ин(ктранной фирмы в Рск-сии” и;іи “высо- 
копосгав.пен і юго госудаіжтвеі 1 1 юго чи і ювиика”. 


•0^ в модернизированных “вольво" сороковой се- 
рии старые дизели “Рено" уступят место под капотом 
современным - системы “коммон рейл” (объем 1 ,9 л, 
мощность 102 и 115 л. с.). Внешне машины будут вы- 
деляться благодаря новым крыльям, бамперам и 
задним фонарям. Панель приборов станет более по- 
хожей на устанавливаемую в Ѵ70 и 880, а для повы- 
шения безопасности седоков появится пара допол- 
нительных надувных подушек в области головы. 


БОЛЬШЕ, ЧИЩЕ, 
МОЩНЕЕ 

Шведскіія фирма “Скания” иред- 
сгави.та новую \'-о6разную “восіімер- 
кѵ” объемом 15,6 л - на смеи\’ 14-лит- 
ровому .мотору. /(н;юѵіь с “:з;іектроЕіиы- 
ми” насос-форсуиками, турбоиашту- 
вом и интеркулером развивает, в зави- 
симости от исио;шеиия, 480 или 
580 л. с. Коистрчтсторы думми нс толь- 
ко о прибавке крутящего .момента и 
мощности, но и эко;гоп!и - новинка 
удовлетворяет требованиям Евро 111. 
Тяжелые гру.зовики, оснащенные агре- 
гата.ми новой серии ОС 16, иес’ут обо- 
значение 164. Любопытно, что дли- 
тельные тесты самых мощных .машин 
начат еще в ноябре 1997-го, а в роли 
испытателей выступили клиенты 
"Скании” - профсссионатьиыс пере- 
возчики. Пять .миллионов ки.юметров 
по дорогам Скандинавии подтвердили 
надежі іость .чвигатстей. 



из СОЗВЕЗДИЯ 

Главиы.м хитом Турин- 
ского автоса;іоиа-2000 ста.ч 
дебют .моде.'іи “Альфа- Ро- 
мео” (как известію, фирма 
входит в состав ФИАТа). 

Дизайн трехдверного хэт- 
чбека ‘Ѵ\льфа-147” перекли- 
кается с классически.ми .мо- 
делями :этой .марки, например “2500 Вилла д’Эстс” образца 1949 года. При длине 
чѵть более 4 ,м новинка сконструирована с исио;іьзоваііие.м си.іовых э.те.мситов кузо- 
ва и подвесок от более крупной и дорогой модели 156, иодчеркивая этим, что "сто со- 
рок седьмая” - новая разработка, а нс .чальиейшая .модернизация б.іизкой ио іабари- 
ту "/Счьфы-145”. 

Д.ія автомоби.ія адаптировали три двигателя серии “Твин-Сиарк” (“две свечи”) 
мощностью от 104 до 149 л. с. Наиболее мощный двухлитровый .мотор сначала поя- 
вится в варианте с авто.матизироваииой коробкой передач “Сс.чесиид . і1ача-іо про- 
даж намечено иа конец октября, а вскоре дебютирует двухлитровая версия, оснащен- 
ная .механической коробкой. Тогда же наліьчят выпуск модификаций “сто сорок 
седьмой” со 1 10-си. чьны.м турбодизелем “коммон рейл” и пятидверным ку.зовом. 

Вероятно, новая “.Ачьфа” окажется на высоте ио части безопасности. иоско.чьку 
в се активе АБС, системы распределения тормозного усилия, стаби.чизации курса и 
нротивобуксовочная. А ес. іи уж эти .электронные сис темы не но.могут предотвратить 
столкновение, .людей защитят подушки: в стандартной ко.ми.іектации машины пред- 
усмотрено ио паре фроита.чьных, боковых и оконных “эйрбегов". 


ЗАЩИТИМ “ЗАГРЯЗНИТЕЛЕЙ”! 

Пічези.чент РФ В.чадимир Путин приос тановил действие постановления іѵіавы администра- 
ции Смоленской области "О взи.маиии платежей за заірязнсние окружающей природной сре;іы 
от иностранных юридических лиц и пчаждан, эксп.луатирующих автотраисиортные средства на 
автодорогах Смо.ченской области”. Мотивация очевидна: иостаиовление противоречит це.'іо.му 
ряду фе.черальных .законов. По нашим данным, чл'ть не в каждой области России есть подобные 
фискачьиые акты и все они также незаконны. Причем опыт читателей показач, что оороться 
■■сни.зу” с .этим прои.зволом бесполезно - ты один воспротивишься, а с других “:за зко.чогию все 
равно возь.мут. Может, президенту в этой борьбе повезет больше? 


В Объединенных Арабских Эмиратах за- 
держаны трое российских граждан. Используя 
фальшивые паспорта, они брали автомобили 
напрокат в местных фирмах и по поддельным 
документам переправляли на родину. Это уже 
не первый “конфуз" соотечественников: не- 
сколько лет назад здесь арестовали другую 
группу россиян. Те взяли в аренду автомобили 
и, не долго думая, выставили их на продажу... 
на местном рынке. 
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РЕКОРДСМЕН 

Объявлено о начале (к})ици- 
а-іьных іі|юлаж в России роде гера 
“Хонда-52000”. Дебютировав в 
1999 го.чу в Женеве, авто.мобиль 
установил новый рекоіхч ;ттро- 
вой моіциостп - 120 л. с. с литра 
(для японского рынка - 125). 

Наслаждаться е.чдой по 
россипскіі.м дорога.м на утой 
машине поможет не.малснький 
дорожный просвет - 13 см 
(больше, чем, например, у 
“Фелиции”), а защитит от не- 
погоды самая “быстрая” крыша. Она анто.матичсски устанавливается за 6,5 секунды. 

Д.ІЯ лучшей уирав.чяс.мости двиіате.чь и другие гяже.чые афегаты макси.малыю смеще- 
ны к центру машины. Дву.хлнтровый агрегат разгоняет автомобиль до “сотни" за 6,2 секунды 
и нозво;іяет разішть 241 к.м/ч. Цена автомобиля в Москве - 55 тыс. у. е. 


НА ЗЕМЛЕ, НА ВОДЕ 
И... НА ВЕЛОТРЕКЕ 

Могоцик-іы и катера, гидроцик- 
;іы и скугера, велосиие.чы, ;шигаге.чи, 
экипировку - все это можно было уви- 
деть на выставке “Моіоі)-ітарк-2000” в 
Москве, в Олимпийском спортивном 
центре профсоюзов (ОСЦП) “Кры- 
латское". П])ичем многое нс то.'іы<о на 
с генда.х, но и на ходу: д.'ія пока:» .\іо го- 
циклов нрсдоставшли дорожку вело- 
грека. а но соседству ирош.іи соревно- 
вания в суие])мотокроссе, тіяіжіе, гон- 
ках па під|юці печах. Сіюди \^іастішков 
и инфор.мационных спонсоров “Мо- 
тор- парка" был журнач “Мото", а орга- 
інсювали ее снорткѵіуб “.\.чыіин”, 
Мос.эксиоссрвис и ОСЦП “Крылат- 
ское". Участники воаіагают начежду 
на то, что динамичный нока.і “.четней” 
техники в самом ііачаіе сезона акти- 
ви:шрует интерес покупатсѵісй к мото- 
ми]))' во всех его нрояв.чсииях. 



•О" Очередные этапы чемпионата и кубка 
Европы по автокроссу пройдут на трассе 
Дмитровского автополигона (НИЦИАМТ) 
29-30 июля. Начало 29 июля в 13-00, 30 ию- 
ля - в 9-00. Справки по тел. (095) 587-29-16; 
587-29-35 (телефон, факс). Проезд из Моск- 
вы с Савеловского вокзала до ст. Дмитров, 
далее автобусом № 41 до Автополигона. 


ПЕРВЫЕ СРЕЛИ ЧЕСТНЫХ 

На шестой странице каждого номера журнщ'іа есть 
:-)мблс.ма НТС - Национальной тиражной службы. 
Мщіо кто придает :тгому значение - раз нанечатачи, 
значит, так надо. Между тем из огромного колшісства 
газет и журначов. издаваемых в России, пока что не- 
многие имеют право по.мещать :)т()т знак - только те. 



кто добровольно вступи, I в НТС и иредъяв.іяет Л.ЧЯ ау- 
дита и сертн(|)икации точные данные о своих тиражах. 
Нпы.ми с.іова.ми, те, кго огкрі>іто и честно говори г сво- 
им читателям и рск.чамодатслям об истинных объемах 
выпуска и.здания и реальности его раснргхтрансния, 
кто отвергает широко практикуемое иачувательство - 
завыінсннстиражеіі и гаки.м образо.\і го.чосуетза циви- 
лизованный рынок периодики. 

Среди “активистов первого часа” - 19 изданий, 
вступивших два года назад в НТС, были “Комсомол- 
ка", “За ру.чем", “Крестьянка”. “Челябинский рабочий". 
Сегодня чнс.чо таких СМИ достигло 75: “Известия”, 
“Не.зависимая га.зета", “Новая газета” и другие попол- 
нили реестр НТС. 

Недавно на конферегицш Нациогшльной тираж- 
ной службы ее генера,іьный директор Игорь Яковенко 
вручи,! спиде ГС. іьс іиа ч..іена.м НТС, в го.\і чнс.че и “За 
рулем”. Кстати, наш журнал единсгвенный среди рос- 
сийских и.зданий еже.месячно сертифицировал тиражи 
в крупнейшей аудиторской компании “Соореічі & 
ТуЬгапсІ" еще до со.здания Национачыіой службы. 


Ші^^п пНт-. 

ЛЕНТА НОВОСТЕЙ 
"ЗА РУЛЕМ”-ОНЛАЙН 
ілііллАі.гг.ги 

ДОГОВОРИТЬСЯ НЕ УДА- 
ЛОСЬ. МВД Тагарегана за носледшіе 
го.чы п|Х)вслсі!а чистка лшшого сосччіва, 
уво.чены нечестные сотрудники, введен 
стропій негласный контроль за инспек- 
торами. А вот пример результативности 
мер. Прапорщик ГИЬДД Нико.чай Тав- 
ри, іов отказачея от ігшікн, когорую на 
дороге Набеічежныс Че.іні>і - /Ѵіьмечъ- 
свск ему иытачея дать водитель, не имев- 
ший доверенности на “девятку'". іМнлн- 
шюнер нриг.іас!!л понятых и арестоват 
взяточника. Заведено уголовное дело. 

ВСЕГДА НУЖНО ЗАИНТЕРЕ- 
СОВАТЬ. В двух муниципалитетах 
Швеции проводится любопытный .экс- 
неримент. Старшеклассникам, кото- 
рые откажутся от алкого.чя во время 
інколыюі'о выпускного вечера, предос- 
тавляют воз.хгожность бесплатно нау- 
читься водить авто.мобиль. По ходу ве- 
чера “конкурсанты” должны несколь- 
ко раз подышать в трубочку ачкотесте- 
ра. Помимо бесплатных курсов по во- 
ждепиіо, среди при:юв также .зарубеж- 
ные поездки и компакт-диски. 

ДОРОГА ИА ЮГ СТАНЕТ 
ПРОШЕ. К августу пыпешнсто года 
планируется завершить строитель- 
ство транспортной развязки на юж- 
ном въе;ще в Ростов. На одну но.іосу 
увеличивается участок трассы на Та- 
ганрог. Транзитники, едущие с юга в 
московском направлении, смогут 
воспользоваться объездной дорогой, 
минуя пасыіцснпый транспортом 
центр города. 

ПО ОДНИМ ЗАКОНАМ. 
ГИБДД России и ДАІ Уія)аиШ)і нача.чи 
работу но уни(|)икацни дорожного зако- 
нодате,іі>сі ва - в часі пости, наказаний за 
тс ІШ 1 шшіе нарушения. Піюнсходнт об- 
мен наиболее эффективными щхшовы- 
ми разработками: так, ГИБДД РФ по- 
нрішнлись укршнскнй :гакоіі об обяза- 
те.чыюм сграхованнн фаж;іанской от- 
вегс гвен ногп і ав гов, іа. іе.ч ы іев, і юря.ток 
выдачи доверенное гей. Кроме того, на 
Украине введено правило - премиро- 
вать аккчфатных пешеходов и водителей. 
Интересно, как отнесегся к это.му факту 
руководство І'И Б/Ш? 
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АКТУАЛЬНО 


Перемены 


ГЛОБАЛИЗ 



Группа компаний "Сок" в кооперации 
с холдингом "Ижмаш" при поддержке АвтоВАЗа 
и руководства Республики Удмуртия 
вновь запустила Ижевский автозавод. 


в ИЖОВЫХ РУКАВИЦАХ 

Весной тут свершилась небольшая ре- 
волюция - в совет директоров завода во- 
шли Михаил Блохин (директор АО “РосЛа- 
да”, сборочного завода в Сызрани) и Рустем 
Шиянов (вице-президент АО "Сок”, Сама- 
ра). У этих людей есть опыт организации 
производства автомобилей. Вместе с Авто- 
ВАЗом под руководством Блохина за полто- 
ра года (в самый разгар финансового кри- 
зиса) в Сызрани был построен сборочный 
завод мощностью 30 тысяч вазовских “шес- 
терок". Совладельцем и инвестором этого 
проекта выступала фирма ‘‘Сок". 

Начав с перепродажи ВАЗов, фирма 
“Сок" стала вскоре крупнейшим дилером 
Волжского завода в Центральном регионе и 
вошла в число партнеров по '‘расшивке" взаи- 
мозачетов между заводом и его смежниками. 
Затем, скупив акции поставщиков ВАЗа (сыз- 
ранского завода “Пластик", владимирского 
“Автоприбора", ОСВАРа и ‘Автосвета" из Кир- 
жача), компания “Сок” стала производителем 
комплектующих и смогла увеличить объемы 
производства в 1 ,5-2 раза. А в 1998 году уча- 
стие в капитале “РосЛады” превратило ее уже 



“Устремление 
новых 

собственников 
делать, продавать в стране 
и экспортировать как можно больше 
автомобилей - благо для всей страны 
Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 



в производителя автомобилей. Общие инве- 
стиции “Сока” составили 20 млн. долл. 

Что же задумали в Ижевске сызран- 
ско-самарские “варяги"? 

- Мы не альтруисты - пришли зарабаты- 
вать деньги. Уже вложив сюда 10 млн. долл., 
до конца года соберем 30 тысяч автомоби- 
лей. Я устранил всех посредников - теперь 
никто не будет завышать цены на сырье. 
Первый приказ, подписанный мной, - о каче- 
стве; головы отрывать буду! - так начал раз- 
говор Рустем Шиянов. Я невольно поежился, 
представив, как этот широкоплечий, спор- 
тивного сложения человек будет сжимать ху- 
дые шеи проштрафившихся бедолаг. Но, су- 
дя по всему, без “порки” на заводе не обой- 
тись. Качество (и это проверено ЗР) в пос- 
леднее время у ИЖей - хуже некуда. 

Нефтяные (золотодобывающие, ме- 
таллургические...) компании были поделе- 
ны на самой заре приватизации и получили 
новых энергичных собственников, чья дея- 
тельность направлена исключительно на 
получение дохода. Менеджеры такого типа 
теперь появляются и на машиностроитель- 
ных предприятиях. Их цель - извлечь при- 
быль, и они знают, как это сделать быстро. 
Если смена собственников в сырьевых от- 
раслях отягощена криминалом, вывозом ва- 
люты и Т.Д., то устремление новых собст- 
венников делать, продавать в стране и экс- 
портировать как можно больше автомоби- 
лей - благо для всей страны. 

ПОД “КАБЛУКОМ” У “ОРБИТЫ” 

- Стратегия такова; первым будем рас- 
кручивать “грузовик” для малого бизнеса 
(ИЖ-2717 на базе “Орбиты” - теперь “Оды"; 


см. ЗР, 2000, № 2). Конкурентов у 
этой машины практически нет. 
ВАЗ делает пикапы в небольшом 
количестве и продает их значи- 
тельно дороже. О выпуске “каб- 
лучков” на “Москвиче” теперь го- 
ворить не приходится, - уверенно 
рубил новый “шеф” завода Миха- 
ил Блохин. 

Успех ижевского пикапа 
должен дать толчок собственно 
“Оде” ИЖ-2126. Эта модель, 
хоть и родилась в восьмидеся- 
тые годы, пока поживет. В 
Ижевске хотят выпускать целую 
гамму; кроме пикапа и хэтчбека 
- еще и универсал, причем как с 
задним, так и с передним и даже 
с полным приводом (о семействе ИЖей - 
см. ЗР, 1995, №9). 

- Наш рынок может поглощать более 
миллиона отечественных автомобилей 
ежегодно. Ниша для ижевских машин сво- 
бодна. Через два-три года мы займем ее - 
180 тысяч в год. Причем это будут именно 
новые модели, а “каблук” на базе “41 2-го” 
проводим на пенсию 1 марта 20001 года, - 
рассчитывает Блохин. 

Ни одна из мировых автомобильных 
корпораций не смогла организовать полно- 
ценную сборку своих моделей. А вот рос- 
сийские заводы, напротив, с успехом от- 
крывают все новые отделения по сборке 
из комплектов (у ГАЗа их больше 20 по 
СНГ, у ВАЗа - уже два). В этот процесс 
был втянут и Ижевск. Здесь собрали 200 
штук “Хёндэ", после чего проект благопо- 
лучно почил. Корпус, где планировалось 
начать проект со “Шкодой", тоже пустует. 
Похоже, сборку чешских машин отложили 
в долгий ящик. Зато в прошлом году ижев- 
цы собрали полсотни вазовских вседорож- 
ников. Причем не на подъемниках, а на 
конвейере, да со своей окраской. Вся доку- 
ментация, оснастка и инструмент для мас- 
штабного выпуска этой модели на заводе 
есть. Конкретные сроки начала сборки об- 
суждаются с АвтоВАЗом. 

ДОЛОЙ КАПРИЗЫ 

Во всем мире глобализацию сопрово- 
ждает локализация (то есть размещение 
заказов на автомобильные компоненты в 
местных компаниях). Наверное, одна из 
самых больших бед нашей автопромыш- 
ленности - слабая инфраструктура произ- 
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А ОКРАСКУ - КУПИМ 

Вместе с главным инженером Валери- 
ем Руденко мы осмотрели завод. Вот но- 
вейшая штамповочная линия для крупных 
деталей (капот, крыша, дверь). Японские и 
немецкие прессы куплены на зарубежные 
кредиты, часть оборудования даже еще не 
растаможена. 

Впереди - сварка. Снова созерцаем 
почти не тронутую ни временем, ни рабо- 
той немецкую роботизированную линию 
КУКА. Тоже, оказывается, куплена на кре- 
диты - и в полную силу до сих пор толком 
не использовалась - с иголочки! Произво- 
дительность - 180 тысяч машин в год. Цех 
окраски тоже довольно мощный, оборудо- 
вание при грамотной эксплуатации про- 
служит еще долго. К тому же прошли пере- 
говоры с японцами и уже почти готово со- 
глашение о целевом кредите на новую ок- 
расочную линию (под нее уже и место го- 
тово в том же корпусе). Когда завод дос- 



ПО-РУССКИ 


проект: сиденья на ту же “шестерку” сбор- 
ки “РосЛады” ставить ижевские - они не в 
пример удобнее! Еще планы? Пожалуйста: 
унификация задних мостов “Оды” и “Жигу- 
лей”. В Ижевске вообще постараются мак- 
симально унифицировать многие узлы с 
вазовскими моделями (боковые повтори- 
тели, “дворники", насосы омывателей, ре- 
ле, предохранители...). Это поможет ре- 
шить проблему поставок и удешевит их. 
Сейчас к “Оде” подходят “печка” и фары от 
“восьмерки”, двигатель от “шестерки" и 
“Нивы". В планах - перейти на тот же оби- 
вочный материал, что и у “десятки”. 

Говорят, что через десяток лет все ав- 
томобили на земном шаре будут произво- 
диться всего на 15-1 7 платформах пятью- 
шестью гигантами. Побеждает концентра- 
ция научного, технического и финансово- 
го капитала. И вот мы становимся свидете- 
лями первого опыта такого рода коопера- 
ции в России. Отрасль получает трех “иг- 
роков", чье сотрудничество укрепляется в 
трех сферах. Первая - производство. 
АвтоВАЗ, 'РосЛада", "Ижмаш” и "Сок” вхо- 
дят в общую кооперационную цепочку по 
поставке комплектующих, по сборке и 
штамповке. Преимущества такой схемы 
очевидны. Партнеры смогут значительно 


легче удовлетворять общие потребности, 
например, в том же металле. 

Вторая - финансы. Значительно про- 
ще будет финансировать смежные произ- 
водства унифицированных автокомпонен- 
тов, жизненно необходимых участникам 
кооперации. Третья сфера - сбыт. "Иж- 
маш" за последние годы растерял своих 
дилеров. Зато у “Сока" - разветвленная 
сеть торговых партнеров по всей стране, 
через нее можно будет продвигать “Оду". 

□ 
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водства автомобильных компонентов. 
Кстати, Ижевский завод в годы реформ 
оказался в наихудшем (в отношении по- 
ставщиков) положении среди всех россий- 
ских автозаводов! Он с самого начала за- 
думывался как сборочный. В отличие от 
ВАЗа и ГАЗа, где по сей день почти все не- 
обходимое делают сами, “Ижмаш” все за- 
купал на стороне, и не у специализирован- 
ных заводов, а у тех же оборонщиков. С 
приходом рынка они оказались самыми до- 
рогими и крайне капризными партнерами. 
А как сейчас? 

- К нашим поставщикам мы направи- 
ли аудиторов для масштабной инспекции 
производства и, главное, обоснованно- 
сти цен, - говорит Шиянов. - А то неко- 
торые из них решили: вот пришли люди с 
деньгами, можно их ободрать! С боль- 
шинством договорились. Осталась лишь 
проблема с рулевой рейкой и рулевой ко- 
лонкой для “Оды” - их могут поставлять 
нам не больше 3500 комплектов в месяц, 
а этого мало! В идеале будем стремить- 
ся к альтернативе: каждому поставщику 
- по дублеру, чтобы не они нам диктова- 
ли, а мы им. Вплоть до того, что будем 
вкладывать в производство комплектую- 
щих свои деньги. Ближайшая цель - сде- 
лать так, чтобы потребитель не “влезал" 
в крупные агрегаты (двигатель, коробка, 
мосты) раньше чем через 50 тысяч кило- 
метров пробега. 


тигнет 10% рентабельности (а это про- 
изойдет при выпуске 60 тысяч автомоби- 
лей в год), японская линия окраски не за- 
ставит себя ждать! 

СП “ТОЛЬЯТТИ-ИЖЕВСК”? 

Однако мощности по штамповке в 
Ижевске сразу в полную силу не задейст- 
вовать, а замораживать вложенный капи- 
тал не по-хозяйски. Здесь открывается ши- 
рокое поле для взаимовыгодного сотруд- 
ничества с другими заводами. Например, с 
АвтоВАЗом и “РосЛадой”! “Ижмаш” наме- 
рен штамповать кузовные детали для сыз- 
ранской “шестерки” и даже для новой "Ни- 
вы” ВАЗ-21 23. Ведь АвтоВАЗу своих мощ- 
ностей давно не хватает. 

Тольятти уже не в силах полностью 
обеспечивать "РосЛаду” пятиступенчаты- 
ми коробками передач. Как быть? Появи- 
лась совместная (“Ижмаш”-ВАЗ) програм- 
ма адаптации двигателя ВАЗ-21 06 под ори- 
гинальную коробку передач “Оды”. Другой 
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АКТУАЛЬНО 


Держи вора! 


А НУ-КА, УБЕРИ * 
СВОЙ ЧЕМОДАНЧИК! І 


Нет такого водителя, который не пострадал (хотя бы косвенно) 
от автомобильных воров. 

Максим САЧКОВ. Антон ЧУЙКИН ІЕ 


СЦЕНАРИЙ № 1 

Этот “изящный" способ отъема денег основан на отвлечении внимания: кража происходит бук- 
вально на ваших глазах. Ее объект - водитель, утомленный ожиданием и охотно идущий на контакт. 


Эта история случилась 
с одним из авторов 
несколько лет назад. 
Хорошей компанией 
собрались в кино. 
Оставляя автомобиль 
на стоянке, заперли все 
двери, включили 
охранную систему, 
водитель лично надел 
на руль "кочергу". 
Излишне говорить, 
что магнитолу, дамскую 
сумочку, чемоданчик- 
"дипломат" мы 
прихватили с собой. 
Знаете, чего мы не 
обнаружили спустя два 
часа во вскрытом 
салоне? Газеты "Семь 
дней"! И... накрытой ею 
стиральной машины 
"Малютка". Ее купили 
за час до киносеанса 
и, разумеется, 
в зал не потащили. 

Пусть этот случай войдет 
в анналы криминалистики 
как лишнее 
подтверждение 
невеселой истины, 
вынесенной 
в подзаголовок. 

В качестве 

предостережения 

представляем 

два типичных сценария 

ограбления 

по-автомобильному. 



Девушка. Она сидит. Жарко. Появля- 
ется... нет, не заиндевевшая бутыл- 
ка. Обратите внимание на человека в 
темных очках и кепке. Якобы без дела 
прогуливается он вдоль машин, за- 
глядывая в салоны. Удача! На заднем 
сиденье “четверки” лежит сумочка, а 
дверь легкомысленная барышня оста- 
вила незапертой. 
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н702н^ 


“Девушка, подскажите, как проехать 
на Кутузовский" - спустя несколько 
минут внимание очаровательной во- 
дительницы отвлекает пассажир при- 
тормозившей "Некой и”. 



Н702НІ 


“Непонятливый" собеседник выходит 
из машины: его цель - выманить хо- 
зяйку “четверки”, обеспечив Кепке 
некую свободу действий. Чем тот и 
пользуется, на полусогнутых подби- 
раясь к двери. 





1 702нс, 


Ничего не подозревающую девушку 
все больше и больше увлекают разго- 
вором. Уже нужен не сам Кутузов- 
ский, а переулок с тихим ресторанчи- 
ком, в который “почему бы нам не от- 
правиться вместе?" Дверь "четверки" 
тем временем открывается. . . 
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На правах рекламы 



...и Кепка, схватив добычу, ‘рвет когти". Барышня, заболтавшись, 
еще не подозревает о своем новом статусе - жертвы. 



Разговор внезапно прерывается - Непонятливый-симпатичный 
отворачивается, по-английски покидая собеседницу. Девушка в 
недоумении провожает его взглядом. 



А Кепка уже дергает ручку двери вывернувшей из-за угла “девят- 
ки". Обратите внимание - опознать ее невозможно, так как зад- 
ний номерной знак предусмотрительно снят. 



Хлопают двери - и машины почти одновременно стартуют. Только 
тут девушка понимает: произошло что-то неладное. А-ах! Сумочки 
нет... Неужели и “Нексия", и “тихий ресторан"- части единой схемы? 
Увы -да, популярно объяснят потерпевшей в отделении милиции... 

Небольшие детали и аксессуары, как-то панели магнитол, ко- 
лонки, колеса - работа для начинающих или, так сказать, случай- 
ных воров, хулиганствующих элементов и наркоманов. Эти раско- 
лотят стекло часов в пять утра, возьмут первую попавшуюся ме- 
лочь из “бардачка", а потом с риском попасться продадут на рынке. 



СОВРЕМЕННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ - 
НА СЛУЖБЕ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


Продолжал знакомить потребителей с программой МоЬіОеІ фирмы 
НЕиОЗ, сегодня мы расскажем о конечных покрывных лакокрасочных 
материалах, которые не только занимают основное место в любой 
лакокрасочной системе, но и от которых прямо зависит качество ремонтной 
окраски автомобилей. 

Конечные покрывные лакокрасочные материалы подразделяются на 
материалы, не требующие перекрытия лаком («классические»), и на 
материалы, поверх которых необходимо наносить лак (так называемая «база» 
МоЬіИеІ теіаііге. имеющая «металлический» и «перламутровый» эффект). 

«Классические» эмали подразделяются на однокомпонентные (в 
основном на основе алкидной смолы) и двухкомпонентные (на основе 
акриловых смол). 

Одноксмпонентныѳ эмали (11<) - МоЬі^^еI автоэмаль, используются без 
отвердителя и доводятся до рабочей вязкости растворителем МоЬі^^еI 2$ гесі- 
сііо. Температура сушки лакокрасочного покрытия варьируется в пределах от 
20^ до 80-С, при этом время сушки при темперотуре 20^ составляет 16 часов. 
Для уменьшения указанного выше времени сушки специалистами фирмы 
НЕПОЗ разработан растворитель МоЬіТіеІ І80 Тгсіііес, применяемый вместо 
МоЬіИеІ 2$ гесісііо. При его использовании время сушки при темпе.оатуре 20^ 
сокращается до 10 часов. Для повышения качества конечного 
лакокрасочного покрытия фирмо НЕПОЗ предлагает МоЬіТіеІ Ігсіііес 80, 
особенность которого состоит в том. что при его применении МоЬіИеІ 
автоэмаль необходимо сушить при температуре 8(УС, при этом время сушки 
составляет всего 1 час. МоЬіКіеІ Ігсіііес 80 не только ускоряет сушку, но и 
увеличивает блеск, твердость, повышает качество и долговечность 
лакокрасочного покрытия. 

Двухкомпонентные «классические» эмали (2К) - МоЬіІіеІ 2К акриловые 
эмали доводятся до робочей вязкости о'вердителем МоЬіІіеІ 2К Ігсіііес 1100 и 
ростворителем МоЬіІіеІ 2К гесісііо 2100. Срок эксплуотации лакокрасочных 
покрытий из этих материалов достигает пяти - семи лет, и это при сохранении 
основных параметров: блеска, твердости и цвето. МоЬіІіеІ 2К акриловые 
эмали также отличают высокая укрывистость, меньшее время сушки и 
стойкость к агрессивным фаісорам внешней среды. 

Рассматривая покрывные лакокросочные материалы, требующие 
перекрытия лаком, необходимо отметить, что при их применении следует 
уделять особое внимание техническим деталям: диаметру дюзы «пистолета», 
зернистости абразивов при обрсботсе поалох<ки, качеству порозаполнителя 
и т.д. При использовании «база» МоЬіІіеІ теіаііге доводится до рабочей 
вязкости только растворителем МоЬіЬеІ теіаііге гесісііо. Перекрывается 
«база» МоЬіИеІ теіаііге акриловым бесцветным лаком - МоЬіЬеІ 2К ЬгегЬагѵпі 
Іак, который доводится до рабочей вязкости МоЬіІіеІ 2К отвердителем 1100 и 
МоЬіІіеІ 2К разбавителем 2100. Представленный материал при своей 
достаточно низкой цене обеспечивает высокую твердость и блеск 
лакокрасочного покрытия, повышает его качество и долговечность. 

Рассказывая о покрывных лакокрасочных материалах, требующих 
перекрытия лаком, нельзя не отметить того фа:<то, что фирма НЕПОЗ является 
основным поставщиком этих мотериалов но АвтоВАЗ и другие автозаводы 
России, поэтсму «базо» МоЬіІіеІ теіаііге должна заинтересовать влодельцев 
отечественных автомобилей. 

Как уже говорилось, именно конечное лакокрасочное покрытие 
обеспечивает уровень качества ремонтной покраски автомобиля, поэтому 
дефекты, возникшие в результате окраски, влекут неудачу всего цикла 
ремонтных работ. 

Избежать дефектов при нанесении лакокрасочных материалов, а таіоке 
узнать о поичинах их появления Вам помогут специалисты ЗАО «ОДИХЕЛ» - 
генерального импортера продукции фирмы НЕПОЗ в России и официального 
дистрибьютора продукции компании РРѲ. 

А недавно нс АвтоВАЗе состоялась презентация нового совместного 
предприятия «РРО-НЕПОЗ», начавшего поставки в Россию, в том числе и на 
АвтоВАЗ, конвейерных эмалей, что сулит отечественным овтовладельцам 
знакомство с новым спектром цветов автоэмалей. 


ЗАО «ОДИХЕЛ», Российско-словенское акционерное общество, 
143000, г. Одинцово Московской области. 

Южная л ромзона, 

тел./факс: 424 69 98, 424 69 99 е-таіі: аІех@обіЬеІ.т5к.ги 






АКТУАЛЬНО 


Держи вора! 


Профессионалы по мелочам не размениваются. Обратите 
внимание на слаженность действий и подготовку автомобиль- 
ных воров. Работает хорошо оснащенная бригада из 4-10 чело- 
век на нескольких машинах. “Операция” тщательно готовится и 
прорабатывается; профессионалы ради кошелька или сумочки 


готовы потратить не один час, спалить полбака бензина, по- 
жертвовать несколькими потенциальными “клиентами” в угоду 
собственной безопасности. Поймать их очень сложно; напри- 
мер, доказать причастность той же “Нексии" к краже практиче- 
ски невозможно... 


СЦЕНАРИЙ № 2 


Вовсе не обязательно убалтывать хозяина и рисковать, воруя в его присутствии. Грустная ис- 
тина; чтобы аккуратно вскрыть оставленный без присмотра автомобиль (любой!), при известной 
сноровке достаточно нескольких секунд. 




Обычная городская парковка. Новенькая “четверка", пикнув сиг- Одн 
нализацией, остается ждать хозяина у кафе. 

Рассеянный владелец так торопится ознакомиться с меню, что 
забывает на сиденье сумку-барсетку... которую тут же засекает 
“случайный прохожий". Заглянув невзначай в заведение, он убе- — 
ждается, что владелец универсала всерьез и надолго увлечен 
трапезой. 


Через пару минут подъехавшая иномарка высаживает главное 
действующее лицо. Без промедления персонаж направляется к 
“четверке” и, не особо таясь, прилаживает к дверному замку не- 
хитрый инструмент. 



КАК УБЕРЕЧЬСЯ ОТ ВОРОВ 

(памятка бдительного автолюбителя) 

Возьмите за правило никогда ничего не оставлять в салоне, покидая автомобиль 
даже “на минутку". Возьмите с собой или, по крайней мере, уберите с глаз чемоданчик, 
магнитолу, куртку. 

Внимание, которое оказывает машине случайный зевака, не принимайте как ком- 
плимент вашему вкусу и аккуратности - лучше пугните возможного наводчика режимом 
сигнализации “паника". 

Старайтесь держать двери запертыми -даже если сами находитесь в салоне или 
в непосредственной близости от машины. 

На парковке оставляйте автомобиль так, чтобы он был хорошо виден (и слышен) 
- и вам, и окружающим. 

Самое “воровское” время - вовсе не ночь, а вторая половина пятницы, когда то- 
ропящиеся дачники, паркуясь у магазинов, бросают в машинах магнитолы, сумки, курт- 
ки. 

Зоны повышенной опасности, где машины вскрывают чаще, чем в других местах, - 
большие стихийные стоянки, на которых машины оставляют надолго: у рынков, круп- 
ных магазинов, кинотеатров и т. п. 


іТгіросим 

читателей 


Воровали ли с вашего 
автомобіші какие-либо 
часпі іі’іи оборудование? 


Да, магни толу 

Да. 1 5% колеса 


Да, [4% зеркала 
Да, \2% автомобиль целиком 
Да, 

Нет 


другое 
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СОЫТІНЕИТ ***** 

соимтку***** 

САррГАІ**** 


№12^140*** 

СІГТ*** 


Алма-Ата 

67-17-44 

Брянск 

79-13-99 

Владивосток 

31-89-64 

Владикавказ 

33-11-31 

Волгоград 

69-51-88 

Днепропетровск 

76-31-42 

Донецк 

23-03-86 

Екатеринбург 

56-36-46 

Казань 

76-62-55 

Калининград 

27-97-96 

Киев 

269-32-52 

Киров 

37-00-77 

Комсомольск 

24-40-66 

Краснодар 

50-82-86 

Н. Новгород 

43-19-81 

30-27-88 

46-22-84 

Новосибирск 

21-93-83 

Норильск 

35-00-60 

Орел 

5-25-35 

Саратов ' 

78-07-80 

Саров 

05-98-02 

С.-Петербург 

251-58-20 

550-13-31 

Тверь 

36-42-70 

• 

42-04-02 

Тольятти 

30-79-95 

Тула 

36-17-18 

Уфа 

24-95-61 

23-59-88 

Хабаррвск 

71-41-72 


Одно резкое движение - машина открыта! 


Окрестности оглашает вой сигнализации. В кафе забеспокоив- 
шийся хозяин машины встает из-за стола... Быстро схватив сум- 
ку, “медвежатник" бросается прочь от источника шума... 


...и его подхватывает неприметная машина, стоявшая все это 
время неподалеку (сигнал к старту ей дала сработавшая сирена). 
Выбежавшему владельцу ВАЗ-2104 остается лишь обматерить 
стремительно удаляющихся злоумышленников. В разыгранной как 
по нотам сцене его роль ничтожна - на уровне “кушать подано!”... 


Москва 


оптовые поставки 
Мадіс КІпд, Ш. 924-1779 
923-0271 


Два приведенных сценария наиболее популярны у грабите- 
лей. Естественно, фантазия и изощренность профессиональных 
воров этим не ограничиваются (взять хотя бы прокол колеса или 
трюк с банкой из-под “Колы” - ЗР, 2000, № 2). Наверное, многие 
вспомнят и другие реальные случаи, не укладывающиеся в рас- 
смотренные общие схемы. Противопоставить злоумышленникам 
можно лишь бдительность и осторожность, как ни банально это 
звучит. Некоторые правила прифдены с^ 6 - следуя им, вы смо- 
жете в какой-то степени оградит|^4Ж'ЬѴ’іфй:;^*’'' ’ ' - 

Ф ш 

>вке мйтериала. 

м 


г. ІѴ.ОСКГЫ 


Автопрестус 

Диамант 

Николь-моторс 

Пеликан 

Рос кон-мото рс 
ФК-моторс 


728-4306 

728-4308 

401-0011 

976-8530 

976-8215 

157-9813 

157-9814 

256-1256 

460-9020 

460-9021 


АПИС-М 
Бизнес -спектр 


Борт-07 


Варс-С 

ЛОС 

Маршал 

Мегатекс 

МПАС 

Северянин- 
АвтоВАЗ 
СТ-Вариант 
Фазис Орбита 


ТФ Очаково 


.480-9293 

207-6371 

207- 6301 
135-2530 
124-8249 
487-2001 

208- 6024 
278-2149 
401-6400 
181-0407 
183-4919 


361-9965 

184-2018 

474-6017 

430-0065 


Тсл?(?:сь; ЗС8-47-61 



ПОРЯДОК 


АКТУАЛЬНО 


Эксперимент поневоле 


В сентябрьском номере “За рулем" 1 999 
года прочитал я любопытную заметку 
под рубрикой “Слово - юристу”. Ока- 
зывается, при перепродаже автомобиля 
можно обойтись без справки-счета - по за- 
кону машину можно продать и по устной до- 
говоренности! Иными словами, покупатель и 
продавец приходят в ГИБДД, где заявляют о 
своем желании купить-продать. И машину 
обязаны поставить на учет! В ответе юриста 
были ссылки на статьи Гражданского кодек- 
са и на внутренние документы МВД. 


...Срок “генеральной доверенности” на 
купленную мною три года назад ‘девятку" 
подходил к концу, и я решил проверить, сра- 
ботает ли закон в реальной жизни. Собирал- 
ся зарегистрировать машину на имя жены. 

Со снятием с учета проблем не было, 
если, конечно, не считать, что день потерян 
в очередях. На завтра поехал ставить ма- 
шину на учет. На руках - “генеральная до- 
веренность", голубая ‘ простыня” ПТС и два 
транзитных номера. Документы положил в 
карман, бумажные номера свернул в тру- 
бочку, а жену посадил на переднее сиденье, 
предварительно убедившись, что паспорт у 
нее с собой. Приехали в отделение ГИБДД 
№ 5, что в Москве, на улице Юности. 

Выстояв полчаса к окошку № 1 , про- 
тянул лейтенанту доверенность, ПТС и 
два паспорта - свой и жены. 

- А где справка-счет? - спросил лей- 
тенант. - Бы же должны машину продать. 
Надо было там, где снимали с учета, за- 


полнить договоры, которые в отделе долж- 
ны были заверить. А мы на основании этих 
документов машину поставим на учет. 

- А вы так поставьте, на основании на- 
шего устного заявления. Человек, которо- 
му я продаю, здесь... Галка! Подойди сюда. 

Галка подошла, сняла темные очки и 
уставилась на лейтенанта. Я почувство- 
вал, что тот напрягся. 

- Понимаете, - пояснил я, торопясь, по- 
ка напряжение не успело перейти в раздра- 
жение, - согласно приказу МВД № 624, пункт 


1 .9.2, можно зарегистрировать машину “без 
бумажки” - по устному заявлению сторон. И 
пункт 1 статьи 159 Гражданского кодекса по- 
зволяет заключать такие сделки устно. 

- Вы что, все законы знаете? - все же 
несколько раздраженно спросил лейтенант. 

Это прозвучало как более нейтраль- 
ный вариант вопроса: “Ты что здесь самый 
умный?” Знал бы он, сколько времени я 
учил эти номера статей и пунктов! 

- Но устное заявление должно быть 
подтверждено письменно! - вдруг неожи- 
данно выдал представитель закона. 

- Устное заявление не может быть пись- 
менным, - возразил я и по-доброму посове- 
товал. - Вы посмотрите “свой” же приказ. 

Ответом был коронный бюрократиче- 
ский прием, который всегда применяют 
“люди в окошечках”: 

- За вами столько народу стоит, а вы хо- 
тите, чтобы я терял время, искал приказы! 

Делался тонкий психологический рас- 


чет на мою сознательность. Но я человек 
толстый и несознательный, потому от 
окошка не отодвинулся, а просто повторил 
номер приказа и пункт. 

Лейтенант вздохнул и ушел рыться в ка- 
ких-то папках. Пока нашел нужную, времени 
прошло немало. Но я был вознагражден, ко- 
гда через стеклянную перегородку стал сви- 
детелем потрясающего зрелища - все отде- 
ление, передавая друг другу бумаги, с непод- 
дельным интересом изучало пункт 1 .9.2 при- 
каза № 624: “...В соответствии с пунктом 1 
статьи 159 Гражданского кодекса РФ 
сделка... может быть совершена уст- 
но. Регистрация транспортных 
средств... за физическими лицами, ко- 
торые приобрели право собственно- 
сти на снятые с учета в Государствен- 
ной инспекции транспортные средст- 
ва... на основании договора, заклю- 
ченного устно, производится при пред- 
ставлении заявления и паспорта 
транспортного средства...” 

Тем не менее, когда с приказом 
ознакомилось и самое высокое на- 
чальство, лейтенант ушел куда-то 
советоваться. Видимо, к начальству 
поменьше и поближе к жизни. Вер- 
нувшись, молча протянул мне... 
бланк договора о купле-продаже. 

Теперь у меня был выбор - либо 
я бланк не заполняю, а теряю пару 
месяцев в судах, которые рано или 
поздно все-таки обяжут милиционеров за- 
регистрировать машину, либо теряю пару 
минут на заполнение бланка. Я выбрал 
второе: не привык щеголять бумажными 
номерами, которые все время норовят от- 
валиться. К тому же ездить с ними можно 
только пять дней, и мне пришлось бы “в 
подкрепление правоты” возить с собой 
жалобу в суд. Да и срок доверенности под- 
ходил к концу. 

Налицо был некий компромисс: ведь 
обычно машину регистрируют на основе 
справки-счета. В крайнем случае, договора 
простой письменной формы, но последний 
должен быть заверен тем отделением 
ГИБДД, которое снимало машину с учета. А 
в том варианте договора, который заполнял 
я, никаких печатей не было, только наши с 
женой подписи, и это превращало листок как 
бы в ненастоящий документ. Но, с другой 
стороны, появилась хоть какая-то бумажка, 
которую можно подшить вместе с остальны- 
ми. Я прекрасно понимаю психологию мили- 
ционеров: уж лучше такая “недокументаль- 
ная" бумажка, чем устное заявление! 

(Между прочим, договор о купле-про- 
даже я писал не от своего имени, а от име- 
ни настоящего владельца машины, который 
три года назад выдал мне генеральную до- 



Продать машину без бумажной волокиты, 
просто договорившись с покупателем, - мечта! 

Реальность снова оказалась грубее... 

Александр НИКОНОВ 
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АКТУАЛЬНО 


Эксперимент поневоле 


веренность. И подписался вместо него, че- 
стно поставив перед своей росписью косую 
черту, которая в бюрократических кругах 
обозначает: ‘расписался заместитель”!) 

Внизу бланка были еще какие-то пус- 
тые графы, намекавшие, что я должен за- 
платить некий налог. Естественно, пла- 
тить я ничего не стал, да и глупо было бы 
полкопейки отсчитывать: в графу продаж- 
ной цены машины поставил “один рубль” - 
прикажете собственную жену грабить? 

Дальше все пошло по накатанной ко- 
лее - Сбербанк, техосмотр... Однако долго 
“катиться” не пришлось. Уже когда я сда- 
вал бумаги в будку старлею в кожанке, он 
меня пожурил (к этому моменту меня, тако- 
го странного, уже все отделение знало): 

- Бумаги я у вас не приму. Идите в 
первое окошко, улаживайте там свой воп- 
рос... Вы бы хоть подумали, в какое поло- 
жение вы нас ставите! 

Честное слово, в этот момент я ощу- 
тил некое сочувствие к местным служи- 


вым людям! Как им теперь выкручиваться 
без нужной бумажки, ведь любое проверя- 
ющее начальство взгреет! Закон законом, 
а порядок - порядком! 

- Почему не оформили ДКП там, где 
машину снимали? Откуда вы набрались это- 
го? - продолжал журить меня милиционер. 

- В журнале “За рулем” прочитал, - 
честно ответил я и потупил взор. 

- Пишут что ни попадя... 

- Но ведь это же ваш эмвэдэшный 
приказ! 

- Вот именно - наш. А не ваш (!)... 

Я снова отнес документы в первое 
окошко, к самому первому лейтенанту. Он 
вздохнул, но принял: “Ждите!” 

Мы ждали часа два. Я буквально чувст- 
вовал, как в недрах организации шла титани- 
ческая работа. А подходя периодически к 
окошечкам, через щелку наблюдал, как наши 
документы перекидывали с одного стола на 
другой. Видимо, никто из офицеров не хотел 
брать на себя ответственность и подписы- 


вать все это. Люди в форме что-то горячо об- 
суждали, копались в каких-то документах... 

...В общем, номера мы с Галкой полу- 
чили, на учет мащину поставили. А вот та- 
лончик техосмотра выдали не на 2002 год, 
а только на 2001 -й. Хотя машине в этом го- 
ду всего четыре годика исполняется! А в 
постановлении Правительства РФ от 
31.07.1998 года за № 880 ясно сказано, 
что машины младше пяти лет должны про- 
ходить техосмотр раз в два года! Навер- 
ное, все-таки придется судиться... 

От редакции 

Наш читатель не подозревает даже, как ' 
ему повезло! У одного из сотрудников редак- ТГ 
ции опыт постановки на учет автомобиля не- 
сравнимо более печальный. В МРЭО-3 подмос- _ 
ковного Одинцова зарегистрировать куплен- — 
ную по устной договоренности ‘Тойоту-Корол- 
ла” отказались наотрез. Но мы доведем дело • 
до конца и расскажем, чем все кончилось. 

□ 


"СПАСИБО ВАМ, 

ЧЕСТНЫЕ ЛЮДИ В ПОГОНАХ" 



Так называлось письмо, присланное в редакцию. Не письмо 
даже - автор назвал это статьей и очень просил опубликовать. 
Вот этот текст, только без имен и географической привязки. 

"Мы с отцом ехали на мотоцикле. Неожиданно погасли все 
световые приборы. Я остановился на обочине, устранил 
неисправность, и мы двинулись дальше. За моими действиями 
метрах в трехстах наблюдали инспекторы ДПС. Когда мы 
поравнялись с ними, нас остановили. Не представившись, сотрудник 
ГИБДД закричал: “Почему вы пересаживались? Сначала он был за 
рулем (показал на отца), а потом ты?” Отец попытался объяснить, 
что никогда за руль мотоцикла не садился. “Кто ты такой, я не с 
тобой разговариваю!” - оборвал инспектор и буквально выхватил у 
меня из рук документы. Я вежливо попросил его назвать номер 
нагрудного знака и показать удостоверение. На это он “пообещал”: 
“Я тебе такое покажу, что мало не покажется! Ты почему ехал без 
света?” Объяснений о поломке и ссылки на Правила он слушать не 
хотел - составил протокол, изъял документы и напоследок бросил: 
“Жалуйся куда хочешь, я здесь начальник!” 

Это стало последней каплей. Вернувшись домой, написал 
заявление о том, что произошло, в конце пригрозил судом и 
отправил начальнику районной ГИБДД. 

Каково же было удивление, когда спустя несколько дней ко 
мне приехали два сотрудника из региональной ГИБДД. 
Попросили рассказать обстоятельства дела, а потом извинились 
за поведение своего подчиненного и вернули “права". 

Справедливость восторжествовала! Хочется поблагодарить 
начальника районного отдела и тех двух офицеров, которые 
принесли мне извинения. Значит, много еще порядочных людей в 


ГИБДД, борющихся за свободу и права простого человека. . 
Спасибо вам, честные люди в погонах!” 

Для апофеоза не хватало фразы: “Спасибо и тому, 
оскорбившему меня сотруднику ГИБДД: ведь благодаря ему я 
познакомился с такими замечательными людьми". 

Смешно? Грустно. Насколько ж мы, братцы, унижены, 
насколько привычно нам хамство, если нормальное поведение 
представителей власти готовы воспевать, захлебываясь от 
восторга, как подвиг! Нормой стали упоение властью, грубость, 
невежество блюстителей дорожного порядка. Автомобилисты 
при повелительном взмахе полосатого жезла впадают в 
предынфарктное состояние: “Ну все, сейчас начнется!". 
Человеческие отношения между водителями и инспекторами - 
это что-то из области утопии. 

Вот, опять. Яростное возмущение инспекторами - умильное 
восхищение ими: эмоции противоположны, причина горячности 
одна. Мы ждем от них человечности, понимания, уважения к 
водительскому “я”. Мы жаждем их любить и готовы ненавидеть. 

Зачем? К чему столь личные, пристрастные отношения? 
Умный инспектор или глупый, добрый или злой - какая разница? 
Он должен быть лишь носителем функции - обеспечивать 
безопасность дорожного движения. И ничего, кроме формальной 
вежливости, абсолютной исполнительности от него не 
требуется. Представиться, объяснить причину остановки, 
зачитать права, как показывают в иностранных фильмах. 

К чертям мечтательные вздохи о власти с “человеческим 
лицом”! Не только оттого, что вместо лица там и тут - мурло. 
Просто исполнительной власти вообще не нужно никакого лица. 
Она должна быть лишь безукоризненным механизмом 
выполнения закона. Причем желательно - невидимым (или хотя 
бы не бросаться в глаза, как легион дорожных инспекторов). 

Только когда никому не придет в голову благодарить 
сотрудников ДПС за честность, когда перестанем считать 
честностью пунктуальное исполнение обязанностей, а 
повседневностью - криминал, только тогда можно будет считать 
работу ГИБДД нормальной. 

Елена ВАРШАВСКАЯ 


20 


7/2000 ЗР 



ИСПЫТАНИЯ 




Тест 

СЕМЕЙНЫЙ I 


СМОТРИНЫ 

Несмотря на принадлежность к одно- 
му классу, наши коллеги-соперники имеют 
немало индивидуальных особенностей. 
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Европейский и мировой бум спроса на мини-вэны продолжается. Нельзя сказать, что он захлестнул Россию, но 
и здесь ЭТИ функциональные автомобили все чаще находят своих покупателей. Тем более, что выбор стал шире - 
единый некогда класс поделился на несколько подклассов, от микро- до полноразмерных вэнов. Середину этого 
ряда занимают компактные мини-вэны - пятидверные пятиместные с двумя рядами сидений, построенные 
на платформах моделей среднего или малого среднего классов. Именно они и побывали на нашем тесте: 
"Мицубиси-Спейс Стар" (ЗР, 1999, № 11), "Мазда-Примаси", "Рено- Меган Сценик" и "Ситроен-Ксара Пикассо". 


о ПРЕДМЕТЕ РАЗГОВОРА 

Представьте себе, что вы имеете не- 
плохо оплачиваемую работу, на которую 
должны всю неделю мотаться на машине, 
и большое непоседливое семейство, стре- 
мящееся во время выходных и отпуска 
увидеть мир. Удовлетворить противоречи- 
вым требованиям призваны компактные 
мини-вэны: они сочетают маневренность, 
экономичность и цену легковой машины с 
почти автобусной просторностью салона. 

Что, не представляете? То-то, европей- 
ский бум до нас никак не докатится. Нам бы 
их заботы! Давайте хоть помечтаем - не век 
же в “четверке” копаться - и поставим себя 
на место тех, для кого такой выбор актуален. 


“Мицубиси-Спейс Стар” компактен, 
непритязателен внешне, стоит на сравни- 
тельно небольших четырнадцатидюймо- 
вых колесах и издалека вполне может сой- 
ти за обычный пятидверный хэтчбек. От- 
метим также, что в Россию он поставляет- 
ся пока только с самым слабым 1 ,3-литро- 


вым мотором (1,8 СОІ ожидается к концу 
лета), но зато в северном исполнении и, по 
утверждению инструкции, с увеличенным 
до 165 мм дорожным просветом. В послед- 
нем показателе скрыто лукавство, по- 
скольку он соответствует пустой машине. 
На полностью груженной, как того требует 









методика, под глушителем намерили всего 
120 мм. Между прочим, задняя подвеска 
здесь, как и у “Каризмы”, достаточно муд- 
реная - многорычажная. “Спейс Стар” 
укомплектован скромнее соперников, но и 
наиболее доступен по цене - $1 7 990. Са- 
мая дешевая модификация без кондицио- 
нера обойдется еще на тысячу дешевле. 

“Мазду-Примаси” скромницей никак не 
назовешь - яркая внешность, запоминающе- 
еся “выражение лица”, огромные задние фо- 
нари, широкие низкопрофильные шины, мощ- 
ный 1 ,8-литровый мотор, очень богатая ком- 
плектация, правда, без аудиосистемы. Стоит 
это удовольствие тоже немало - $22 000. На 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. Юрий НЕЧЕТОВ. Анатолий ФОМИН 


$800 дешевле - вариант без подогрева сиде- 
ний и омывателя фар, но с магнитолой. Офи- 
циально “Примаси” в Россию не поставляет- 
ся, а на тесте побывала машина, прошедшая 
проторенной дорогой “серых” дилеров - че- 
рез Финляндию. Как-то насторожил задний 
стабилизатор, видимый под днищем, что на- 
зывается, невооруженным глазом. Его при- 
чудливые изгибы расположены всего в 95 мм 
от асфальта. 

“Рено-Сценик” похож на игрушечный 
автобус - округлый, с большими стеклами, 
плавными линиями кузова и широко откры- 

к 


тыми глазами-фарами. Массивным коле- 
сам на легкосплавных дисках скорая ги- 
бель на разбитом асфальте, похоже, не 
грозит. Если у остальных машин моторные 
отсеки открыты снизу грязи и камням, 
здесь - прочная защита из стального лис- 
та. Чистота отсека тут актуальна, как ни- 
где - чтобы достать масляный щуп, нужно 
запустить руку в недра по самое плечо. К 
удивлению, реальный дорожный просвет 
оказался 130 мм - даже больше заявленно- 
го! Перечень комплектации “Сценика" поч- 
ти столь же внушителен, как у “Примаси", а 
вот стоит он (с мотором 1 ,6 л) куда мень- 
ше - $18 900. Двухлитровая машина су- 
щественно дороже - аккурат по $1 0 за 
каждый лишний “кубик”. 

“Ситроен-Ксара Пикассо” 
внешне разительно отличается от 
остальных. Нарочито симметрич- 
ный, почти яйцеобразный кузов с 
мягкими линиями боковин и широ- 
ко расставленными большими 15- 
дюймовыми колесами вовсе не 
напоминает микроавтобус. При 
взгляде снизу “выпирает” неза- 
щищенный моторный отсек и рас- 
положенный точно посредине ав- 
томобиля промежуточный глуши- 
тель, от которого 
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до асфальта 
всего 120 мм, на 
дюйм меньше, чем под картером 
двигателя. Точная цена машины на момент 
теста не была известна, однако, по заявле- 
ниям представительства “Ситроен", она не 
превысит 820 000; при этом автомобили бу- 
дут оборудованы климатической установкой 
и АБС тормозов. 

Однако покупают мини-вэны не за 
внешность: ценят главное достоинство - 
просторный салон с множеством вариан- 
тов трансформации. 


НЕФОРМАЛЬНАЯ 

ТРАНСФОРМАЛЬНОСТЬ 

Сидя в ‘Спейс Старе", определить его 
принадлежность к мини-вэнам с первого 
взгляда можно лишь по высокому потолку. 
Все остальное, как у обычного автомобиля: 
не тесная, но достаточно плотная “легко- 
вая” посадка, привычных размеров и кон- 
фигурации передняя панель, разрезной 
(60:40) задний диван с парой подголовни- 
ков, высокие пороги, выступающий цент- 
ральный тоннель, корытообразные вы- 
штамповки под ногами. А проемы задних 
дверей поуже, чем у иного универсала. Не 
случайно, видно, в фирменных пресс-рели- 
зах “Спейс Стар” нигде не называют мини- 
вэном. Однако черты последнего присутст- 
вуют: множество бардачков, боксов, кар- 
манов и даже корзина под передним крес- 
лом, спинка заднего сиденья регулируется 
по углу наклона. Трем пассажирам на нем 
вольготно в высоту и длину, но впритык по 
плечам - не тесно, но и не повертишься. 
Уложить громоздкие вещи можно, сдвинув 
сиденье вперед на 150 мм (выбрав зазор 
перед коленями). Удобно такое положение 
и для детей. В этом случае объем багажни- 
ка увеличится на 80 л. Отметим, что реаль- 
но замеренный объем составил 288 л, хотя 
в заводских характеристиках значится 370. 

А вот у “Мазды-Примаси” с багажником 
все о’кей - 360 л при заявленных 370 л. Пои- 
грайся мы в кубики лишний час, пожалуй, 
впихнули бы и оставшиеся 10 л. Побогаче 
здесь и возможности трансформации - бла- 
годаря тому, что второй ряд составлен из 
трех отдельных кресел, которые можно ре- 
гулировать, складывать или снимать вовсе, 
причем за считанные секунды, в совершен- 


“Мицубиси-Спейс Стар” был впервые показан осенью 
1998 года. Переднеприводный пятиместный мини-вэн на 
укороченной на 50 мм платформе “Каризмы”, совместно с которой он выпус- 
кается на заводе “НедКар” в Голландии. Оснащается бензиновыми моторами 
1,3 л или 1,8 ѲОІ и механической пятиступенчатой коробкой передач. Возмож- 
но появление модификации с бесступенчатым вариатором. 

+ Наименьшая цена, компактность, “легковые” ощущения водителя, дли- 
тельная гарантия, удобные сиденья. 

Посредственная динамика, малый дорожный просвет, малый ход отбоя 
передней подвески, ограниченные возможности трансформации сало- 
на, не очень просторные салон и багажник. 
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но произвольном порядке. Скажем, сложить 
спинку среднего и использовать ее как ши- 
рокий центральный подлокотник. Или оста- 
вить лишь боковые кресла, но переставить 
их чуть ближе к середине, повысив уровень 
комфорта от экономичного до бизнес-клас- 
са. Впрочем, и в обычной конфигурации 
“Мазда" достаточно комфортабельна. Она 
чуть просторнее “Мицубиси”, может похва- 
стать широченными проемами задних две- 
рей, почти плоским в задней части салона 
полом, обилием разнокалиберных ящичков, 
не мешающими обзору мягкими рамочными 
подголовниками и несколькими “люстрами" 
в салоне. Единственный недостаток - пло- 
ские, без боковых валиков сиденья с “избы- 
точной" поясной поддержкой. 

“Рено-Сценик” по вместительности и 
трансформируемости салона близок к ли- 
дерству. Он ощутимо шире, особенно сзади, 
посадка в нем более высокая и вертикаль- 
ная, что при больших продольных размерах 
создает ощущение простора, которое усили- 
вает низкая линия остекления. Под ровным 
полом и задними сиденьями в дополнение к 
полкам-карманам спрятаны вместительные 
ящики. Сиденья мягкие, с хорошей боковой 
фиксацией, задние подголовники опускают- 
ся вровень со спинкой и не мешают обзору. 
Чтобы не повторяться, скажем лишь, что по 
части трансформации салона “Сценик” не 
уступает, а кое в чем даже превосходит 
“Мазду”. Например, в варианте биз- 
нес-класса задние кресла 
можно отодвинуть по- 

На Женевском сало- 
не 1999 года дебюти- 
ровал пятиместный мини-вэн 
“Мазда-Примаси” на удли- 
ненной на 60 мм платформе 
модели 323. Привод - перед- 
ний, силовые агрегаты - бен- 
зиновый мотор 1,8 л (100 или 
114 л.с.) или турбодизель 2,0 
л, агрегатированные с пяти- 
ступенчатой механической 
или четырехступенчатой ав- 
томатической (только с 1,8 л) 
коробками передач. 

Яркая внешность, хоро- 
шая динамика, пре- 
красные характеристи- 

+ КИ управляемости, хо- 
рошие возможности 
трансформации, огром- 
ные дверные проемы, 
богатая комплектация. 

Слишком острый для 
мини-вэна руль, низко- 
^ расположенный стаби- 
лизатор, не слишком 
удобная посадка, са- 
мая высокая цена, не- 
официальная поставка. 




дальше, чтобы развалиться, вытя- 
нув ноги и поставив перед собой 
на откидной столик бутылочку 
чего-нибудь освежающего. 

Багажник тут тоже хорош - 
368 л, хотя и не дотягивает до 
заявленного объема 410 л. 

Главная его особенность - 
почти правильная прямо- 
угольная форма без выступающих колесных 
арок. В этом заслуга столь любимой фран- 
цузами компактной торсионной подвески. 
Кроме того, здесь жесткая полка (у “Мазды" 
и “Мицубиси” мягкие горизонтальные штор- 
ки) может устанавливаться на двух уровнях 
от пола, что весьма удобно. 

"Ситроен-Ксара Пикассо” вчистую вы- 
игрывает соревнования по внутреннему 
объему. Звучит банально, но кажется, что 
внутри он больше, чем снаружи. В салоне с 
легкостью разместятся пятеро самой вну- 
шительной комплекции, при этом комфорт 
для всех достижим без компромиссов. По- 
садка водителя и переднего пассажира бли- 
же к легковой, чем к автобусной. Однако 
возможности трансформации не столь ве- 
лики, как у “Рено”. Из задних кресел сдвига- 
ется вперед-назад только среднее, осталь- 
ные могут лишь складываться - полностью 
или только спинки {у последних регулирует- 
ся угол наклона). Зато по количеству и объ- 
ему бардачков-карманов “Ситроен” ни в чем 
не уступает “Рено” (есть даже складываю- 
щаяся сумка в багажнике). Под жесткой пол- 


кой багажника мы намерили 388 л, хотя зая- 
влено целых 550. Полноразмерная запаска 
располагается по-французски. Для тех, кто 
“не парле”- под полом снаружи, как на “Мо- 
сквиче-21 41”. 

СЕЛ - ПОЕХАЛ... 

Водительское сиденье “Спейс Стара” 
имеет всего две регулировки, но в меру 
жесткое и удобное. Усаживаешься в нем 
как-то сразу, без многих пробных попыток. 
Простую комбинацию приборов (спидо- 
метр и два указателя) успешно дополняет 
большой жидкокристаллический дисплей 
по центру. Как бы извиняясь за отсутствие 
тахометра, он снабжает водителя разно- 
образной дополнительной информацией. 

Моторчик объемом 1 .3 л не рассчитан 
на то, чтобы придать машине бойцовский 
характер. Но ему вполне по силам обеспе- 
чить стабильное перемещение в простран- 
стве. Ежели смотреть под таким углом зре- 
ния - все встанет на свои места. Надежное 
троганье с места, ровные уверенные откли- 
ки на действия акселератором, понятный 
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руль, точные реакции, небольшие крены - 
все очень добротно. Однако ситуация меня- 
ется, стоит лишь перейти некую границу. 
Если на прямой претензий к машине по- 
прежнему нет, то в поворотах появляется 
вертикальная раскачка, рысканье, раннее 
буксование внутреннего ведущего колеса. 
Скорее всего, это следствие адаптации 
подвески к российским условиям. Подтвер- 
ждает такое предположение малый ход от- 
боя передних стоек, частенько стукающих 
об ограничители. Так же гремит и россий- 
ская “Каризма". Подвеска "Мицубиси" под- 
робно повторяет профиль дороги, на высо- 
кой скорости возникает раскачка кузова. 
Лишь мелкие неровности и, наоборот, глу- 
бокие ухабы автомобиль проходит “как на- 
до". В целом на фоне конкурентов “Мицуби- 
си” выглядит, как говорят, незатейливо. 

За руль "Мазды-Примаси” усаживаешь- 
ся довольно долго: слишком выпуклая спин- 
ка не позволяет сразу найти желаемую точ- 
ку опоры. Диапазон продольных перемеще- 
ний для большинства достаточен, но богаты- 
ри могут оказаться в стесненных условиях. 
Понравилось обилие свободного простран- 
ства по бокам и над головой, удобные педа- 
ли и регулируемая по высоте баранка. Лишь 
рычаг коробки передач немного низковат, да 
приборы перегружены частоколом мелких 
рисок. Солидной передней панели не хвати- 
ло игры дизайнерского воображения. 

На дороге от “Примаси” ожидали мно- 
гого: ведь у нее один из самых мощных дви- 
гателей в нашем квартете. Но поначалу 

Осенью 1996 года компания “Рено” 
выпустила пятиместный “Сценик” 
платформе “Мегана” - первый евро- 
пейский МИНИ-ВЭН компактного класса. 
В 1999 году модель подвергли рестай- 
лингу, а в Москве на Российском авто- 
салоне состоялась премьера полно- 
приводной версии РХ4 (получила спе- 
циальный приз “За рулем”). Передне- 
приводный автомобиль оснащают бен- 
зиновыми моторами 1,4; 1,6; 2,0 л или 
1,9-литровым дизелем в атмосферном 
или турбонаддувном вариантах, а так- 
же пятиступенчатой механической или 
четырехступенчатой автоматической 
(кроме самых маломощных модифи- 
каций) коробками передач. 

Просторный салон с широки- 
ми возможностями трансфор- 
_ мации, удобная форма багаж- 
Т ника, выгодное соотношение 
цена/качество, защита мотор- 
ного отсека, хорошая плав- 
ность хода. 

Заметные крены в поворотах, 
недостаток крутящего момен- 
" та при троганье с места, не- 
легковые водительские ощу- 
щения. 


она кажется слишком уж ров- 
ной, и лишь когда стрелка та- 
хометра переваливает за 
4000 об/мин, “Мазда", 
словно подпружиненная, 
выстреливает вперед. 

Столь темпераментный, 

“оборотистый" мотор на 
семейном автомобиле в 
наши дни - вещь довольно редкая. Под 
стать двигателю характеристики управляе- 
мости. Словно получив образование в шко- 
ле гонщиков, машина удивляет очень рез- 
кими и быстрыми откликами на действия 
рулем. Такая острота в повседневной жиз- 
ни порой утомляет. Создатели, видимо, по- 
нимая это, догрузили баранку могучим ста- 
билизирующим усилием - ведь так автомо- 
биль лучше чувствуется. Получился прямо- 
таки спортивный снаряд, на котором можно 
всласть “оторваться”. Но нужен ли такой 
характер семейному “сараю”? 

Та же идеология заложена и в подве- 
ске “Мазды". Жесткая, короткоходная, она 
исправно “собирает всю мелочь", стара- 
тельно передавая толчки на кузов и руле- 
вое колесо. При этом автомобиль прекрас- 
но проходит пологие волны без намека на 
вертикальную раскачку. 

Словно парируя “японцев”, “Рено-Сце- 
ник” по-диванному уютно принимает в 
объятия своих рельефных сидений: в мяг- 
ких подушках утопаешь все глубже... Ви- 
димо, почувствовав это, к трем 
стандартным регулировкам 


добавили еще 
одну - подпор в поясничной 
области. Диапазон перемещений кресел 
позволяет удобно устроиться даже очень 
рослому человеку. 

Мотор вялым не назовешь - тоже лю- 
бит обороты, но, в отличие от двигателя 
“Мазды", спортивные нотки выражены не 
столь ярко ід начинают проявляться уже 
после 3000-3500 об/мин. Единственное 
слабое место - троганье. На “низах” чувст- 
вуется нехватка крутящего момента, что 
заставляет аккуратнее действовать педа- 
лями акселератора и сцепления. 

В управлении “Рено” - полная противо- 
положность “Мазде”. Отклики автомобиля 
мягкие, плавные, и сам он довольно “крени- 
стый”. Но вот что удивительно: стоит по- 
ехать чуть порезче, и автомобиль, словно 
перешагнув барьер неуверенности, вдруг 
становится очень исполнительным по отно- 
шению к командам водителя. А чуть снизил 
темп - и вновь расслабляюще спокойные 
реакции дают возможность сколь угодно 
долго, без устали управлять им. 

Комфортнее и подвеска “Сценика”. 
Она почти не замечает мелких неровно- 


I 


I 
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стей и очень мягко реагирует на более 
крупные, волнообразные, проезд которых 
сопровождается лишь плавными покачи- 
ваниями. Однако на высокой скорости и 
при попадании в глубокие ямы подвеска 
“Рено" срабатывает не всегда эффектив- 
но - возникает интенсивная раскачка. 

...Вам нравятся картины Пикассо 
(только не пытайтесь изображать из себя 
искусствоведа)? Столь же противоречи- 
вые впечатления вызывает передняя па- 
нель “Ситроена"; любопытно, конечно, но к 
расположенному по центру “Торпедо” циф- 
ровой комбинации приборов нужно при- 
выкнуть. Впрочем, “Ксара Пикассо” в этом 
не пионер - подобную комбинацию найде- 
те в “Рено-Эспас" и “Рено-Твинго”. Утешает 
лишь то, что показания прекрасно читают- 
ся при любой освещенности, а нажатием 
кнопки можно и вовсе “стереть” все другие, 
кроме спидометра. К остальным органам 
управления придраться труднее. Рычаг пе- 
реключения передач, расположенный на 
передней панели, удобен и обладает при- 
ятной четкостью, а регулируемый по углу 
наклона руль, как его ни двигай, не сможет 
загородить приборы. Мягкие сиденья с ко- 
роткой подушкой и рельефной спинкой по- 
хожи на “реновские", хотя расположение 
ручек регулировки не столь логично. 

Из всей четверки “Ситроен” рождает 
минимум эмоций у того, кто за рулем: про- 
стое троганье с места, уверенный разгон на 
любой передаче. А вот ощущения слитности 
с автомобилем не возникает - он явно “дис- 
танцируется” от водителя. Несмотря на ка- 
жущуюся задумчивость, “Пикассо” лишь са- 
мую малость уступил “Мазде” в цифровом 
выражении - беспристрастный измеритель- 
ный комплекс “Корсис" присудил ему первое 
место за тормоза и второе за динамику раз- 
гона. Точно так же обстоит дело с управляе- 
мостью “Ситроена”. Хотя высокие сцепные 
качества шин и малые крены кузова позво- 
ляют проходить повороты на высокой скоро- 
сти, делать этого почему-то не хочется. За- 
видные легкость и чувствительность рулево- 
го управления плохо сочетаются с его невы- 
сокой точностью, поэтому на неровной и из- 
вилистой дороге водитель излишне напря- 
жен. Лучше всего на этом автомобиле быст- 
ро ехать по прямой и ровной дороге, тем бо- 
лее, что он заметно тише конкурентов. 

Что касается подвески, то шотланд- 
ско-французский гибрид (“Мак-Ферсон” 
спереди и поперечные торсионы сзади) 
явно рассчитан на европейские магистра- 
ли: с мелкими неровностями справляется 
без проблем, но на крупных сколах и выбо- 
инах пропускает резкие удары на кузов. 
Возможности противостоять волне на ас- 
фальте тоже весьма ограниченны. 




“Ситроен-Ксара Пикассо” как прототип был показан осенью 1998 года в Пари- 
же. Построен на удлиненной на 220 мм платформе переднеприводной “Кса- 
ры”. В России продажи начались в 2000 году. Из трех вариантов с бензиновыми 
моторами 1,6 и 1,8 л и двухлитровым турбодизелем с системой впрыска “ком- 
мон рейл” (все с механическими коробками передач) у нас не будет предста- 
влен только первый. 

+ Просторный салон, хорошие динамические качества, тяговитый мотор, низ- 
кий уровень шума. 

^ Невысокая точность рулевого управления, неудобное наружное располо- 
жение заднего колеса, спорные дизайнерские решения. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ ’ 


Поголкые условия: теипература аавшаа - 757 т рт. а.. 


влажмость воздуха - 62%, 
Похрытяе - сухой асііальгобетон. 


Динамические качества (нагрузка 
частичная -2 чел. + 25 кг) 

"Мицубиси- 

СпейсСтар" 

Назда- 

Примаси' 

Рено- 

Сценик" 

“Ситроен- 

Ксара 

Пикассо" 

Разгон, с: 





0-100 км.'^ 

14,7 

11.2 

12,4 

12,1 

0400 м 

19.5(113*) 

17.5(127) 

18,3(121) 

18.г(123) 

0-1000 м 

37.2(137) 

32,4(‘59) 

33.9(151) 

33.6і'154) 

Максимальная скорость, км^'ч 

160,0 

180^ 

172,1 

180,1 

Погрешнссть спидаметра, % 

6 

4 

3 

2 

Эластичность, с: 





60-100 КМ:'< (IV) 

16,5 

11.7 

12.0 

11,8 

80-120 км чіѴ) 

29,8 

19.6 

19.5 

19.5 

Выбег, м: 





120-50 км-'і 

1314 

1289 

1351 

1337 

50-0 км'ч 

615 

564 

634 

657 

Торможение; 





100-0 кмчм 

51.7 

428 

44,7 

42,6 

замедление. М'С^ 

7.5 

9.0 

8.6 

9.* 

‘Скорость в коние дистанции. к.«'ч. 





Весовые характеристики 





Снаряженная масса, кг 

1172 

1299 

1253 

1293 

Нагрузка на са, кг {%): 





переднею 

701(60) 

760\59) 

760(611 

776(60) 

заднею 

471(40) 

539(41) 

493(39) 

517140) 


1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ (дэнные производителей) 1 


"Мицубиси- 

“Мазда- 

“Рено- 

"Ситроен- 


СпейсСтар" 

Примаси" 

Сценик" 

Ксара 





Пикассо" 

Общие данные 

Число мест 

5 

5 

5 

5 

Снаряженная рласса. с 

1120 

1250 

1250 

12^ 

Полная кіасса, а 

1655 

1760 

1800 

1755 

Малсимагькая осрость. кмч 

170 

180 

185 

187 

Вре*^я разгона 0-100 імчс 

13.4 

'1,4 

112 

128 

%ііуспоюро"а,ы 

4.8 

55 

5,2 

54 

Размерь., ии; 





дпи-ахііирі'нах 

4(Шх1655х 

4295ХІ705Х 

4169х1698х 

4276ХІ75ІХ 

ХВаШа 

ХІ515 

ХІ6С0 

ХІ675 

ХІ637 

база 

2300 

2670 

2580 

2760 

коле* середи сзади 

14751470 

14751480 

1450Т485 

14341452 

дорожный гросвет 

•55+10 

155 

120 

150 

Сбьеибагаждакіл 

370-1370 

370-ШЗ 

410--гсо 

550-1969 

Раа.*опл.иххже,піозки 

5,6 

7.0 

6.0 

5.9 

город. ЛіОСш 

9.0 

10,7 

9.6 

108 

Запас топлива, л 

55 

58 

60 

55 

Топливо 

АИ-91.95 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-9598 

Двигатель 

Расположение 


гсгеве-чое 


Число цил.-клал. 

4-16 

4-16 

4-;б 

4-16 

Рабочий объем, си’ 

1299 

1839 

1598 

1749 

Диаи.ц.іг.хходпсраі., ии 

71.0x32.0 

83.0x85.0 

793x80.5 

82.7x81.4 

Стелена сжата 

10.0 

9.7 

10.0 

108 

)Л)щность./<8т.л.с 

6386 

84.'114 

79-107 

65115 

присб-ѵ/н 

6000 

6000 

5750 

5500 

Крут-ящ/й момент, н-м 

117 

161 

148 

156 

присбѵи- 

3000 

4000 

3750 

4СОО 

Траксмиссня ) 

Привод 


'чредчга 


Коробла передач 

М5 

1.15^ 

'/5 

М5 

Переда’И 

3,73:2,05: 

3,42:184: 

335' 186: 

3.45:1,87; 


1320.97:0,79; 

129:057: 

1,32 1.03: 

186:1,06; 


3.54 .3.x) 

0.77; 32^3. К] 0.82: 355 (а. 0.8:3,33 іх.) 

Глгв‘-ая гередача 

431 

4,1С 

3.48 

4,05 

Подвеска 

Сп^ди 

таіа'ѴІах-ФезіХн'.стаб.іг.'зг’ээ 1 


мксгерьтаж- 

1.1гл-Фер- 

прзд.ражаш. 

Сзади 

ная.ста- 

сон’.ста- 

угругая попер, бал'д 


билкзагер 

бі'лсзтср 

тсрсионная 

Рулевое ѵпоавление 





сеечное с гицкусигителем 

Тормоза 




■ 

гадюзшческ/есѵоуіитегем 


- 

АБС 

ЛЕС 

АБС ■■ 

0 

1 
і 


дилевье к-тѵпУісиые 


Сзади. 

бзрабачіые 

барабанные 

дисковые 

бамбанчііе 

Шины 




. , СПз 


•75о5Рі4 

195'55Я‘5 

185-65В15 

18565Р15 

Сервис 




. 

Гаранта 

Згода 

ігод 

ігод 

ІГОД 


70Та1С.КМ 

безехр. 

безогр. 

безогр. 

Перисди-гіостьТО 

ІГ0Д 

Ігод 

ігод 

Ігод 


Ютускм 

10 тыс. юз 

і0тыс.ки 

20 тыс. км 




Редакция благодарит компании “Рольф Холдинг" (“Мицубиси”), 
“Кар-Техник" (“Мазда”), “Муса-Моторс”-” Автогарант” (“Рено”) 
за предоставленные на тест автомобили. “Ситроен-Ксара Пикассо” предоставлен 

представительством “Ситроен” в России. 

Подробная информация о продаже - в разделе “Цены дилеров”. 


Взі 
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ПАРАМЕТРЫ ОБЗОРНОСТИ 


— Автомобиль 

УголобтгрііГ' 

“Мицубиси- 

СпейсСтар" 

'Мазда- 

Примаси" 

“Рено- 

Сценик" 

“Ситроен- 
Ксара Пикассо" 


22+15* 

17+19 

22+17 

24 

і 

22 

20 

29 

30 

1 

17 

22 

21 

22 


‘Дополнительный сектор обзора через сферический сегмент. 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 

Автомобиль 

Параметр 

“Мицубиси- 

СпейсСтар" 

“Мазда- 

Примаси" 

“Рено- 

Сценик" 

“Ситроен- 

Ксара 

Пикассо” 


990’113О 

96С'1120 

1С1С'1140 

9351150 

к' 

655685 

640-870 

720950 

615810 

н 

1270 

1250 

1210 

1270 

Ні 

1025 

1050 

1020 

1030 

Нг 

980 

990 

930 

965 


1370 

1390 

1420 

1455 

Вг 

1370 

1393 

1450 

1460 


360 

320 

400 

350 


350 

320 

340 

345 

атид. 

31.'35 

2631 

36''43 

27.'34 

Ц 

75С.14С0 

930-1470 

(1740**) 

8701280 
. (1623**) 

950-1500 

Нз 

953 

9&3 

1030 

1155 

^пііл 

&03 

990 

1100 

1155 

Взгрзх 

1290 

1300 

1100 

1260 

н, 

бЗ'З 

930 

5(30 

930 

В4 

1120 

1070 

1100 

1140 

Ид 

563 

590 

570 

560 


‘В заднем положении рггулируемш сидении второго ряда. 
"Со снятьш сиденьями второго ряда. 


" ~~>~,,_^Автоно6иль 
Параметр ^ 

Мицубиси- 

СпейсСтар" 

'Шзда- 

Примаси" 

"Рено- 

Сценик" 

“Ситроен- 
Ксара Пикассо" 

Ві^нний шум. дБА (Т1.'Т2'): 

хогостой ход 
разгон 30-60 кѵ/ч (III) 
гри83чм.ч(1'/) 
при '23 юл'Ч (\^ 

40.1.-37.4 

71.4.708 

65.263.5 

70.6-70.5 

39,437.7 

70.570.6 
65,353.3 

71.370.7 

41 .739.6 
72.0-65.4 
65.7.-64.4 
7г.4.'68.4 

43.2.-40,9 

63.7.67.1 

61.569,3 

71.369,5 


’Ті- на переднем сиденье'72 - на заднем сиденье 


Если психологически 
вы еще не готовы ^ 
пересесть за руль мини-вэнаь 
присмотритесь к “Мицубиси- 
Спейс Оар” - его отличия от 
легкового универсала 
минимальны. “Мазду-Примаси” 
изберет, скорее всего, человек 
энергичный, не лишенный 
амбиций, в том числе 
драйверских, но которому в силу 
необходимости нужен именно 
вместительный автомобиль. 

“Рено- Меган Сценик” 
и “Ситроен-Ксара Пикассо” - 
экспрессы для семейных 
путешествий, очень сходные по 
характеру, но в первом 
превалирует функциональность, 
во втором - оригинальность. 

□ 
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Семейство 


ИСПЫТАНИЯ 


да 


Трехдверный вариант “Хонды НР-Ѵ” уже знаком читателям (ЗР, 1999, № 10). 
Автомобиль оставил неплохое впечатление: на удивление удобный, неожи> 
данно энергичный на дороге, хотя, как большинство трехдверок, несколько 
“эгоистичный” по внутреннему содержанию. Однако три двери и теснота на 
заднем сиденье ограничили круг потенциальных потребителей. 










.Ж 


* 








Л* 








ЕСТ 






(как на “взрослом” вседорожни- 
ке) посадка водителя, обеспечи- 
вающая хорошую обзорность. 

Об изменении пропорций 
кузова водителю напоминает 
лишь ставшая ближе к нему 
средняя стойка да несколько 
лучшая обзорность назад. Зато 
задние пассажиры наверняка 
ощутят прибавку в 10 см. Про- 
стор, удобная подушка и регу- 
лируемая по углу наклона спин- 
ка сиденья, еще и разделенная 
на две части, позволяют усе- 
сться если не по-королевски, 
то, по крайней ме- 








Минуло немного времени, и вот перед 
нами пятидверная “Хонда НР-Ѵ". Две до- 
полнительные двери и увеличившаяся на 
100 мм колесная база внешне определен- 
но пошли на пользу; автомобиль стал про- 
порциональнее, вытянутое заднее стекло 
уступило место привычной череде окон- 


ных проемов, сделавших внешний облик 
НР-Ѵ более традиционным. 

На переднем сиденье вы вряд ли по- 
чувствуете какие-либо отличия; та же весе- 
ленькая комбинация приборов с цветными 
шкалами, тот же набор удобных тумблеров 
и рукояток, ну и, конечно, та же высокая 


ре, свободно. Багажники за 
спинками сидений у обеих версий практи- 
чески одинаковы; средних размеров, удоб- 
ные по конфигурации, они явно мелковаты. 
Зато после трансформации салона ощуща- 
ешь все преимущества пятидверной НР-Ѵ; 
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выигрыш в длине и объеме отсека неоспо- 
рим. К тому же раскладывать заднее сиде- 
нье 'длиннобазника” гораздо удобнее. В об- 
щем, по удобству для пассажиров и универ- 
сальности пятидверная “Хонда НР-Ѵ” за- 
метно выигрывает у “короткого” собрата. 

Но это, так сказать, в статике - а ка- 
ков автомобиль в движении? К сожалению, 
"пятидверник” нам достался с вариатором. 
А значит, знакомство с новым 125-сильным 
мотором откладывается, его вариатором 
не оснащают. Довольствуемся прежними 
105 “лошадями”, тем более что на “корот- 
ком” НР-Ѵ у нас точно такой же двигатель, 
правда, с механической трансмиссией. 

Мотор неплох (как-никак “Хонда”!), од- 
нако даже с “механикой” он не поражает 
взрывным характером. Двигатель явно 
любит высокие обороты, но в угоду внедо- 
рожным качествам автомобиля “верхи”-то 
и “придушили”. Получилось нечто среднее 
и от этого менее интересное. 

Автомобиль с бесступенчатым вариа- 
тором СѴТ на фоне “механики” выглядит 


мости. Трехдверная “Хонда” все время про- 
воцирует немножечко похулиганить. Быст- 
рые, точные реакции, небольшие крены ку- 
зова и возможности полноприводной транс- 
миссии как бы подталкивают пройти следую- 
щий поворот еще активнее и быстрее. И, на- 
до признаться, автомобиль это позволяет. 

Пятидверный НП-Ѵ тут же остужает 
ваш пыл степенностью и неторопливо- 
стью откликов, резко возросшей валко- 
стью. Автомобиль по-прежнему надежно 
держит дорогу, но в поворотах раньше на- 
чинают повизгивать шины, на больший 
угол приходится поворачивать баранку, 
заметнее боковая раскачка. Машина не 
понимает водителя с полуслова, реагиру- 
ет на команды с ленцой... 

Как это ни удивительно, у “пятидвер- 
ника” пострадала не только управляе- 
мость, но и плавность хода. Если трехдвер- 
ный НР-Ѵ балует комфортом, то длинно- 
базный собрат вдруг огорошивает подроб- 
ным повторением профиля дороги, актив- 
нее встряхивает седоков на неровностях. 


Присматриваемся - действительно, подве- 
ски стали пожестче (похоже, их оснастили 
более мощными пружинами). В результате 
“пятидверник" лучше справляется с глубо- 
кими ямами и колдобинами, но несколько 
жестковат на мелких дефектах покрытия. 

Не менее интересно сравнить прохо- 
димость наших подопечных. Ведь теорети- 
чески у “длиннобазника” на бездорожье 
шансы ухудшаются. В реальной жизни 
они уравнены... пластиковой “шторкой” 
под передним бампером. Она настолько 
низко расположена и так легко отламыва- 
ется, что об экспериментах и думать не хо- 
чется (цена этого элемента - $160). Хотя 
нынешней весной при первом, очень бег- 
лом знакомстве с пятидверным НП-Ѵ жур- 
налисты вдоволь помесили грязь на спе- 
циальной трассе в Крылатском. Тогда ор- 
ганизаторы просто сняли пресловутые 
фартуки и “Хонда НП-Ѵ” продемонстриро- 
вала весьма недурную проходимость. Так 
что внедорожный потенциал у автомобиля 
имеется. 




еще более уравновешенным. И дело тут не 
только в лишних килограммах. Сказыва- 
ются особенности автоматической транс- 
миссии, не всегда оптимально реагирую- 
щей на команды водителя. И если в город- 
ской суете некоторая задумчивость авто- 
мобиля не мешает, то при темперамент- 
ном вождении вы все время наталкивае- 
тесь на ограниченность возможностей мо- 
тора. В итоге наши симпатии остались на 
стороне более понятной “механики”. 


НП-Ѵ и 

ннью тшхдворногэ 


- 1 І 1 Ч/ЛѴ — 5і ЧИСЛО дѳербй “ 5 (3 )і 
1 снаряженная масса - 1275 (1180) кг; полная масса - 
1640 (1580) кг; максимальная скорость - 152 (162) км/ч; 
время разгона 0-100 км/ч - 13,7 (12,0) с: радиус поворо- 
'та - 5,4 (5,2) м: расход топлива шоссе/город - 7.5'9.9 
(7,6.'10.4) Л'ЮО км; запас топлива - 55 л; дорожный про 
свет - 190 мм. Двигатель: бензиновый, четырехцилинд- 
ровый. рядный, с двумя распредвалами л четырьмя кла- 
панами на цилиндр, с распределенным впрыском; распо- 
ложение - спереди поперечно; рабочий объем - 
1590 см3; диаметр цилиндра и ход псршня - 75x90 мм; 
степень сжатия - 9.6; мощность - 77/105 кВт/л. с. при 
6200 об'мин; максимальный крутящий момент - ''35 Н-м 
при 3400 об/мин. Трансмиссия: полноприводная, с пере- 
дачей крутящего момента к задним колесам через мно- 
годисковое сцепление: коробка передач - автоматиче- 
ская с бесступенчатым вариатором СѴТ (механическая). 


Трехдверная “Хондо НР-Ѵ” 
вызвало куда больше эмоций 
нежели более практичный 
пятидверный вариант. Похоже, когда 
этот автомобиль создавался, именно 
“короткобазнику” отвели роль 
“драйверской” машины. В активе 
пятидверной - удобство и 
рациональность. 

Редакция благодарит 
ООО “ФК Моторе” 


Весьма ощутима и разница в управляе- 
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ИСПЫТАНИЯ 


Полный привод 

с опытным экземпляром 
удлиненного 
вседорожника УАЗ-3162 
мы познакомили 
читателей три года назад.* 
В нынешнем году 
завод планирует выпустить 
200 таких машин. 
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База “большого”, как ласково называ- 
ют новый вездеход заводчане, на 360 мм 
длиннее, чем у “ЗІбО-го” (тест этой машины 
см. ЗР, 2000, № 2). Но задний свес в угоду 
проходимости не увеличили - из множест- 
ва удлиненных джипов только “Мерседес” 
0-класса может похвастать таким решени- 
ем (у остальных увеличение базы тянет за 
собой удлинение “хвоста”). Прирост “шесть- 
десят второго" ушел в задние двери и в бо- 
ковые стекла: широкая стойка кузова слег- 
ка сдвинулась вперед. В профиль УАЗ-3162 
выглядит более гармоничным, чем корот- 
кая “шестидесятка”, и вовсе не кажется уд- 
линенным; скорее, “3160-й” - укороченный. 

Интересно, что все импортные “одно- 
классники” “3160-го" - трехдверные, так 
что “шестидесятая” - своего рода уникум! 
Но ее узкие задние двери все равно луч- 
ше, чем неудобства трехдверного кузова. 

КОРОЛЕВСКИЙ РАЗМЕР 

Зато у “большого” задняя дверь коро- 
левского размера. Она не просто стала ши- 
ре, а изменила конфигурацию. В самом ши- 
роком месте проем увеличился на 180 мм, а 
в самом узком, внизу - на 2251 Заднее сиде- 
нье “отъехало” назад на 100 мм и чуть при- 
поднялось, так что посадка сзади весьма 
вольготна. Можно сидеть вполоборота, 
удобно прислонив голову к широкой стойке, 
а при желании даже спрятаться за нее от 
взоров любопытных пешеходов - почти как 
в “Волге". 

Багажник, немаленький и на “шести- 
десятке" (ульяновские испытатели по при- 
вычке, оставшейся еще от старичка “469- 
го", называют его “собачником”), на “ше- 
стьдесят втором” еще больше. Но из-за то- 
го что дверь здесь, как и на “3160-м”, от- 
крывается слева направо, неудобно гру- 


* ЗР, 1997. № 8. 
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зить поклажу с тротуара. Зато боковые от- 
кидные сиденья двухместные. Так что в 
багажнике легко разместятся четверо не- 
толстых пассажиров. Итого - девять чело- 
век! Из вседорожников длиной до 5 м 
столько мест лишь у “Лендровера-Дефен- 
дера 110”. Кстати, его длина (4.6 м) совпа- 
дает с “большим” ульяновцем один в один! 

Впечатляет внутреннее пространство 
“шестьдесят второго", особенно при сло- 


женном заднем сиденье. А если его сов- с 

сем убрать (для этого надо открутить все- ^ 

го пару болтов), то длина грузовой пло- р 
щадки составит 186 см - целый фургон! И и 
грузоподъемность (800 кг) подходящая. ^ 

В ходовой части изменений меньше. Пе- р 
редняя подвеска и трансмиссия с подключа- г 
емым передним мостом прежние. Только уд- р 
линен задний карданный вал, а чтобы он 
меньше вибрировал, введена промежуточ- ^ 


Стать вровень с УАЗом дано не каждому водителю. 
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ная опора. Для увеличения грузоподъемно- 
сти машины на 200 кг в задние малолисто- 
вые рессоры добавили по листу - теперь их 
по четыре. Двигатель один из двух; ульянов- 
ский трехлитровый УМЗ-4213 (этот был у 
нас на подопытном) и более мощный “вол- 
говский” ЗМЗ-409 объемом 2,7 л. 

Недавно почти неделю ездил на УАЗ- 
3162, поэтому накопились и водительские 
впечатления. 




СЛОВНО по ЛИНЕЕЧКЕ 

Первое, на что обращаешь внимание, - 
рулевое управление. Помнится, у “шестиде- 
сятки” с шинами Я-435А размерности 
225/80Н16 на хорошей скорости слегка пла- 
вал передок, вынуждая постоянно подрули- 
вать. Здесь, правда, резина другая - киров- 
ские покрышки К-152, причем интересной 
размерности - просто 225Н16. Высота про- 
филя в маркировке не указана, но на глаз - 
те же 80%. Эти шины мягче ярославских, но 
зато чуть больше шумят на асфальте. На 
них “большой" идет как по линеечке. Инте- 
ресно, какова в этом роль шин и как на этой 
резине будет вести себя “шестидесятка”? 

По асфальту “3162-й’’ идет, словно ко- 
рабль: небольших ямок не чувствует, на 
пологих волнах не раскачивается. Скорее 
всего, это заслуга дополнительных листов 
в задних рессорах, а значит, увеличивше- 
гося межлистового трения. А вот на выпу- 
клых неровностях и в больших ямах задний 
мост вздрагивает и толкает кузов больше, 
чем на “шестидесятке”. 

В поворотах машина почти не кренит- 
ся, хорошо держит заданную траекторию. 
Даже с отключенным передним мостом при 
резком добавлении газа в повороте заноса 
не возникает. Избыточный крутящий мо- 
мент немедленно уходит на “внутреннее” 
разгруженное колесо, которое с визгом 
проворачивается. То же происходит в ско- 
ростных поворотах, но за счет 
“мягкого” передка появляется 
небольшой крен и жестковатая 
рессорная подвеска позволя- 
ет внутреннему заднему коле- 
су оторваться от полотна. 

Тем не менее “большой” и тре- 
мя колесами цепко держится 
за дорогу. 

ПОСПЕШАЙ НЕ ТОРОПЯСЬ 

Машина вполне уверенно 
ведет себя и на бездорожье, в 
расчете на которое создана. Но 
здесь лучше не торопиться. Тя- 
ги “на низах” у мотора доста- 
точно, к тому же можно вклю- 
чить нижнюю ступень в раз- 
датке. Управляется она одним 


Просторные солон и багажник; хорошая проходимость; высокая плав- 
ность хода. 

Мал крутящий момент двигателя для работы с полной загрузкой; жесткая 
для пустой машины задняя подвеска; неудобно открывается дверь ба- 
гажника; малы наружные зеркала. 


рычагом, двигая который водитель сначала 
подключает передний мост, а затем уже до- 
бирается до пониженной передачи. Кстати, 
“передок” можно подключать и отключать 
на ходу (если, конечно, включены ступицы). 
Преодолев непролазный с первого взгляда 
участок, решаюсь на повтор, отключив “пе- 
редок”. "Большой” степенно ползет, пока 
двигатель работает внатяг. Но стоит доба- 
вить газ - колеса пробуксовывают и маши- 
на останавливается, возобновляя движе- 
ние при сбросе газа. В общем, второй “гря- 
зевой” круг, пусть с большим напряжением, 
прополз без переднего моста - выручил тя- 
говитый “на низах” мотор и хорошая резина. 


Что касается неровных дорог, то и 
здесь лучше не спешить, ибо кузов норовит 
раскачаться так, что машина начинает “коз- 
лить", подпрыгивая задними колесами. Но и 
плестись нельзя, иначе на больших буераках 
“шестьдесят второй”, задрав одно из задних 
колес, останавливается. Так что по скорости 
приходится подбирать золотую середину. 

БОЛЬШЕ ГРУЗА - БОЛЬШЕ КОМФОРТА 

Вторую серию заездов провели с пол- 
ной нагрузкой. Выяснилось, что жесткая 
задняя подвеска - только у пустой машины, 
груженая ведет себя совсем по-другому; из- 
лишней жесткости нет и в помине. И по раз- 


УАЗ-3160 


УАЗ-3162 


620 


УАЗ-31625* (в скобках - отличающиеся данные УАЗ-31605 


Общие данные: число мест - 9 (7); снаряженная масса - 2020 (1950) кг; полная масса - 2820 (2550 кг; полезная нагрузка - 800 
(600) кг; максимальная скорость - 140 кыЧ: рааод топлива при 90 км^ч на пятой передаче - 10,8 (10,4) л'100 юи; запас топлива 
- 2x43 л; топливо - бензин, о. ч. не менее 91 . Размеры, мм: длина - 4600 (4240); ширина - 1 828; высота - 1 935; база - 2760 (2400); 
колея спереди'сзади - 1445/1445; клиренс -210; радиус поворота - 7.1 (6,3) м; объем багажника - 820 (630) л. Двигатель; бен- 
зиновый. четырехцилиндрсвый. рядный, с распределенным впрыском топлива, расположен спереди продольно; рабочий объем 
- 2890 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 100x92 мм; степень сжатия - 8,2; мощность - 76,5 кВт/104 л. с. при 
4000 об/мин; максимальный крутящий мо»иент-21 1 Н-м при 2800 об''мин. Трансмиссия; полноприводная, передний 
мост отключаемый: межосевой дифференциал отсутствует: межколесные дифференциалы - свободные: колесные 
муфты - с ручным включением; коробка передач - механическая, пятиступенчатая; передаточные числа: I - 3.78; II: 
-2,60; III - 1,55: IV - 1,00; V - 0.84; з. х. - 4,12: раздаточная коробка - двухступенчатая, с отключением переднего 
моста, передаточные числа; I - 1 ,00; II - 1 ,94 или 1 ,47; главная передача - 4,375 или 4,1 1 1 . Подвеска: зависимая, 
передняя - пружинная на продольных рычагах с поперечной тягой и стабилизатором поперечной устойчивости, 
задняя - на малолиаовых рессхфах. Тормоза: гидравлические, с вакуумным усилителем, передние - вентилируе- 
мые дисковые, задние - барабанные с автоматической регулировкой зазора. Рулевое управление: типа "винт-ша- 
риковая гайка" с передаточным числом 1 7,3 и встроенным гидроусилителе м. Размер шин: 22575В16 или 225/80П16. 
'Последняя цифра “5 'указывает на комплектацию с впрысковым трехлитровым двигателем УМЗ-4213. Ю. 
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Полный привод 

битой дороге, и по “пѳрѳсѳченке’’ “большой" 
идет плавно, заметно увереннее. Однако в 
поворотах появляются знакомые по "шести- 
десятке" крены. Но теперь уже машина дер- 
жится за дорогу всеми четырьмя колесами. 
Скорее всего, задней подвеске нужна нели- 
нейная характеристика жесткости, чтобы 
обеспечить комфорт независимо от загруз- 
ки. Заодно выяснили, что трехлитрового 
бензинового мотора с максимальным крутя- 
щим моментом чуть больше 20 кгс-м почти 



< 


о 


Боковые сиденья - 
двухместные, а длина 
грузового отсека - поч- 
ти полтора метра. 

трехтонной (при пол- 
ной нагрузке) маши- 
не маловато. Не зря 
на импортных анало- 
гах подобного класса 
распространены ди- 
зели с крутящим мо- 
ментом около 30 
кгс-м. 

К обзорности с 
места водителя, как 
и на “3160-м”, заме- 
чаний нет, разве что 
маловаты наружные 
зеркала. Ульяновцы 
заверили, что большие уже разработаны и 
сейчас в стадии освоения. Зато зоны очи- 
стки стекла достойны высшей оценки. Ле- 
вая щетка добирается до самой стойки, не 
“расширяя” ее слоем грязи. 

Но все-таки самый интересный вывод 
из общения с “большим” УАЗом - даже по- 
сле недолгого знакомства этот автомо- 
биль способен перевоспитать самого “ак- 
тивного” водителя, убедив его в преиму- 
ществах плавной, спокойной езды. 



РЕЗЮМЕ 


ѴАЗ-3162 - очень вместительный - . , 
и удобный всеАорожниіС особЙні^ 2 ^\- 
при неспешной езде. На плохих 
дорогах и бездорожье у груженого 
автомобиля подвеска более 
комфортна, чем у пустого. 


□ 



Тест 

Понять автомобиль за два-три дня знакомства сложно: многие черты его 
характера остаются “за кадром”. Будь времени побольше... Что ж, появилась 
возможность изучать некоторых представителей автомобильного племени по 
нескольку недель - пусть поживет в редакции, поработает. 
Первым стал “Форд-Фокус”. 


“девяносто второму” вместо импортного 
“девяносто пятого”. 

Сотрудники ЗР наобщались с “Фордом" 
вволю, впечатлениями и оценками можно за- 
нять полжурнала. Поступим по-другому: ра- 
зобьем эти оценки на три группы. В первую - 
то, что всем или почти всем в машине понра- 
вилось, во-вторую - что не понравилось. И 
наконец, о том. что вызвало разногласия и 
споры. Начнем по порядку. 

ГОЛОСУЕМ “ЗА"... 

...рабочее место водите- 
ля, интерьер салона. Несмот- 
ря на стилистическую вычур- 
ность, интерьер оказался очень 
функциональным. Ни пассажи- 
ры, ни, главное, водитель так и 
не нашли повода возмутиться 
каким-либо неудобством. Дос- 
таточные диапазоны регулиро- 
вок кресла и рулевой колонки, 
удачно расположенные органы 
управления, хорошо читаемые 
приборы. Кстати, за пробег, зна- 
чительная часть которого про- 
ходила по не слишком ровным 
дорогам, растрясти салон "Фоку- 
са” не удалось. Заверещал один “сверчок” в 
левой двери, да и тот быстро сдох. Мелкая 
ложка дегтя - рычажки регулировки наруж- 
ных зеркал: они словно резиновые и вовсе 
не связаны с зеркалами. А вообще передняя 
часть салона являет собой довольно редкое 
сочетание стиля и функциональности. Куда 
чаще от дизайнерских “штучек” бывают од- 
ни неудобства, а удобное изделие, наобо- 
рот, выглядит серо и скучно. 

...характеристики двигателя, под- 
бор параметров трансмиссии. То, что 
нужно для обывательского автомобиля. 


Почему начали именно с “Фокуса"? 
Хорош собой, титулован, относительно 
свеж, а на нашем рынке - вообще новин- 
ка. К тому же один из настойчивых соиска- 
телей российского гражданства: планы 
сборки “фокусов” в городе Всеволожске 
под Петербургом пока никто не отменял. 

Ровно месяц голубой пятидверный 
хэтчбек вживался в образ редакционного 
автомобиля: носился целыми 
днями по Москве и окрестно- 
стям. естественно, съездил на 
полигон, покатал начальство, 
а на выходные становился се- 
мейным автомобилем: дети, 
собаки, сумки, удочки, рынок, 
теща, дача, пикник... Напос- 
ледок, чтобы не прослыть из- 
балованным столичным жите- 


“Индивидуальность 
“Фокуса” - 
в облике, 
за которым скрываются 
добротность, надежность 
и некое осредненное удобство”. 
Игорь ТВЕРДУНОВ 
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лем, совершил небольшой пробег на Севе- 
ро-Запад: заскочил в Карелию, обогнул с 
севера Ладогу и через Питер и Псков вер- 
нулся домой. 

Из атрибутов красивой жизни “наш” 
“Фокус” имел кондиционер, аудиосистему, 
электропривод передних стекол и води- 
тельскую подушку безопасности. Подве- 
ска стандартная - "европейская", неадап- 
тированная. Зато “мозги” (компьютер, уп- 
равляющий двигателем) самые что ни на 
есть экспериментальные. Специалисты 
“Форда" приучают “Фокус” к российскому 




“ФОКУС 




ом 

ни 




...малый дорожный просвет. На это 
посетовали все и... оказались не правы. 
Да, на разбитой дороге или на проселке 
“Фокус” чувствует себя не столь уютно, 
как отечественная техника. Но дело не 
только и не столько в дорожном просвете. 
Почти 1 50 мм - разве этого мало? Ограни- 
чивают, прежде всего, длинное низкое 
“рыло” и низкие пороги: они если и выше 
нижней точки автомобиля, то буквально 
на сантиметр-другой. Хотя, соблюдая не- 
которую осторожность, съезжать с дороги 
можно. Не стоит также забывать, что кон- 
кретный экземпляр был на европейской, 
неадаптированной подвеске. 

...отпирание всего и вся одним клю- 
чом. Может, это и повышает защищен- 
ность автомобиля от злоумышленников, но 
привыкнуть сложно. А поворотную крышку- 
эмблему на решетке радиатора непремен- 
но оторвут “коллекционеры", причем с кус- 
ком решетки. Потом в замочную скважину 
набьется грязь с дороги, замок 
у 3 ., . , заклинит и т. д. 


На любой передаче мотор тянет долго и 
ровно, без провалов и подхватов - будто с 
"автоматом” едешь. Прощает ошибки, по- 
рой грубые. Запоздал с переключением - 
мотор не сорвется на визг. Поторопился - 
не зачахнет и не задергается. Продавли- 
вать пол педалью газа, чтобы добиться 
отклика от мотора, не придется: нажал се- 
бе тихонько и поехал. Хочется быстрее - 
нажми резче. И не надо лишний раз хва- 
таться за рычаг коробки - вывезет и на 
высокой передаче. Что, скучно так ез- 
дить? Зато удобно! 

...низкий уровень шума. “Фокус" - 
тихоня. Только шины шлепают на ямках и 
трещинах да мотор на высоких оборотах 



ПОСПОРИЛИ ПО поводу... 

...внешнего облика. Оригинальности 
“Фокусу" не занимать, но не всем она при- 
шлась по вкусу. Здесь комментировать не- 
чего. Вкусы у людей разные, потому и ав- 
томобили друг на друга непохожи. 

...работы подвески. Первое впечат- 
ление у всех - восторг. Хорошо отрабаты- 
вает мелкие неровности, легко “глотает” 
выбоины совсем не иномарочного калибра: 
машина мало кренится. Столичный опти- 
мизм несколько поугас, когда “Фокус” вы- 


пытается рычать - 
но звук получается глу- 
хой, будто его подушками за- 
бросали. Уровень шума в салоне при 
интенсивном разгоне не превышает 75 
дБА, в других режимах много ниже. Внеш- 
ний шум - 72 дБА. 


НАМ НЕ ПОНРАВИЛИСЬ... 

...обзор назад. Маневрировать слож- 
но, особенно поначалу. Заехать с первого 
раза в тесный гараж или тем более “ра- 
кушку” - пытка. Оборачиваешься, а перед 
глазами сплошные стойки и немного сте- 
кол... В какой-то мере это расплата за 
авангардные стилистические решения. 


ЗР 7/2000 
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Теа 


брался на разбитое провинциальное шос- 
се. Едва ощутив под колесами волнистый 
российский асфальт, “Форд" начинает рас- 
качиваться с носа на корму . От долгой ез- 
ды по такой дороге амортизаторы, нагрев- 
шись, “слабеют" - раскачка кузова еще уси- 
ливается. Не надо только упрекать нас, что 
загнали иностранца на “убойную" дорогу. 
Шедшая сзади “десятка" вальяжно покачи- 
валась, а ее водитель недоумевал, почему 
"Форд” тормозит перед каждой кочкой. Сло- 
вом, подвеска (учитывая ее “паркетное" за- 
граничное происхождение) неплоха, но для 
адаптации есть над чем поработать. 

...заднего сиденья, которое иным 
показалось тесноватым. Да, после просто- 
ра спереди на нем чувствуешь себя не- 
сколько стесненно. Однако все зависит от 
того, с чем сравнивать: многие современ- 
ники и одноклассники “Фокуса” позволяют 
посадить назад разве что ребенка с собач- 
кой. А здесь все-таки можно сидеть и даже 



ророросизіл 


Общие данные: число мест - 5; снаряженноя 
массо - 1 125 кг; полноя моссо - 1620 кг; мокси- 
мольноя скорость - 198 км/ч; время розгоно с 
место до 100 км/ч - 10,2 с; росход топливо в ус- 
ловных зогородном и городском циклох - 6,0; 
10,3 л/100 км; зопос топливо - 55 л. Размеры, мм: 
длино - 4150; ширимо - 1700; высото - 1440; бозо 
- 2615; колея спереди/сзоди - 1485/1475; объем 
богожнико - 350/1205 л; родиус повороте - 5,45 
м. Двигатель: четырехцилиндровый, бензино- 
вый, рядный, четыре клопоно но цилиндр, рас- 
положен спереди поперечно; робочий объем - 
1796 см^; диометр цилиндра х ход поршня - 
80,6x88 мм; степень сжотия - 10; мощность - 
85 кВт/116 л. с. при 5500 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 160 Н-м при 4400 об/мин. 
Трансмиссия: привод - но передние колеса; ко- 
робка передоч - мехоническоя пятиступенча- 
тая; передоточные число: I - 3,5; II - 1,93; III - 1,28; 
IV - 0,95; V - 0,76; 3. х. - 3,62; гловноя перѳдочо - 
4,06, Подвеска: передняя - типе "Мок-Фѳрсон", 
задняя - многорычожноя. Тормоза: дисковые у 
всех колес, с усилителем, передние - вентили- 
руемые. Рулевое управление: реечное с усили- 
телем. Размер шин: 185/65Р14. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ' 


Погодные условия: давление - 759 мирт, ст.; темпера 
тура - 15'С: влажность - 60%. 

Динамические качества 
(нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 

Разгон, км'Ч, с: 


0-20 

1,26 

0-40 

2,94 

0-60 

5.18 

0-^0 

7,85 

0-100 

11.78 

0-120 

16,69 

0-140 

23,7 

0-160 

34,5 

0-400 м, с 

17,83 (125.8 км'ч) 

0-1000 м, с 

32,8 (158км,.'ч) 

Максимальная скорость, км.'ч 

184,1 

Погрешность спидометра. % 

4 

Эластичность, км'ч, с: 


60-100 (IV) 

12.05 

80-120 (V) 

18,26 

Выбег, КМ'Ч, м: 


120-50 

1416 

50-0 

708 

Тормоза 


Со 100 км/ч; 


тормозной путь. .4 

45,9 

замедление, м/с^ 

8.4 

С 80 ки'ч: 


тормозной путь, м 

26.7 

замедление, 

9.25 







довольно долго. Притеснение задних пас- ^ 
сажиров передними - вообще характерная ^ 
черта европейских машин, которая у “Фо- 
куса" выражена в меньшей степени. 

...объема багажника. Отсек понра- 
вился тем, кто в него только глядел, и ра- 
зочаровал тех, кто в него что-то грузил. 

Для последних в семействе “фокусов” есть 
седан и универсал. 

...тормозов. Субъективно они остав- 
ляют хорошее впечатление, да и аппара- 
тура фиксирует вполне достойные цифры. 

А вот термонагруженность высока. Серия 
торможений со 100 км/ч показала, что тор- 
моза греются: усилие на педали растет, 
причем довольно быстро. 



МНЕНИЕ ПРОФЕССИОНАЛА 

Суждения испытателя о поведении ма- 
шины на дороге заинтересуют прежде всего 
тех, для кого автомобиль - не только аппа- 
рат для передвижения в пространстве, но и 
средство самовыражения, удовлетворения 
амбиций. Хотя и самому флегматичному не- 
вредно знать, на что способны его “колеса”. 

В обычной, повседневной езде к “Фо- 
кусу” придраться трудно: прост, понятен, 
удобен в управлении. Теперь поедем не- 
много быстрее. Совсем чуть-чуть, чтобы 
шины начали легонько повизгивать в по- 
воротах. “Форд" по-прежнему ведет себя 
почти безупречно: “плотная” подвеска, не- 
большие крены, острая, быстрая реакция 
на подачу или сброс газа. Есть, правда, 
одно “но”. Руль достаточно информативен 
“в динамике”, пока его поворачивают. Но 
вот нужный угол достигнут, баранка зафи- 
ксирована и... усилие на руле куда-то “про- 
падает". Такой характер усилителя замет- 
но осложняет выбор траектории поворота. 

Еще увеличиваем скорость: автомо- 
биль все менее охотно заезжает в поворот, 
пытается скользить всеми четырьмя коле- 
сами. Попытки вернуть его на траекторию 
сопровождаются поперечной раскачкой ку- 
зова. В общем, первоначальное впечатле- 
ние... нет, не разрушено, скорее, наруше- 
но. “Фокус” очень надежен в управлении, но 
не заставляйте его прыгать выше головы. 


ПО ОДЕЖКЕ ВСТРЕЧАЮТ... 

Внешность обманчива. Почему-то 
кажется, что за ярким стилем скрывает- 
ся столь же феерическое содержание. 
На деле же “Фокус” оказался лишен яр- 
ких черт. Индивидуальность - в облике, 
все остальное добротно, надежно и ос- 
редненно удобно. Что поделать, массо- 
вому автомобилю важнее понравиться 
многим, чем удивить одного. Это гени- 
альному музыканту простительно “пла- 
вать” в азах физики. Большинству же 


ЛЮ 

ва 

по 

пи 

му 

ся 


ес 

ка- 

ни 

ро 

МО 

де 

ДУ 

Ш€ 


К( 

С 

м 


о 

КІ 

“с 


О' 

СІ 

а 

е 

в 


36 


7/2000 ЗР 






004нО68 


і'ОО^Н068:і2 


СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ РОССИИ 

I Доставшийся нам на время ■'Фокус” использовался как подопытный фордовскими 
инженерами. Его, как уже сказано, решили приучить к российскому “девяносто второ- 
му бензину, для чего основательно “вправили мозги” — изменили программу управле- 
ния двигателем. Всю дорогу “Фокус” потреблял предписанное топливо без особого не- 
довольства. Но вряд ли такая адаптация прошла бесследно. Не отсюда ли недобор ма- 
ксимальной скорости и лишние секунды на разгоне? И почему холодный мотор не же- 
лает ехать - дергается, будто под капотом не ученый впрыск, а древний карбюратор? 
Впрочем, образец, доставшийся нам, - экспериментальный, а эксперименты для того 
и проводят, чтобы достичь совершенства. 


людей, не гениальных, а просто образо- 
ванных, пристало иметь определенные 
познания в разных областях: грамотно 
писать, отличать формулу воды от фор- 
мулы спирта, помнить, с кем и когда бил- 
ся Кутузов под Бородино... 

“Фокус” - автомобиль самый что ни на 
есть массовый, которому суждено выпус- 
каться миллионными тиражами. И поэтому 
никаких перегибов - здесь нужно всесто- 
роннее “образование”. Его-то "Фокус” и де- 
монстрирует: не порождает восторгов от- 
дельными талантами, делает все на твер- 
дую “четверку с плюсом”, оставляя хоро- 
шее общее впечатление. 


Популярность “Фокуса” в развитом 
зарубежье - дело, похоже, решенное. В 
России он наверняка отвоюет место под 
солнцем среди себе подобных “варягов”. 
Стать автомобилем более-менее массо- 
вым не позволит цена. “Фокус’-хэтчбек с 
мотором 1,8 л, оснащенный кондиционе- 


ром и электропакетом, стоит у дилера 
17 750 долларов. Правда, фирма делает 
попытку продавать этот автомобиль с 
рассрочкой платежа (“Форд-план”). Дру- 
гой путь к удешевлению - планируемая 
сборка машин в России. Что из этого по- о 
лучится, покажет время. к 




ОТ ИЗВЕСТНОГО 

Все новое лучше познавать, сопоставляя с чем-то хорошо зна- 
комым и понятным. ‘Фокус” сопровождал в дальнем пробеге ваш 
старый знакомый - редакционный ВАЗ-21 1 03. Прямого их сравнения 
мы не планировали, но интересные аналогии провести можно. 

На обычных российских дорогах 'Фокусу” редко удавалось 
оторваться от менее шустрого россиянина. Преимущество иномар- 
ки становится заметным прежде всего на быстрых обгонах, когда 
"сто третья" зависает, отставая от ‘ выстрелившего” ‘Фокуса”. 

Про подвеску уже многое сказано. На идеальном покрытии 
обе машины хороши, на неровном асфальте, где “Форд” излишне 
склонен к продольной раскачке, преимущество остается за “на- 
шим". А теперь съедем на истинно российский “грейдер" и запина- 
ем буржуя ногами? Не дождетесь - “десятку” трясет так, что вот- 
вот зубы выскочат. Руль вырывается из рук, все гремит, скрипит и 


грохочет. А рядом, в салоне Форда” - тишь и благодать, колеса ти- 1 
хонько постукивают по “стиральной доске”, кузов слегка потряхи- 
вает. Вот вам и национальные особенности. Зато на проселке, осо- 
бенно в колее, длинноногая, как антилопа, “Лада" отыгрывается. 

Интересно сравнить потребление топлива. Вне города “сто 
третья" экономичнее. Средний расход бензина за пробег у нее 
6,7 л/100 км против 8,3 у “Фокуса”. В городской толчее “Форд” 
расходует почти столько же, тогда как российская машина рез- 
ко, без малого на треть, повышает аппетит. 

Сравнивать качество автомобилей бессмысленно - патрио- 
там придется умолкнуть. О многом говорит один только косвен- 
ный показатель - герметичность салона. Проехав по пыльному 
грейдеру, “десятка” стала белой снаружи и внутри, не исключая 
багажника. Иностранец пыль глотать не пожелал и сохранил 
внутренности” в чистоте. 
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"Фольксвагену-Шаран" удалось пробить немалую брешь 
в позициях таких именитых конкурентов, 
как "Крайслер- Вояджер" и "Рено-Эспас". 

Анатолий ФОМИН 


По сравнению с американским, европей- 
ский рынок мини-вэнов - “ларек". Пять лет 
назад в Старом Свете продавали в год всего 
210 тысяч таких машин всех марок. Да и сей- 
час полумиллионный уровень ежегодных 
продаж еще не преодолен. Однако с каждым 
годом количество моделей в этом сегменте 
увеличивается, а ставшие популярными об- 
новляются. Вот и “Фольксваген” решил осве- 
жить свой пятилетней давности “Шаран”. 

Начиная с 1995 года, продано более 
230 тысяч “шаранов", причем более полови- 
ны - в Германии. Ключевую роль в успехе 
сыграли не только объективные достоинст- 
ва машины, но и репутация производителя 
самых популярных в Европе малолитра- 
жек. Но мир не стоит на месте, и весной 
2000 года свет увидело второе поколение 
“Фольксвагена-Шаран”. 


ДВИГАТЕЛЬ ПРОГРЕССА - МОДА 

Что “носят” автомобили в 2000 году? 
Четкий, клиновидный силуэт с подчеркнуты- 
ми гранями переходов между закругленны- 
ми поверхностями, кристально-прозрачные, 
без рассеивателя, стекла фар, одноцветные 
задние фонари, подчеркивающие линии ку- 
зова. Что внутри? Мягкий, текстурирован- 
ный пластик естественных, но ярких цветов, 
богатая, приятная на ощупь, но без авангар- 
дистской фактуры обивка сидений, куча 
всевозможных “бардачков” и немного нос- 
тальгического хрома вокруг приборов. Сло- 
вом, обновленный “Шаран" одет по послед- 
ней моде, хотя и несколько консервативно. 
Это немудрено: “фейслифт” - не новый ав- 
томобиль. В угоду стилю изменены только 
необходимые “мелочи”: бамперы, фары, фо- 
нари, декоративная рещетка радиатора. 

Зато салон перекроили полностью. Те- 
перь он напоминает “Пассат" - дорог на 
вид, но вполне технологичен в производст- 
ве. Особенно удачны дефлекторы вентиля- 
ции, к которым так и хочется прикоснуться 
лишний раз: солидно выглядят и удобно ре- 
гулируются. А вот голубая подсветка при- 
боров - на любителя: принята нынче на 
всех “фольксвагенах”, но ведь остались 
еще водители традиционной ориентации... 


ВАРИАНТЫ, ВАРИАНТЫ 

‘Фольксваген-Шаран" - автомобиль до- 
статочно компактный, всего 4,63 м в длину, 
однако в салоне могут с комфортом распола- 
гаться семь человек; правда, для багажа в 
таком случае места останется немного. Вза- 
мен семи обычных кресел можно поставить 
шесть с подлокотниками — получится "биз- 
нес-вариант”. Однако, по уверениям марке- 
тологов. самая распространенная компонов- 
ка мини-вэна - с двумя рядами сидений, пя- 
тью креслами и большим багажником: 852 л 
до линии окон. Если же оставить только два 
места, то получится грузовая площадка раз- 
мером 2.03x1,45 м. а максимальный объем 
перевозимого груза составит 2,61 мз. 

Вместимость, возможно, наиболее 
важная характеристика мини-вэна, но но- 
вые моторы интересны не менее. Для 
представления журналистам “Фольксва- 
ген” успел подготовить четыре варианта 
двигателей. Новейший турбодизель с на- 
сос-форсунками (1,9 л, 85 кВт/115 л. с.), че- 
тырехцилиндровые бензиновые моторы с 
двумя клапанами на цилиндр (2 л, 
85 кВт/115 л. с.), с пятью клапанами и тур- 
бокомпрессором (1,8 л, 110 кВт/150 л. с.) и 
атмосферный шестицилиндровый (2,8 л, 
1 50 кВт/204 л. с.) для престижной модели. 
Все машины оснащаются щестиступенча- 
той механической коробкой передач 
или пятиступенчатой гидромеханической 
трансмиссией “Типтроник” с возможно- 
стью ручного выбора передач. Исключе- 
ния из правил - особо экономичный вари- 
ант 90-сильного дизеля с насос-форсунка- 
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ми. который будет предлагаться только с 
механической коробкой передач, и двухли- 
тровый бензиновый мотор, “автомат" на 
котором имеет четыре ступени. Полнопри- 
водный “Шаран” появится только осенью. 

Кстати, шестиступенчатая коробка пе- 
редач интересна и с конструктивной точки 
зрения: ее корпус изготовлен из магниевого 
сплава, а трехвальный механизм способен 
передавать крутящий момент до 350 Н-м. 
Система противовесов в тросовом приводе 
обеспечивает легкость переключения. 


РАЗГОНЫ И РАСХОДЫ 

Привычка к габариту автомобиля тре- 
бует времени, но. благодаря хорошей обзор- 
ности, она приходит быстрее, чем того мож- 
но ожидать. К водительскому месту претен- 
зий минимум, причем те, кто знал другие ма- 
шины концерна, наверняка найдут что-ни- 
будь ностальгически приятное. Например, 
подрулевые переключатели, которые можно 
было встретить на "Ауди" еще лет 12 назад. 
Зачем отказываться от удачных решений? 
Достойны похвалы и сиденья с хорошей бо- 
ковой поддержкой, которая в то же время не 
слишком мешает посадке-высадке. При этом 
они одинаково удобны как худощавым, так и 
полным водителям. Диапазон регулировок 
можно даже не упоминать - его хватит всем, 
еще и место над головой останется. 

Какой мотор лучше? Бензиновая “шес- 
терка” мощностью за 200 “лошадей”, конеч- 
но, впечатляет: автомобиль полной массой 
2,5 тонны с автоматической коробкой пере- 
дач разгоняется до 100 км/ч за 10,4 с. Мак- 




симальная скорость порядком за двести - 
“Шаран” самый скоростной мини-вэн в сво- 
ем классе. Хотя расплатой за отменную ди- 
намику служит здоровый аппетит: примерно 
1 5-1 6 литров на “сотню”, если не стесняться 
нажимать на правую педаль. Автоматиче- 
ская коробка передач очень активно реаги- 
рует на пожелания водителя, хотя сам про- 
цесс переключения мог бы быть плавнее. 

“Шаран" с дизелем оказался достаточ- 
но динамичным при вдвое меньшем расходе 
топлива. Самое приятное, что он уверенно 
едет, даже когда обороты двигателя падают 
ниже 1 500. Высокофорсированным дизелям 
с турбонаддувом это вовсе не свойственно. 
Так или иначе, характер у двигателя покла- 
дистый, он прощает не вовремя включен- 
ные передачи и позволяет поддерживать 
крейсерскую скорость более 160 км/ч на ше- 
стой передаче даже на подъемах. Заметный 
на холостом ходу звук мотора с ростом ско- 
рости растворяется в общем шумовом фоне. 

Бензиновый двигатель с турбонадду- 
вом низкого давления показался наиме- 
нее интересным. Не то чтобы он не справ- 
лялся со своими обязанностями, но как-то 
слишком формально относился к работе. 


На его фоне двухлитровый “атмосферник” 

- более добросовестный труженик, пусть 
и менее талантливый. 

Европейские дороги диктуют свои тре- 
бования к подвеске и рулевому управлению. 
Здесь “Шаран" в родной стихии: крутые по- 
вороты, узкие полосы, высокие скорости, 
боковой ветер - все нипочем. Но когда в до- 
рожном покрытии появляются дефекты раз- 
мером больше пятака или, того хуже, волны 

- тут подвеска выглядит не столь убедитель- 
но. Низкопрофильные 16-дюймовые шины, в 
которые были обуты тестовые автомобили, 
не склонны приукрашивать качество ас- 
фальта, а подвеска брать на себя “диплома- 
тические” функции переговоров между ши- 
нами и седалищем водителя отказалась. 
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ДЛЯ ДЕЛА, ДЛЯ СЕМЬИ 

Более 70% покупателей мини-вэнов в 
Европе - семейные пары с детьми: для них 
“Шаран" должен быть удобен в максималь- 
ной степени. Интегрированные детские си- 
денья сделаны не только из расчета безо- 
пасности и удобства маленьких пассажи- 
ров, но и их неуемного любопытства. Высо- 
кая посадка позволяет детям видеть и са- 
лон, и то, что вокруг машины. 

Еще 1 5% покупателей используют “Ша- 
ран" преимущественно в деловых целях. 
Эти заказчики проводят очень много време- 
ни в автомобиле и требуют от него безуко- 
ризненного комфорта. А для более ради- 
кальной категории “Фольксваген" планирует 
в скором времени выпустить мини-вэн мень- 
ших размеров и совсем иного стиля. 
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ИСПЫТАНИЯ 


Наше знакомство 


“КИА-РИО” 



ДВА КУЗОВА, ТРИ МАШИНЫ 
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Премьера модели “КИА-Рио”, сменившей “Авеллу”, состоялась в ноябре 1999 
года. В феврюле нынешнего ее показали на Чикагском автошоу, а 
месяц спустя - в Женеве. "Рио” выпускается в Республике 
Корея с кузовами седан и хэтчбек, оснащается бензино- 
выми моторами 1,3 или 1,5 л, пятиступенчатой механиче- 
ской или четырехступенчатой автоматической короб- 
ками передач. 


Юрий НЕЧЕТОВ 


Чем, по-вашему, хэтчбек отличается от 
универсала? Правильно, размерами багаж- 
ного отсека. А если багажник где-то “между”, 
тогда как считать? Вот такую задачку подки- 
нули покупателям создатели “КИА-Рио” с пя- 
тидверным кузовом. Надо полагать, не без 
умысла - какая машина тебе нужна, такую в 
новинке и увидишь. А экономия средств на 
разработку и подготовку производства на- 
лицо. Впрочем, формально “Рио” все-таки от- 
несли к хэтчбекам, и тоже не случайно - со- 
гласитесь, “просторный хэтчбек” звучит куда 
лучше, чем “тесный универсал”. 

К единому мнению насчет типа кузова 
не пришла и команда испытателей нашего 
журнала. Одни указывали на значительный 
наклон заднего стекла и миниатюрные бо- 
ковые окошки, другие - на большой свес и 
массивность кормы. Тем не менее отметим, 
что по функциональным возможностям это 
все-таки скорее “сарай”: большой проем 
двери, длина багажника по полу 900 мм, 
мягкая горизонтальная шторка, разрезная 
(50:50) спинка заднего сиденья. 


Уж коли начали с багажников, заглянем 
сразу и во второй автомобиль, благо, с иден- 
тификацией его кузова никаких проблем - 
симпатичный такой пухленький седанчик, 
выглядящий чуть игрушечно, как и большин- 
ство азиатов “гольф"-класса. Багажный от- 
сек здесь средний, а вот проем его столь за- 
тейливой формы, какую еще поискать - ши- 
роченный вверху (1300 мм!), с заходящими 
на боковины вырезами, но невысокий и за- 
жатый внизу массивными фонарями. 

Однако грузовые качества “КИА-Рио" 
ограничивают не размеры багажника, а 
возможности жесткой короткоходной под- 
вески, которая с четырьмя седоками в са- 
лоне зачастую срабатывает до упора да- 
же на безобидных с виду неровностях. Да 
и порожняя машина весьма болезненно 
вздрагивает на дефектах покрытия, осо- 
бенно на поперечных стыках. 

Впрочем, такая подвеска отнюдь не 
свидетельствует о спортивном характере. 
Напротив, “Рио” достаточно мягок, чуть за- 
медлен и как бы размазан в своих реакци- 


ях. В общем, не сігіѵег’з саг. Хотя спокойному 
водителю это как раз может понравиться. 
Машина не напугает резким откликом на 
поспешные действия, более того - даст 
время одуматься и исправить дело. Так же 
неоднозначно проявляет себя силовая ус- 
тановка. С одной стороны, резвый шестна- 
дцатиклапанник серии МІ-ТесМ с регулируе- 
мыми фазами газораспределения; казалось 
бы, “стреляй” - не хочу, тем более что мас- 
са машины меньше тонны. С другой - авто- 
матическая коробка передач с современ- 
ным электронным управлением, но каким- 
то невнятным алгоритмом работы - то за- 
думается, то вдруг, когда ты уже решил от- 
казаться от спурта, начинает суматошно 
переключать передачи. Можно, конечно, 
отключить овердрайв “автомата” и держать 
стрелку тахометра у отметки 6000 об/мин, 
но это быстро утомляет, хотя мотор стара- 
ется взбодрить водителя почти спортивным 
рыком. Впрочем, на шоссе шумы не досаж- 
дают - акустики поработали на совесть. 

А вот приключений на проселке лучше 
избегать - несмотря на оптимизм заводских 
характеристик, просвет под балкой заднего 
моста даже пустой машины всего 140 мм. Да 
и каталитический нейтрализатор голосует за 
благоустроенные маршруты. Так что амплуа 
“Рио” - спокойная, без дерготни езда по ухо- 
женным городским улицам. Здесь он спосо- 
бен доставить удовольствие и водителю, и 
пассажирам. Достаточно просторно на зад- 
нем сиденье, где без ощутимых неудобств 
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Яркая внешнсють, прсюто- 
рный салон, удобный руль, 
большой объем багажно- 
го отсека у хэтчбека, дос- 
таточно богатая комплек- 
тация. 

Посредственная динами- 
ка (с АКП), малые дорож- 
ный просвет и ход подвес- 
ки, ощутимая передача 
ударов от колес на кузов, 
отдельные недостатки 
комплектации. 


Л 



У 


лхь 

мас- 

1ВТО- 

мен- 

ким- 

>за- 

ют- 

ІШНО 

чно, 

<ать 


рассаживаются трое дядек по 90 кг - с "Голь- 
фом” не сравнить. Только в седане их макуш- 
ки почти касаются ниспадающего потолка. 
Впереди ограничений не возникает даже для 
более упитанных седоков. Сиденья чуть же- 
стковаты, но удобны и хорошо фиксируют те- 
ло. А пухлый бублик руля, обшитый кожей, и 
вовсе не хочется выпускать из рук. Передние 
стойки кузова довольно широкие - иногда за- 


крывают пологий поворот. В седане недоро- 
гой серый пластик с текстильными вставка- 
ми в обивке дверей выглядит скромно, но в 
практичности ему не откажешь. А вот черно- 
кремовый интерьер хэтчбека создает даже 
некоторое ощущение роскоши. 

“КИА-Рио” весьма симпатичен: стиль- 
ные линии кузова, большие светоблоки, 
легкосплавные диски колес. Кстати, вме- 



Общие данные: число мест - 5: снаряженная масса 

- 955 кг; полная масса - 1420 кг; максимальная ско-і 
ростъ - 179 км.'ч; время разгона с места до 100 км.‘ч 

- н. д.; примерный расход топлива в условных заго- 
роднок( и городском циклах - 7; 1 1 гѵ'1 00 км; запас то- 
Гігива - 45 л; топливо - АИ-92 неэтилированный. 
Размеры, мм: длина - 421 5; ширина - 1 675: высота - 
1440; база - 2410; колея спереди/сзади - 1430/1435; 
дорожный просвет - 152; объем багажника - н. д.; 
радиус поворота - 4.7 м. Двигатель: бензиновый, 
четырехцилиндровый, рядный, с двумя распредва- 
лами и регулируемыми фазами газораспределения, 
четыре клапана на цилиндр, распределенный 
влрь ск: рабочий объем - 1493 см^; диаметр цилинд- 
ра и ход поршня - 75,5x78.4 мм; степень сжатия - 
9.3; мощность - 76 кВт/1 03 л. с. при 6000 об'мин; ма 
ксимальный крутящий .момент - 143 Н-м при 45(Ю 
об'мин. Трансмиссия; привод на передние колеса: 
коробка передач - четырехступенчатая автоматиче- 
юая; передаточные числа; I - 2.80; II - 1 ,54; III - 1 ,00; 
IV - 0,70: 3. X. - 2,33; главная передача - 3,74. Под- 
веска: спереди - независимая типа "Мак-Ферсон", 
'сзади -зависимая с двумя продольными рычагами и 
тя'сй Панара. Тормоза: гидравлические с вакуум- 
|ьым усилителем, спереди - вентилируемые диско- 
Івые. сзади - барабанные. Рулевое управление: ре- 
Іечное с гидроусилителем. Размер шин: 1 75/70Р1 3. 
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сто стандартных сюда так и просятся боль- 
шие 14-дюймовые. Автомобиль изо всех 
сил старается быть респектабельным: ав- 
томатическая коробка передач, кондицио- 
нер, руль с усилителем, откидывающийся 
центральный подлокотник, магнитола “Аль- 
пайн” с четырьмя динамиками, электропри- 
воды зеркал и передних стекол, централь- 
ный замок с дистанционным управлением, 
фирменные коврики в салоне. Этот джент- 
льменский набор вполне логично продол- 
жили бы АБС, указатель положения селек- 
тора коробки, регулируемая рулевая колон- 
ка, подушки безопасности, но их, увы, нет. 
А не регулируемые по высоте ремни безо- 
пасности, отсутствие корректора фар и ин- 
дикации включения габаритного света - 
словно приметы прошлой эпохи. 

Впрочем, мы имели дело с машинами 
для внутреннего, корейского рынка. Появ- 
ления “Рио” в европейском исполнении (а 
именно такие будут официально постав- 
лять в Россию) ожидают ближе к осени. 
Цены на машины в аналогичной комплек- 
тации будут примерно те же - $12 700 и 
1 2 800, что стояли на ценниках нашей па- 
рочки. А вот минимальная цена для авто- 
мобиля в базовой комплектации с мото- 
ром 1,3 л и механической коробкой пере- 
дач вряд ли превысит $ 10 000. 

□ 


РЕЗЮГЛЕ 

“КИА-Рио” - чуть игрушечный * - ^ , 

симпатичный седан и вполне ^ ^ 1 
серьезный универсальный хэтчбек - 
яркий, стильный городской 
автомобиль для водителя 
без спортивных амбиций. Возможно, 
для женщины. 


Редакция благодарит фирму “Алтек” 
за предоставленный автомобиль. 
Подробная информация о продаже 
в разделе “Цены дилеров”. 
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Старт, поворот Риваж, слева 
вилла О Руж (Красная вода) - 
это не гонка формулы 1, а первое 
знакомство с шведским грузовиком. 

Антон ЧУЙКМН 


Встреча по одежке. На премьере 
“Вольво РІ” автор был поначалу разочаро- 
ван; какая же это новинка, скорее - рес- 
тайлинг известной модели... Самое замет- 
ное отличие от прежнего Р16 - иная ре- 
шетка радиатора. В профиль два поколе- 
ния похожи даже не как отец и сын, а слов- 
но близнецы-братья. Между тем в пресс- 
релизах, проспектах и торжественных ре- 
чах специалисты фирмы не уставали по- 
вторять - новый, новый, новый... 

По мере узнавания “Вольво РІ" доса- 
да перерастала в удивление: внутри гру- 
зовик куда более новый, чем снаружи. То 
ли дизайнеры лерестарались, делая ма- 
шину узнаваемой, то ли стремились к де- 
шевым и скромным решениям - продукт их 
творчества произвел впечатление шка- 
тулки с секретами. 

Семейный альбом. Понимая, что 
внешность для грузовика не главное, все 
же ищешь пусть незначительные, но впер- 
вые появившиеся детали. Из любопытного 
- пятое по счету зеркало, прячущееся под 
козырьком кабины: свет мой, скажи. 
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сколько еще до переднего бампера оста- 
лось? Но, конечно, не по зеркалу отлича- 
ешь новый Р^ - кроме уже упомянутой об- 
лицовки, это и иные пластиковые детали 
аэродинамической обвески, и белые по- 
вторители ловоротиикое, и, конечно, но- 
вые шильдики. Если в семействе прежних 
машин были таблички, обозначавшие объ- 
ем мотора и полную массу, то теперь, по- 
скольку двигатель остался только шести- 
литровый, в индексе - модель и мощность, 
например РІ 220. 

Здесь самое время упомянуть о ны- 
нешней гамме “Вольво”. За флагманом РН 
расположился средний РМ (ЗР, 1999, № 1), 
“оттянувший” на себя большие моторы 


Уютная функциональность интерьера 
- несомненное достижение специа- 
листов "Вольво". В центре консоли зе- 
ленеет диоплей оиотемы "Динофлит", 
этакого "шпиона", помогающего эф- 
фективно планировать грузоперевоз- 
ки. Рулевая колонка - естественно, ре- 
гулируемая, причем, чтобы изменить 
ее положение (не отрывая рук от ба- 
ранки), надо нажать на педаль слева 
от сцепления. 
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прежних РІ. За их современными сменщи- 
ками (полная масса - от 7,5 до 26 тонн) ме- 
сто пока пустует - желающим приобрести 
машину полегче шведы предлагают про- 
дукцию партнера - “Мицубиси-Кантер". 

На брудершафт! Пора, наконец, соб- 
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ственными ощущениями проверить новиз- 
ну конструкции. Вспоминая прежний Р16, 
сажусь за руль 220-сильного грузовика, 
загруженного до 9,5 тонны (максимальная 
полная масса - 1 2 т) и выезжаю на пред- 
ложенную журналистам семикилометро- 
вую замкнутую трассу, изобилующую ви- 
ражами, подъемами и спусками (вот так 
пресно выглядит на бумаге знаменитей- 
шее гоночное кольцо Спа - Франкошам). 

Ого! Первое впечатление - очень не- 
плохие резвость и послушность новичка, 
оказавшегося, прямо скажем, не совсем в 
своей стихии. К третьему - четверто- 
му поворотам, которые проходишь на 
удивление легко, понимаешь, в чем 
дело. Конечно, не в собственных спо- 
собностях гонщика и не в спортивных 
качествах “Вольво”. Просто к новому 
(да-да, теперь я согласен с этим оп- 
ределением) РІ почти не нужно при- 
выкать! Чувствуешь себя комфортно, 
не отвлекаясь на мелочи, а раз так - 
и передачи включаются нужные и 
быстро, и педаль тормоза ощущается 
как продолжение ноги, и рулем не 
страшно на скорости работать. Мо- 
жет, эта легкость - кажущаяся? 

На очереди - грузовик помощнее 
и потяжелее - 250 л. с., 14,5 тонны 
(полная масса - 18 т). В спешке, кото- 
рая всегда присуща подобным пре- 
зентациям, прыгаем с коллегой в ка- 
бину, пристегиваемся и только тут об- 
наруживаем, что руль расположен... 
справа! Ну, не менять же автомобиль 
из-за такой мелочи! Честное слово, автор 
впервые переключал передачи левой рукой, 
да еще на машине таких размеров и массы, 
и тем не менее вышел из-за руля с законным 
чувством гордости. Не самая простая трасса 
пройдена лишь немного медленнее, чем на 
традиционном “Вольво”! 

После еще нескольких поездок подвел 
предварительные итоги. Хороша обзор- 
ность - и через ветровое, и боковые, вклю- 
чая самые нижние, стекла, и через зерка- 
ла. Этим отличался и прежний грузовик, а 


вот по многим другим параметрам 
молодой его обошел. 

Во-первых, удобством рабоче- 
го места. Не рискну утверждать, 
что оно вне конкуренции, но в срав- 
нении с интерьером предшествен- 
ника рождения и стиля 1985 года 
(одни углы, на сегодняшний 
взгляд!) новая панель приборов 
убедительно демонстрирует досто- 
инства модной молодости. Здесь 
же упомяну укороченный на 45 мм, 
но тем не менее легкий рычаг ко- 
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робки - если старым орудовали, то этим, 
скорее, оперируют. 

Во-вторых, сниженным уровнем шума 
и вибраций. Не досаждает дрожь на руле 
или педалях, а ветер в открытом окне вре- 
менами заглушает мотор. 

В-третьих, надежным и логичным от- 
зывом на стандартные действия водите- 
ля. Торможение - именно такое, как 
ждешь; разгон - мог бы быть поэнергич- 
нее, но ведь это не легковушка; поворот - 
как будто сам пешком проходишь. 


Стандартное оснащение двухосных грузовиков - АБС и іѵіассивные дисковые тор- 
моза но передней и задней осях, аналогичные флаггѵіанским, іѵіоделей РН и РМ. По 
сравнению с торгиозаіѵіи прежних Р16 эти обеспечивают сокращение торгѵюзного 
пути с 80 кги/ч на 30% и вдвое больший срок службы колодок - около 80 тыс. км. 
Пневмобаллоны подвески, управляемые электроникой, делают приятнее работу 

не только водителя, но и грузчиков - на- 
гнетая или стравливая воздух, можно, 
например, сгладить ступеньку между 
груженым или порожним фургоном и 
погрузочной платформой, аккуратно 
"оседлать" тягач... Диапазон регулиро- 
вок от нормальной высоты шасси - 
вверх на 110-180 мм, вниз на 70-85 мм в 
зависимости от модели. Есть и вариан- 
ты с традиционными рессорами. 


Когда-то дизели не нуждались в 
электроэнергии, что считалось од- 
ним из их достоинств. Этот, как и мно- 
гие современные собратья, управля- 
ется компьютером, а значит, пода- 
вай электропитание. Благой резуль- 
тат применения электроники заме- 
тен на фоне моторов предыдущего 
поколения ЭбА - новички 06В выпол- 
няют экологические нормы Евро II 
при той же мощности и меньшем 
удельном расходе топлива (вариант 
исполнения - тот же расход, но соот- 
ветствие Евро III). На самом мощном 
варианте электроника позволила 
без потерь отказаться от сложного 
механического нагнетателя ("супер- 
чарджера"). Характеристики трех 
исполнений моторов - на графике. 

Ты меня уважаешь? Что же, спроси- 
те, неужели все понравилось? Нет, так не 
бывает. Показался широковат кожух руле- 
вой колонки (мешает при посадке). До сих 
пор не понимаю, как при поездке втроем (а 
есть и такой вариант кабины) пассажиры 
поделят между собой места. Среднее си- 
денье настолько неудобнее правого (из-за 
кожуха мотора некуда девать ноги), что 
провоцирует на серьезный конфликт. Во- 
дительское кресло на собственной пнев- 
моподвеске, комфортабельное на асфаль- 
те, на настоящих ухабах может в самый не- 
подходящий момент поднять водителя, 
оторвав ноги от педалей (как вариант, 
фирма предлагает жестко закрепленное 
сиденье, не боящееся резонанса). Прият- 
ная на ощупь баранка пухлой серединой 
закрывает при поворотах такой нужный 
прибор, как тахометр. 

В то, что РЕ - действительно новый 
грузовик, а не вариант старого РЕ6, помог- 
ли поверить технические данные и описа- 
ния устройств агрегатов, к которым и от- 
сылаю любознательных читателей (см. 
фото): встретив по одежке, проводим 
“Вольво РЕ” по уму! Тем более что путь 
этим машинам, судя по предшественни- 
кам, предстоит долгий. 

□ 
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Пытаясь улучшить характер "десятки", 

главное - не переборідить. 


ства проявили себя на ходу. В испытаниях 211' 
участвовали редакционные ВАЗ-2111 и ВАЗ- упр 
21103. Универсал удалось нашпиговать по луч 
полной программе, а вот седану досталась 


1 



Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. Вадим КРЮЧКОВ 


Какие детали или узлы самые хоро- 
шие? Конечно же, те, что в ходе эксплуата- 
ции не напоминают о себе. К сожалению, о 
передней подвеске машин “десятого” се- 
мейства этого не скажешь. Вот стандарт- 
ный набор претензий; “уплывают” углы ус- 
тановки колес: не удается правильно отре- 
гулировать продольный угол наклона оси 
поворота колеса (кастор): при резком тор- 
можении покрышки скребут по нижней ча- 
сти отбортовки передних крыльев. То беды 
средних водителей. Взыскательных, поми- 
мо перечисленного, не устраивает управ- 
ляемость. Мол, предшественник - люби- 
мейшая "восьмерка" или “девятка” - реаги- 
ровала на малейшее движение рулем, а 
ВАЗ-21 1 о слишком уж задумчивый. Можно 
ли подправить его характер, не прибегая к 
коренной модернизации подвески? 

Самый бесхитростный способ - устано- 
вить распорку между опорными чашками 
амортизаторов. Деталь монтируется за счи- 
танные минуты на любой модели “десятого" 
семейства (фото 1 , 2). Идея проста: связав 
мощной трубой элементы кузова, тем самым 
повысить жесткость передней части. Рас- 
порки встречаются в розничной продаже: на 
авторынках столицы - по 600-800 рублей в 
зависимости от варианта исполнения, каче- 
ства окраски и настроения продавца. 

Чтобы не нарваться на совсем уж ку- 
старную поделку, мы приобрели деталь в 


фирме “Спорт-Тюнинг“. Там же нам пред- 
ложили еще один вариант лечения “десят- 
ки” - установить доработанную поперечи- 
ну подвески. Что это дает? 

Берем стандартную балку (каталож- 
ный номер 2110-2904400 или 2112- 
2904400) и проделываем с ней следующие 
манипуляции. Кронштейны растяжки уси- 
ливаем дополнительными косынками (фо- 
то 3, поз. 1). Удаляем серийные подушки 
передних шарниров (2108-2904050). Вме- 
сто них ввариваем в кронштейны металли- 
ческие втулки, в которые потом запрессо- 
вываем задние шарниры растяжки (2108- 
2904046: фото 3, поз. 2). В результате уве- 
личиваем жесткость, причем вместо боль- 
ших податливых резинок теперь малень- 
кие, более твердые. Перемещения рас- 
тяжки должны намного уменьшиться. По- 
путно увеличили диапазон регулировок 
кастора. Не углубляясь в теорию, заме- 
тим, что польза от этого очевидна - чем 
больше (в разумных пределах!) угол про- 
дольного наклона оси поворота, тем луч- 
ше управляемость и ниже вероятность то- 
го, что при торможении шины будут заде- 
вать колесные ниши. 

На монтаж доработанной тюнинговой 
фирмой поперечины уйдет примерно час. 
Потребуется подъемник или яма: неиз- 
бежна и регулировка схода-развала. 

А теперь расскажем, как все эти новше- 


только распорка: поперечины к “сто третьей” щег 
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Но вот между чашками амортизато- 
ров установили распорку. Норов универ- 
сала заметно изменился. Нет, ВАЗ-2111, 
конечно, не дотягивает до снаряда для вы- 
сшего пилотажа, но в его откликах на дей- 
ствия водителя появились задатки взаи- 
мопонимания. Автомобиль прибавил рез- 
кости, особенно при малых углах поворота 
руля, стал более прогнозируемым в сколь- 
жениях. Пересаживаемся в ВАЗ-21 103. 
Здесь влияние распорки еще заметнее. В 
дополнение к улучшившейся точности ру- 
ления появились более или менее четкие 
реакции на добавление или сброс газа. 
Плата за удовольствие - усилившиеся ви- 
брации. Кузов стал побрякивать, поскри- 
пывать обивками, громче реагировать на 
дорожную “мелочь”. Забегая 
вперед, отметим - польза от 
установки растяжки переве- 
шивает недостатки. Она по- 
зволяет “сто третьей” очень 
уверенно выполнять маневр 
“переставка”. Вариант “ВАЗ- 
21 103 с распоркой" в этом 
упражнении был намного 
лучше любых других. 

Переходим к следую- 
щему эксперименту - сни- 
маем растяжку и устанав- 
ливаем доработанную по- 
перечину. К сожалению, 
для ВАЗ-21 103 она не под- 
ходит. Универсал же, полу- 
чив модернизированную де- 
таль, внезапно стал чутким 
и послушным. Более того, в 
его характере, начавшем 
формироваться в предыду- 
щем варианте, вдруг проре- 
зались бойцовские качест- 
ва. Автомобиль хорошо дер- 
жит заданную траекторию, 
точно реагирует на поворот 
руля и движение педали га- 
за. Словом, теперь им легко 
и приятно управлять не 
только на прямой, но и в поворотах. Ко- 
нечно, тяжелый универсал не сравнить с 
предугадывающей мысли и желания 
'восьмеркой”, но все-таки он приблизился 
к ней по своим возможностям. Необычно 
и поведение при разгоне: никаких рыска- 
ний, зато на действия рулем - мгновенная 
реакция. Впечатление, что даже пробук- 
совка меньше. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ДОРОЖНЫХ ИСПЫТАНИЙ 
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В общем, все нравится - пока вы не 
попали на мелкие неровности. Здесь ба- 
ранка начинает вырываться из рук от виб- 
раций. Не меньше страдает и кузов. Он 
вздрагивает буквально от каждого камеш- 
ка, на который наехало колесо, - слишком 
уж старательно подвеска, “непреклонная" 
благодаря доработанной балке, передает 
толчки. Более того: довольно ровные и хо- 
рошо отбалансированные (так мы счита- 
ли) передние колеса вдруг напоминают о 
себе на скорости 100-120 км/ч характер- 
ным потряхиванием. Неужто грузики отле- 
тели? Да нет, на месте. А со стандартной- 
то балкой вибрации были едва ощутимы. 

Под занавес последний вариант - к мо- 
дернизированной поперечине добавляем 


еще и распорку. Удивительно, но при таком 
сочетании поведение универсала не измени- 
лось в лучшую сторону. Предельная ско- 
рость выполнения "переставки” у ВАЗ-2111 
теперь ниже, чем по отдельности с балкой 
или распоркой! Но все равно выше, чем у ав- 
томобиля в серийной комплектации. Что 
еще? Увеличились запаздывания на дейст- 
вия рулем, возросла склонность к заносу 
задней оси. В критических ситуациях уни- 
версал вновь потяжелел, перестал чутко ре- 
агировать на действия водителя, в общем, 
приобрел излишнюю самостоятельность. 

Так нужно ли пытаться вылечить “де- 
сятку”, и если да, то чем? Что ж, наш выбор: 


распорка между чашками амортизаторов, 
безусловно, положительно влияет на ездо- 
вые качества машин “десятого” семейства. 
Некоторое увеличение вибронагруженности 
- вполне приемлемая плата за обретение 
взаимосвязи водителя с машиной. Эксплуа- 
тация подтвердила и то, что распорка не 
оказывает вредного влияния на геометрию 
подвески. Она не станет причиной учащен- 
ных визитов на “сход-развал". Только преду- 
преждаем: покупая эту деталь на рынке, тут 
же примерьте ее на автомобиль. Не все рас- 
тяжки, что без проблем размещаются на ма- 
шинах с впрысковым двигателем, подойдут 
к модели с карбюратором: может помешать 
“кастрюля” воздухофильтра. 

С доработанной поперечиной сложнее. 


Ее положительное влияние несомненно, од- 
нако и негативные моменты со счета не 
сбросишь. Эта деталь просится на “десятку”, 
которой уготованы тепличные условия - 
гладкий асфальт, ровные магистрали, литые, 
отбалансированные “в ноль” колеса. Если та- 
кой гарантии нет, то в дополнение к попере- 
чине потребуется... глубокая (и дорогая) мо- 
дернизация подвески, чтобы не сказать - 
всего автомобиля, под конкретные особенно- 
сти эксплуатации. А подбор пружин, аморти- 
заторов, стабилизатора поперечной устойчи- 
вости - удел специалистов: владельцам за 
подобные работы браться не стоит. 



1. Распорка под капотом ВАЗ-2111 - двигатель с распределенным впры- 
ском топлива. 

2. Она же в моторном отсеке ВАЗ-21 103 с 16-клапанным мотором. 

3. Фрагмент доработанной поперечины: 1 - к кронштейну растяжки при- 
варены дополнительные косынки; 2 — вместо стандартной подушки ус- 
тановлен небольшой упругий шарнир. 
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Фото Александра ПОЛУНИНА и Игоря ТВЕРДУНОВА 






ТЕХНИКА 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. Михаил ГЗОВСКИЙ 


Обозрение 


КУЗОВ 


Типы современных подвесок 
многообразны. 

Опять, как и в 30-е годы, появляются 
всевозможные замысловатые конструкции 
и реклама не устает повторять: “...с этой 
новейшей подвеской машина...", обещая 
чудеса управляемости и комфорта. 


КОЛЕСОМ 


МЕЖДУ 


Мы не сможем рассмотреть все конструкции - остано- 
вимся на том, что объединяет, на общем. Непременной при- 
надлежностью любой подвески остается упругий элемент. 
Когда-то здесь царили рессоры и пружины, чуть позже к ним 
присоединились торсионы и резиновые блоки (скажем, в 
подвеске Тидроэластик" на "остинах-мини" первых серий). 
Резиновый элемент стал полым, затем решили, что давлением 
в полости удобно регулировать жесткость подвески. Такие уп- 


ругие элементы много лет применяют на американских легко- 
вых машинах и во всем мире - на тяжелых грузовиках и автобу- АМ 
сах (даже на ЛиАЗе). Газ способен работать и внутри жестко- 
го резервуара - достаточно снабдить последний эластичной ти^ 
мембраной. По другую сторону мембраны - или шток к рыча- этс 
гу подвески, или жидкость, а с рычагом связан гидроцилиндр, ре^ 
Такого типа подвеску много лет применяли на "роверах" раз- роі 
ных моделей, а также на "ситроенах", начиная с незабывае- ксі 
мого 08. Правда, французы включили в систему гидронасос: по 




меняя давление, управляли дорожным просветом. 


Разработка фирмы “Кинетик” “Х-ауаІет” обходится без электроники. 


Отбой 


Резервные 


СжатиЮжа 


Масло 


Подвеска "Ситрое- 
на” в “комфорт- 
ном” (вверху) и 
“обычном” режи- 
мах, когда третья 
сфера не работает. 





клегко- 
звтобу- 
кестко- 
ітичной 
крыча- 
і/ѵиндр. 
іх" раз- 
бывсе- 
насос: 


АМОРТИЗАТОРЫ И ПРУЖИНЫ 

Среди фирм, издавна эксперимен- 
тирующих с подвесками, - “Ситроен”. В 
этом году французы представили оче- 
редное, третье по счету поколение гид- 
ропневматической подвески, которую, 
кстати, панически боятся российские 
поклонники подержанных иномарок. 
“Ситроен" утверждает: новинка дорабо- 


тана и, что немаловажно, гидравличе- 
ская ее часть упрощена. Отсюда и уве- 
личенные интервалы обслуживания: 
первые сервисные операции 
предусмотрены через пять 
лет или 200 тыс. км пробега. 

С технической точки зре- 
ния подвеска интересна отсут- 
ствием привычных нам аморти- 
заторов. Их роль выполняют 
сферы, заполненные особой жид- 
костью, а каждая ось машины ос- 
нащена третьей, дополнительной 
сферой и регулятором жесткости. 
Принцип регулирования гидропод- 
вески заключается в “изоляции" 
третьей сферы, когда необходимо дос- 
тичь большей жесткости, или включении 
ее в рабочий цикл, если нужно настроить 
подвеску покомфортнее. 

Для того чтобы заставить систему 
работать, здесь применили гидроэлек- 
тронный блок: это одновременно и серд- 


Как вы поняли, в гидропневматичѳской подвеске стабилизаторы не нуж- 
ны - достаточно управлять перетеканием жидкости ме>і<ду сферами (или ци- 
линдрами), чтобы исключить крен в напряженных поворотах. На автомобилях 
с более традиционной подвеской не так - упругая длинная штанга связывает 
колеса левого и правого борта, помогая в тех самых поворотах и. . . уменьшая 
комфорт на плохой дороге. 


це, и головной мозг. В него входят компь- 
ютер, гидравлический аккумулятор дав- 
ления и электромотор. 

Очень похожа на “ситроеновскую" 
конструкция австралийской фирмы “Ки- 
нетик” (отделение “Монро”). Она назы- 
вается “Х-вузІет”, причем “X" здесь не 
символ секретности, а намек на пере- 
крестные связи. Предназначена эта 
подвеска прежде всего для вседорож- 
ников. Для пытливых читателей приво- 
дим схему новой подвески в двух состо- 
яниях - в повороте и при диагональном 
вывешивании. Попробуйте внимательно 
разобраться с потоками газа и жидко- 
сти между стойками подвески. Заметим, 
что австралийцам удалось обойтись без 
вездесущей, казалось бы, электроники 
со множеством датчиков. Как проявит 
она себя “в бою”, покажет в 2002 году 
вездеход от ‘Форда”, а затем “Х-систем” 
придет на долгожданный вседорожник 
“Фольксвагена”. 


іроники. 




СТАБИЛИЗАТОРЫ Система ВР8: все гениальное - просто! 

Казалось бы, электроника 

столь прочно вошла во все узлы велосипед. Тем не менее "Кинетик” ска- 
современного автомобиля, что зала совершенно новое слово, 
в механике уже не изобрести Одно из разработанных ею уст- 
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ТЕХНИКА 


Обозрение 


ройств получило название РР8 и при- 
влекательно тем, что его можно уста- 
новить на уже эксплуатируемые авто- 
мобили. Здесь штанги стабилизаторов 
разрезаны посредине, а половинки со- 
единены друг с другом через поршни 
специальных гидроцилиндров. Рабочие 
полости последних, в свою очередь, 
связаны трубопроводами, по которым 
жидкость перетекает от переднего к 


заднему и наоборот. Связь организова- 
на так, что в повороте, когда кузов 
равномерно кренится, поршни, связан- 
ные, скажем, с левыми колесами, дви- 
жутся в одну сторону и перетекание 
жидкости невозможно. Это эквива- 
лентно жесткой связи половинок штанг 
между собой, и автомобиль ведет себя 
в соответствии с их толщиной и упруго- 
стью. Крены машины резко уменьша- 


Трудно представить себе подвеску без рычагов. Сегодня их делают штампо- 
ванными и литыми, из стали и алюминия, появляются композитные. Подвижность ры- 
чагов обеспечивают резинометаллические втулки - сойлент-блоки. Когда-то здесь 
применяли подшипники скольжения, затем, чтобы увеличить площадь контакта тру- 
щихся деталей, освоили резьбовые втулки. Выиграла резина, создав конструкто- 
рам автомобилей дополнительную проблему; ведь сайлент-блок правильно ра- 
ботает только на скручивание, а стоит приложить радиальное усилие, ось рычага 
смещается. Со временем это изменение геометрии научились учитывать и исполь- 
зовать: ведь под нагрузкой (при резком разгоне, торможении) меняются углы уста- 
новки колес, что в некоторых режимах повышает стабильность траектории. Но ес- 
ли расчет оказался неверен... 



Передний рычаг “Ауди-ТТ 

САЙЛЕНТ-БЛОКИ 

Вспомним печальные события, связан- 
ные со спортивным купе “Ауди-ТТ". На боль- 
шой скорости (за 200 км/ч) при сбросе газа 



до и после модернизации. 


В пологих поворотах автомобиль вдруг те- 
рял связь задних колес с дорогой, начинал 
вращаться и улетал, в лучшем случае в кю- 
вет. Пугающие своей похожестью случаи 


Современный уровень знаний позволяет настроить подвеску любым желае- 
мым образом, под любую дорогу и стиль вождения. Но как быть, если по пути меня- 
ется состояние дорожного покрытия или водитель вдруг встрепенулся и захотел 
"прохватить" несколько километров а-ля Шумахер? Единственный выход — поручить 
интеллектуальной начинке компьютера оперативную настройку подвески. 


КОМПЬЮТЕРЫ 

Новое СІ-купе от "Мерседеса” получило 
активную подвеску, в стойки которой под ог- 
ромным давлением подается масло, застав- 
ляя опуститься то или иное колесо. Констру- 
кторам пришлось не только щедро увешать 
автомобиль датчиками, отслеживающими 
ход каждого колеса, угловые и линейные ус- 
корения кузова и написать хитроумную про- 
грамму для управляющего компьютера, но и 
решить другие проблемы. Например, ско- 
рость и объем перекачиваемого масла ока- 


зались столь значительны, что для его охла- 
ждения появился специальный радиатор! 
Зато и результат не оставил испытателей 
равнодушными; по их отзывам, купе словно 
летит над дорогой, не касаясь земли. 

“Кадиллак” тоже не смог обойтись без 
датчиков, программ и компьютера, но подо- 
шел к делу иначе. Его конструкторы отказа- 
лись от сооружения насосной станции, но 
заставили саму жидкость “на ходу” менять 
свои свойства - вязкость и напряжение 
сдвига. Правда, для этого фирме “Делфай” 


ются. При проезде же неровностей ко- 
леса движутся “не в такт”, жидкость, 
выталкиваемая передним поршнем, на- 
ходит себе место в заднем гидроцилин- 
дре, и автомобиль оказывается как бы 
лишенным влияния стабилизаторов. 
Пассажиры оценят это как комфорт- 
ную мягкую подвеску. Заметьте; систе- 
ма работает сама собой, никаких дат- 
чиков и компьютеров! 


пя 


множились, и объяснить их одним только 
лихачеством водителей было уже невоз- 
можно. Запоздалые исследования показа- 
ли, что на скоростях свыше 200 км/ч на- 
грузка на заднюю ось (а значит, и сцепле- 
ние колес с дорогой) резко уменьшалась, 
особенно при торможении или сбросе газа. 
Будь это прототип, с бедой справились бы 
легко, но попробуйте исправить недоста- 
ток серийного автомобиля! Пришлось ис- 
кать комплексное решение, и не слишком 
большие изменения сразу в нескольких уз- 
лах привели к успеху. Посмотрим, что дос- 
талось подвеске. Во-первых, были модер- 
низированы штанги стабилизаторов. Не 
намного: передний на один миллиметр по- 
толстел, задний - на столько же похудел. 
Жестче стали и передние амортизаторы. 
Наконец, немного - совсем чуть-чуть - из- 
менили геометоию переднего поперечного 
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рычага. Лишь очень внимательный чита- 
тель найдет различия. Видите, нижний сай- 
лент-блок стал больше и, следовательно, 
мягче. Теперь при определенной нагрузке 
рычаг занимает несколько иное положе- 
ние, а значит, по-другому изменяется сход- 
развал. В результате ТТ получила необхо- 
димую недостаточную поворачиваемость. 
а спойлер на багажнике и электронная сис- 
тема стабилизации довершили дело. 


пре 
по? 
сух 
по ; 
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пришлось добавить в нее микрочастицы 
карбонильного железа, а в амортизаторы - 
электромагниты. Но зато затраты энергии 
составили лишь 25 Вт на колесо, которых 
хватает, чтобы либо зажать его намертво, 
либо отпустить в свободные колебания. Эту 
систему получит “Севиль” 2002 года. 

Если на отечественный аналог СЬку- 
пе надеяться не приходится, то что-то по- 
добное американскому варианту уже оп- 
робуется на самом благодарном носителе 
- “Оке”! Оказывается, с магнитоуправляе- 
мыми средами параллельно (и успешно!) 
работали в России. Будь у изобретателей 
и автозаводов побольше средств, возмож- 
но, пресс-конференции по новой технике 
организовывали бы на ВАЗе. 
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«РОВЕР” 
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ПЯТЬ СЕКУНП НД РАЗГОН 


Нс.\ісцкая фмр- 
.\іа “Ир.міііср” и.звест- 
на прежде всего тю- 
нингом серийных 
мо.телен "Оііе.гя”. Не 
о г р а и и ч и н лі и с ь 
этим, восе.мь лет на- 
зад здесь наладили 
сборку двух.местпых 
родстеров по лниси- 
зии британской фир- 
мы "Катерхем” (по сути, знаменитого “Лотоса-Ссвсн'’ 40-.тстнсй давности). Ес- 
тсствеіто, родстеры оснащают .моторами “Опель” (2 л. 150 л. с.). Недавно “Ир.м- 
шер показал прототип с двигателем от “Опс.тя-Омсга ’ — 225-сильноіі трехлит- 
ровой "шестеркой”. Сто.ть .мощный агрегат придал аскетичной машине .массой 
всего 700 кт “ракетную" динамику: с места до “сотни” - за 19 с! Любителям ост- 
рых ощущений будет на че.м отвести дуіііѵ... 


ВОКРУГ СВЕТА 
ЗА 80 ДНЕЙ 

И.мснно такую задачу постави- 
•ти специа-тисты рек.та.миого бизнеса 
перед “Фольксвагепом-Лупо ТОГ’. 
Па весь пробег отпущено ровно 
1000 литров дизтоплива фирмы 
“Шелл". При всей внешней привле- 
кательности в пробеге нет ничего 
особенного: длина экватора около 
40 000 К.М, стато быть, в лень надо 
преодолевать по 500 верст. Реаль- 
но? Вполне. Но не все эти версты 
сухопутные, когда автомобиль едет 
подорога.м и сжигает солярку. Мар- 
шрут составлен так, что собственно 
пробег по странам и контииента.м 
составит 33 333 к.м. Значит, расчет- 
ный средний расход топлива 
3,3 л/100 км - бо.тсс че.м достаточно 
Л.ТЯ “трехлитрового волчонка". 

Итак, особых технических проб- 
лем нет. А звучит здорово; са.мый эко- 
номичный. самый надежный автомо- 
биль объехат вокруг “піарика" за 80 
дней, израсходовав всего 100 лекатіі- 
тров лучшей в .мире со.тярки! 


•О" Британская фирма “Зитек” оснастила 
“Смарт” электроприводом с 30-киловаттным мо- 
тором. При 10 000 об/мин он развивает крутящий 
момент 120 Н-м - что достаточно для такого ми- 
кроавтомобиля. Под сиденьем расположены ба- 
тареи, способные накопить до 13 кВт-ч электро- 
энергии. что обеспечивает автономный пробег 
100 км без подзарядки. 

ФЛАКОН "ДУАЛПАК” 

Интересную упаковку изобрел Герхардт 
Бруггер: на п.іасгиково.м флакончике бросается 
в глаза регх-лятор с деления.\ш. Оказывается, 
внутри могл'т находиться сра,зу два состава и их 
ироиеитиое соотношение в вы.тавливаемо.м со- 
держимом как [)аз устанавливается .этой руко- 
яткой. Названная изобретатсле.м "Дуалпак”, 
упаковка пригодна для са.мых разных жидких и 
пастообразных веществ. Например, во флакон- 
чике “Вариосан" содержится крс.м от солнца, за- 
щитные свойства которого репетируются сами.м 
потребителем путем автоматического смешива- 
ния растворов с 2- и 30-кратной степенью ос- 
лабления ультрафиолета. 

Кто знает - .может, вскоре мы с.можсм са- 
.ми залаваті> нужные свойства зативас.мому в 
.\!Отор .маслу? Или октановое число бензина? 


I 



НАДЕТЬ ПРОТИВОГАЗЫ! 


В современных иномарках для защиты лег- 
ких от пыли стоят специальные воздушные 
фильтры па в.ходс систе.м вентиляции салопа. 
Но как быть с выхлопа.мп соседних авто.моби- 
лей? Отныне выход найден: “Бош” предложил 
выполненный в стандартно.\і размере противо- 
пылсвого фильтра .элемент с набивкой из акти- 
вированного угля. Очищающей способности (а 
он отфильтрует все, вплоть до боевых отравляю- 
щих веществ) .хватит иа 15 тыс. к.м пробега. Стоит такая “н.іае гинка" ие бо.дее $50, а 
той дешевле (в зависихюсти от ра:э.мсра для той или иной .модификации). 


МИНИ-ВЭН” 


Этот проект па.зывастся КЗО и предстаатя- 
ет собой соіьместную ра:фабогку БМВ и “Ро- 
вера". В свсю врс.мя нс.мцы инвссти}эовати в не- 
го 15 .млн. фунтов стерлингов. провс.іи .мас- 
штабные маркетинговые исследования и опрс- 
.де.іили наиболее исрспсіствпыс рынки сбыта 
эгоіі модели - Ближний Восток, США и час- 
тично Европа. Пск'.че продажи “Ровера” бава])- 
цы потеряли права на этот автомобіиь, по рабо- 
ты. несмотря пи іга что, идут полны.м хо.дом. По- 
явиться в продаже он должен в 2003 голу. Пред- 
варительное название минп-взна - “Фэмили". 

Пятидверный кузов п.меет три ря,да сиде- 
ний и в.мещастсе.мь че.іовск. Платформой для 
миии-вэна нос.дужил “Ровер-75 ", на него ои 
похож .даже внешне. Такие же блоки фар, об- 
лицовка радиатора... Двигатели совершепно 
новые - объемом 1,4 и 1.6 л. а также от модели 
“75" - 1.6 и 1,8-литровые. Стоить "Фэ.мили” 
будет около 17 тыс. (})унтов стерлингов. Гото- 
вится и его полноприводная версия. 



и ЗТО ВСЕ юмдт 

Мадозпакомые росеиііскому авто.дюбп- 
тслю .мо.дели “Скудо" (({юто), “Страда", "Дѵ- 
като" - все это ФПАТы. Тап>ко не .дегковые, 
а ко.м.мсрческие - для перевазки пассажиров 
или пебо.іыііих грузов. В :-)то.м сегмеиге, кста- 
ти, итальянская фирма заняла третье место в 
Германии после “родных” "Фольксвагена” и 
“Мерседеса”. А ведь немцы - народ ра,зборчи- 
вый. Поэтому и здесь необхо.ди.мо постоянно 
обновлять .модели и расширять га.м.му .моди- 
фикаций. Самый популярный развозной 
фуфгончик “Дукато”. например, выпускается 
в грех вариантах по гру.юпо.дье.мносги, четы- 
рех - по колесной ба.зс, трех - по высоте и с 
пятью моторами на выбор. Даже с.движиые 
двери могул быть ра.эны.\іи по размеру. 
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ТЕХНИКА 


Сделано в России 




СЕЛЕКЦИЯ АВТОБУСОВ 



Новая термошумоизоляция крыши. 



Читатели со стажем вспомнят 
давнюю статью о мичуринских 
автобусах (ЗР, 1996, № 7). 
Предельно простые и дешевые 
машины нашли покупателей - 
ими стали провинциальные 
транспортные предприятия. 

Что же изменилось 
за прошедшие четыре года? 

Анатолий ФОМИН 

РЕМОНТ - В ПРОШЛОМ 

Семейство мичуринских автобусов 
ведет родословную от украинского ЛАЗ- 
695, капитальным ремонтом которых за- 
вод занимался в советское время. С 1993 
года он стал сам выпускать такие машины, 
а в 1995-м здесь сделали первый “собст- 
венный" автобус - средний городской 
МАРЗ-42191. При его проектировании бы- 
ло не до дизайнерских изысков: поставщи- 
кам платить нечем, а возможности собст- 
венного производства крайне ограничен- 
ны. Потому и облик машины получился 
весьма своеобразным: "рубленые” прямо- 
угольные формы, даже арки колес в виде 
половины правильного шестиугольника. 
Не мудрили и с выбором силового агрега- 
та: проверенный временем дизель ЯМЗ- 
236 с коробкой ярославского же завода, 
ишимбайский задний мост с разнесенной 
передачей (планетарные колесные редук- 
торы) - все самое дешевое, что можно бы- 
ло найти. Хотя, впрочем, от принципиаль- 
ных вещей, вроде пневмоподвески, не от- 
казывались - ведь без нее трудно рассчи- 
тывать даже на относительный комфорт. 

ШАГ ЗА ШАГОМ 

Индексы моделей остались прежни- 
ми, но даже далекий от автомобиля чело- 
век легко обнаружит внешние отличия. 
Широкие двустворчатые двери спереди и 
сзади, увеличенные свесы кузова, полу- 
круглые арки колес, низкопрофильные ши- 
ны - такова внешность модернизирован- 
ных автобусов. Но еще больше отличий - в 
технологии изготовления. Так. наружные 
панели теперь изготавливают из оцинко- 
ванного листа. А поскольку его сварка 
свела бы на нет преимущества покрытия, 
обшивку крепят односторонними заклеп- 
ками и клеем-герметиком “Теростат". 


Кстати, вы знаете, что кузов автобу- 
са... натягивают? Именно так. Чтобы, на- 
гревшись на солнце, обшивка не пошла пу- 
зырями, ее подогревают до 70-80 граду- 
сов и... натягивают на боковины готового 
каркаса. Только после этого проклепыва- 
ют швы и вырезают двери. Эта специфи- 
ческая технология еще шире станет при- 
меняться и в следующих моделях мичу- 


ринских автобусов: у них решили обтяги- 
вать не только боковины, но также перед- 
нюю и заднюю части кузова. В обшивке 
нынешних - минимум штампованных дета- 
лей, у последующих их, возможно, не бу- 
дет вовсе. Наиболее подверженные кор- 
розии элементы вроде ступеней, или, вы- 
ражаясь по-автобусному, порогов, выпол- 
няют из рифленого алюминия. 
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Автобус - не жестянка: для уюта тре- 
буется тепло- и шумоизоляция. Раньше 
крепить на потолок автобуса листы ДВП 
было не самым легким занятием 


теперь 

на крышу изнутри напыляют пенополиуре- 
> тан. На пол вместо резины идет улучшен- 
4 ный "пупырчатый' материал автол ин: он 
долговечнее и не такой скользкий. Сам 
1 пол изготовлен из бакелитизированной 
^ I фанеры - в условиях постоянной сырости 
она долговечнее металла. 

^ Между прочим, технология окраски 
оцинкованного кузова не так сложна, как 
І представляется. Сначала поверхность за- 
I чищают мелкой наждачной бумагой, затем 
I наносят фосфатирующий грунт, эпоксид- 
I ный грунт и два слоя краски типа ‘•МЛ" с 
I перерывом на сушку. Прежде использова- 
ц лись пентафталевые эмали, но их стой- 
I кость к внешним воздействиям оказалась 
I недостаточной. 


ляет собой не единую пространственную 
раму, а несколько основных элементов, 
соединенных болтами или сваркой. Так, 
отдельно выполнены передняя часть, за- 
док, багажник, пороги (ступени) и крыша. 
Это упрощает ремонт в случае поврежде- 
ний. позволяет быстро создавать различ- 
ные модификации, модернизировать 
внешний вид машины. 

В-третьих, автобус получит новую 
конструкцию передней подвески с А-об- 


разным подрамником, ветровое стекло ти- 
па МАИ производства саратовского заво- 
да, улучшающее обзорность с места води- 
теля. Боковые стекла будут вклеенными, а 
не вставленными в резиновые уплотните- 
ли - это снизит шум, повысит герметич- 
ность и коррозионную стойкость машины 
и, кроме того, дешевле. 

Силовой агрегат новой машины - ди- 
зель ЯМЗ-236НЕ с турбонаддувом, соот- 
ветствующий нормативам Евро I. 


НОВАЯ МОДЕЛЬ НА ПОДХОДЕ 

К моменту, когда этот номер появится 
в печати, на МАРЗе произойдет еще одно 
важное событие: на испытания отправит- 
ся городской автобус модели 5277. В чем 
его особенности? Попросту говоря, это 
полностью новая машина. 

Во-первых, каркас кузова выполнен 
не из труб прямоугольного сечения, а из 
открытого профиля. Каркас, сваренный из 
труб, имеет очень высокую прочность, но 
и весьма существенный недостаток - все 
его элементы образуют полости, доступ в 
которые невозможен. Со временем в них 
развивается коррозия, разрушая сварные 
швы изнутри и сокращая срок службы ав- 
тобуса. Каркас из открытых профилей по- 
зволяет обрабатывать конструкцию анти- 
коррозионными составами со всех сторон 
и не дает влаге конденсироваться внутри. 
Кроме того, к нему легче крепить навес- 
ные панели. 

Во-вторых, МАРЗ-5277 будет модуль- 
ной конструкции: каркас кузова представ- 


НА СОБСТВЕННЫЕ СИЛЫ 

В конструкции мичуринских автобусов 
нетрудно найти недостатки, и тягаться с 
лучшими зарубежными образцами им пока 
рано. Однако движение в сторону новых 
технологий и повышения качества достой- 
но похвалы. Особенно на фоне иных оте- 
чественных производителей, которые пре- 
успели, скорее, в рекламном хвастовстве, 
чем в улучшении моделей. Ведь новая тех- 
ника, которая по качеству хуже старой, 
покупателю не слишком-то нужна... 


Ручного труда при окраске автобусов хватает. 



«І'ІіЖ 
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ТЕХНИКА 


Новинки 


ЖДЕМ ЭФФЕКТА 


Примерно за 30 долларов в России можно купить летнюю шину 
"Эффекта" словенской фирмы "Сава". 


Эта покрышка пришла на смену моде- 
ли “Экзакт" (в переводе с английского - точ- 
ный, аккуратный), выпускающейся уже де- 
сять лет. Главной задачей ставилось увели- 
чение ходимости (кстати, для российского 
потребителя - наиболее значимый фактор 
при покупке покрышек). Но при этом шина 
должна остаться доступной по цене. Поэто- 
му на ее создании экономили каждую ко- 
пейку - сцепные свойства почти не измени- 
ли, удалось лишь несколько улучшить тор- 
можение на мокром покрытии. 

Однако “Эффекта” 

- отнюдь не модерниза- 
ция уходящего “Экзак- 
та”. Новая модель - пер- 
вая после позапрошло- 
годней “свадьбы” мало- 
известной “Савы”, пре- 
вратившейся из юго- 
славской в словенскую, 
и именитого “Гудьира". 

Рисунок протектора и 
состав смеси разрабо- 
тан словенскими специ- 
алистами, а конструк- 
ция вобрала в себя 
опыт шинного гиганта. 

Рисунок у покрыш- 
ки ненаправленный, что удобнее в пользо- 
вании (не придется ломать голову, как со- 
бирать запаску - для правой или левой сто- 
роны), но тем не менее она неплохо проти- 
востоит аквапланированию. Залог тому - 
большие окружные и поперечные водоот- 
водящие канавки. Размер шашек плаваю- 
щий, что избавляет протектор от резонан- 
сов и снижает шум покрышки. 

Выпускают новую шину на современ- 


Делают, судя по всему, неплохо - процесс 
производства получил международный 
сертификат соответствия 180 9001 еще в 
1994 году. А сегодня краницкий завод - 
один из самых эффективных у “Гудьира”. 

Во время представления новинки ди- 
лерам “Гудьира" (а среди них сегодня, кро- 
ме “Савы”, - “Фульда”, “Дебица” и "Дан- 
лоп”) автору удалось опробовать изделие 
на коротком отрезке дороги и небольшой 
бетонной площадке. Даже в этих, весьма ^ 
ограниченных условиях удалось выяс- 


Что такое конкуренция? 

Не успела одна фирма внедрить 
новую систему, 
как другая уже предлагает 
альтернативный вариант. 
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Система ночного видения на “Кадил- 
лаке” (ЗР, 1999, № 4) давала водителю 
картинку местности с помощью инфра- 
красной камеры. Зеленоватые объекты 
двигались на экране почти как в фанта- 
стическом триллере “Хищник" - ведь изо- 
бражение зависело от разницы (ино- 
гда мизерной) температур челове- 
ка или зверя и дороги. Увидеть 
столб или дорожную разметку 
в этих условиях практически 
нереально, а вот врезаться 
. в забытый дорожниками и 

уже давно остывший каток 
- запросто. 

“Даймлер-Крайслер” 
пошел другим путем: ре- 






ном заводе в словенском городе Кране. 


Характеристики 

зактом”. 


"Эффекты” в сравнении с “Эк- 
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нить, что шина не- 
плохо катится, хо- ; 
рошо тормозит, в 
поворотах пописки- 
вает, словно преду- 
преждая: не увлекай- 
ся! А главное - при из- 
лишне быстром входе в 
вираж, например, у “Шкоды- 
Фелиция” не возникает даже намека на 
занос задней оси, обычно приводящего в 
смятение частника средней руки. “Эффек- 
та” заставляет автомобиль сползать на- 
ружу, выпрямляя траекторию, причем 
происходит это плавно и прогнозируемо, 
без неожиданностей. 

Летом вся гамма “Савы Эффекта” по- 
явится в продаже - 28 типоразмеров от 1 2 
до 15 дюймов. Индекс скорости “Эффек- 
ты” - 8 и Т (180 и 190 км/ч), цена, как мы 
уже сказали, около 30 долларов, что при 
гарантированном качестве, именитом про- 
изводителе и весьма высоких характери- 
стиках вполне приемлемо. 

□ 


“МИКОНТІ 


Приборы-пробники помогут 
оперативно выявить 
некондиционные горюче- 
смазочные материалы. 
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Экспертиза топлива в специализиро- 
ванной лаборатории - удовольствие доро- 
гое и долгое. Только на проверку пробы в 
“стационаре” уйдет не один час. Дождется 
ли залетный бензовоз результатов теста 
или найдет более сговорчивого покупате- 
ля? Сопроводительным документам при 
нынешних возможностях полиграфии до- 
верия нет. Что делать? Выход - аналого- 
вые пробники: они могут дать предвари- 
тельную, но вполне объективную оценку 
горючего буквально за считанные минуты. 

Один из таких микроэлектронных “конт- 
ролеров” автомобильных бензинов - “Микон- 
Х001” попал в руки специалистов ЗР. В отли- 
чие от питерского коллеги - прибора 
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шил залить пространство перед автомоби- 
лем ярким, но невидимым глазу инфра- 
красным светом, благо подходящие лазе- 
ры давно уже трудятся в промышленно- 
сти и в быту. Теперь от объектива ви- 
деокамеры не укроется ничего, по- 
скольку все предметы отражают и 
поглощают падающий свет по-раз- 
ному. Даже если этот свет и невиди- 
мый. Но возникают вопросы. Во-пер- 


вых, как быть со слепящими даже камеру 
встречными фарами? Во-вторых, еще 
сильнее ее может ослепить 
инфракрасный лазер 
движущегося на- 
встречу другого 
“Крайслера”. 

Хитроумные 
разработчики при- 
думали оригиналь- 


ПО-КРАИСЛЕРШСКИ». 


Видеокамера на крыше лучше защищена ѵ 
от грязи, но главное - видит дальше. ” 


ные контрмеры. Перед объективом каме- 
ры поместили светофильтр, пропускаю- 
щий лишь длинноволновый свет нужного 
диапазона. Кроме того, освещать дорогу и 
принимать изображение решили в им- 
пульсном режиме, то есть камера работа- 
ет лишь в момент очередной лазерной 
вспышки и слепа в остальное время. Веро- 
ятность синхронизации со вспышками 
встречного автомобиля в таком случае не 
больше, чем выигрыш у “наперсточников”, 
а значит, чужой лазер вам не помеха. 

Что же показал эксперимент, прове- 
денный на автобусе “Зетра”? Води- 
тель ясно видел всю дорож- 
ную обстановку, вклю- 
чая знаки и разметку, 
на расстоянии 150 
метров даже при 
выключенных фа- 


Экран 

системы может 
быть таким, но это не 
единственное решение. 


Батарея дально- 
бойных лазеров над 
фарой. 


рах, тогда как штат- 
ный ближний свет 
обеспечивал лишь со- 
рокаметровую види- 
мость. Напомним правило, 
которое должен знать каждый во- 
дитель: безопасная дистанция примерно 
равна половине численного зна- 
чения скорости. Тогда по- 
лучается, что ночью и 
300 км/ч с такой систе- 
мой не фантастика, 
если, конечно, не от- 
валятся колеса. 

□ 


ТЕСТИРУЕТ БЕНЗИНЫ 



"Ромб-П”, не различаю- 
щего в бензинах воду и 
другие “криминальные" 
жидкости (ЗР, 1998, 

№ 11), "Микон” их чует, 
как говорится, нутром. 

Действует проб- 
ник по принципу кос- 
венного определения 
детонационной стойко- 
сти бензинов методом 
диэкометрии - измере- 
ния диэлектрической 
проницаемости среды. 

Заливаем в специаль- 
ный датчик, внутри которого излучатель с 
приемником, несколько миллилитров бензи- 
на, подключаем модуль к специальному 
разъему и нажатием клавиши включаем при- 
бор. Выпущенная излучателем электромаг- 
нитная волна пронизывает исследуемую 
пробу, искажается и попадает на приемник. 



“Микон-ХООІ 


Сокрытый в двойном дне датчика микро- 
^ '' чип, переработав аналоговый сигнал 
в цифровой, по цепочке передает 
к информацию на главный про- 
цессор прибора, который 
сравнивает полученный 
сигнал с хранящими- 
ся в памяти эталона- 
ми. Их немало: “Ми- 
кон” способен запом- 
нить “в лицо" 215 об- 
разцов бензина! И, 
если залитое в дат- 
чик “варево" не впи- 
шется ни в один зало- 
женный стандарт или ТУ, электроника вы- 
даст сигнал тревоги так же, как и при обна- 
ружении в бензине тетраэтилсвинца, воды, 
грязи. Несколько сложнее обстоят дела с по- 
пулярными ныне железосодержащими и дру- 
гими антидетонационными присадками. Для 
их идентификации разработчики по требова- 


нию заказчика “вшивают” специальные под- 
программы. Часть приборов оборудуется до- 
полнительным выходом для подключения 
“операционных контролеров” к автоматизи- 
рованной линии нефтеперегонных заводов. 

Помимо популярных бензиновых “мико- 
нов”, их разработчики - инженеры москов- 
ской фирмы “Лактан" - предлагают анало- 
гичные анализаторы для солярки и масел. 
В первом случае прибор определяет цета- 
новое число, сорт дизтоплива (зимнее, лет- 
нее, арктическое), а также его прозрач- 
ность. Основная задача пробников масла - 
идентифицировать смазочный материал, 
опираясь на заложенный в память за- 
водской эталон. Интересно, что вся серия 
приборов будет изготавливаться в одинако- 
вых корпусах, но комплектоваться различ- 
ными датчиками и программами. Стоимость 
пробника с блоком питания и аккумулятора- 
ми не превышает $1500 - вполне доступно 
для АЗС, берегущей “честь смолоду”. 
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V 


ТЕХНИКА 


Возвращаясь к напечатанному 



Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Основной недостаток 
электромагнитного сцепле- 
ния для “Оки", отмеченный 
нами, - сильные рывки при 
переходе в режим тормо- 
жения двигателем. И вот 
представитель серпуховско- 
го “Автопривода” предложил 
опробовать в деле новую вер- 
сию “Мегаматика”. Несколько ме- 
сяцев напряженной работы пошли 


е243і?р«: 


вы пытаетесь заставить ав- 
томобиль ехать не на той 
передаче, когда силенок у 
него не хватает, мотор ос- 
тановится. 

Второе отличие выте- 
кает из первого; чтобы пе- (' 
реключить передачу, недос- 
- таточно просто положить руку і 
на рычаг - надо еще полностью ' 
отпустить педаль газа. Что это да- 
ет? С одной стороны, исключаются пе- 


“МЕГАМАТИ 


РОТИ В 


Конструктивно восприняв критику*, фирма "Автопривод" 
доработала автоматическое сцепление 
"Мегаматик". 


эпс 



на пользу - попутно с изменением алго- 
ритма работы удалось втрое (!) снизить 
потребляемый электромагнитом ток при 
сохранении тягового усилия. Теперь для 
выключения сцепления достаточно всего 
5 А. Ну а внешне изменения стали замет- 
ны по рукоятке переключения передач: на 
ней появился специальный датчик (как в 
электровакуумном приводе сцепления - 
ЭПС). правда, конструктивно он выполнен 


* ЗР, 1999, № 4. 


по-другому: использована 

кнопка включения фонарей 
заднего хода - дешево и на- 
дежно, хотя и не слишком кра- 
сиво. Теперь электронные 
“мозги" “Мегаматика” получают 
тот же набор сигналов, что и 
ЭПС: число оборо- 
тов двигателя, по- 
ложение дроссель- 
ной заслонки и ру- 
ки водителя на ры- 
чаге коробки пере- 
дач. Проще всего 
было бы, навер- 
ное, скопировать 
неплохо зареко- 
мендовавший себя 
алгоритм конкури- 
рующей системы. 
Но в “Автоприводе” подошли к делу твор- 
чески и потому в работе этих двух автома- 
тов ощутима разница. 

Прежде всего, отметим, что тормо- 
жение двигателем теперь не проблема - 
надо просто убрать газ. Когда обороты 
упадут примерно до 1000 об/мин, сцепле- 
ние выключится. НО ТОЛЬКО ЕСЛИ ВЫ 
полностью ОТПУСТИЛИ ПЕДАЛЬ ГА- 
ЗА. В алгоритме ЭПС этого требования 
нет и потому нечаянно заглушить двига- 
тель просто невозможно. Здесь же, если 


регазовки и “перекрутка" двигателя - это 
хорошо. С другой - плавное продолжение 
движения требует точно рассчитанной ра- 
боты педалью акселератора: сцепление 
должно включиться в момент, когда обо- 
роты его дисков выровняются. Вообще 
“Мегаматик” не затягивает фазу пробук- 
совки сцепления, что, без сомнения, бла- 
готворно скажется на износе накладок. 
Пожалуй, он будет даже меньше чем при 
езде с обычным сцеплением. Но, повторя- 
ем, надо потренироваться, чтобы автомат 
включал сцепление без толчков. 

Новый “Мегаматик” даст возможность 
медленно-медленно ползти при парковке, 
но диапазон оборотов двигателя, в кото- 
ром сцепление включено не полностью, 
здесь уже, чем в электровакуумной систе- 
ме и, следовательно, правой ноге опять- 
таки потребуется определенная сноровка. 

Какие же выводы напрашиваются из 
сравнения двух систем? На наш взгляд, ныл 
эпс больше подойдет совсем малоопыт- пол 
ным водителям, ибо она прощает почти ма^ 
любые ошибки, вплоть до неправильного мот 
выбора передачи. Цена - ведомый диск бор 
сцепления долго не проживет. “Мегама- ход 
тик” требует определенной культуры вож- ки, 
дения, но за это обещает сохранить “желе- рес 
30”. В обеих системах повышенной нагруз- вик 
ке подвергается выжимной подшипник, 
потому что на холостом ходу сцепление Бен 
всегда выжато. Вот если бы еще был дат- ско 
чик включенной “нейтрали”... выг 

□ с 8 



54 7/2000 ЗР 






■- ЙКГ5 




На гоночной трассе испытьівают не только "кольцевые" 
грузовики, но и системы безопасности для обычных машин. 


презентация 

ПРОВЕРЕНО 

В ХОККЕНХі 


Анатолий ФОМИН 


Кого оставит равнодуш- 
ным зрелище проносящихся на 
полном ходу многотонных гро- 
мадин! Добавьте к этому рев 
моторов, визг шин. острейшую 
борьбу на трассе, порой пере- 
ходящую в контактные поедин- 
ки, эффектные заносы - инте- 
рес зрителей к гонкам грузо- 
виков станет вполне понятен. 

Автомобили “Мерседес- 
Бенц" участвуют в Европей- 
ском чемпионате по кольце- 
ым гонкам на грузовиках еще 
' 80-х годов, когда эти сорев- 


нования больше походили на 
любительские. Хотя результа- 
ты, показанные машинами с 
трехлучевой звездой, не все- 
гда соответствовали ожидани- 
ям, фирма упорно готовила но- 
вые и новые варианты. 

СЕЗОН-2000 

Начнем с того, что нынче 
машины, участвующие в чем- 
пионате в “профессиональ- 
ном” классе, только внешне 
напоминают обыкновенные 
седельные тягачи. Да, сцеп- 


ное устройство у них есть, но 
это лишь требование техниче- 
ского регламента. Ведь даже 
двигатель на этих машинах не 
под кабиной, а почти в середи- 
не базы. Естественно, рама 
гоночных грузовиков тоже не 
похожа на стандартную. 

Что делать, если на одной 
и той же трассе один пилот ут- 
верждает, что для оптималь- 
ной настройки шасси нужно ус- 
тановить максимальную жест- 
кость заднего стабилизатора 
поперечной устойчивости, а 



другой, напротив, просит 
“распустить” задок? Искать 
других гонщиков? Нет, менять 
раму! Если под нагрузкой она 
изгибается бананом, о тонкой 
настройке шасси не может 
быть и речи. 

Новую раму для гоночно- 
го “Атего" разрабатывали сов- 
местно конструкторы “Мерсе- 
дес-Бенца” и швейцарской 
фирмы ІАПАС. Рассчитанная 
с помощью компьютера, мо- 
дель пространственной рамы 
состоит из 300 элементов. Но- 
вая конструкция на 30% легче 
и на 40% жестче, чем преж- 
няя, насчитывавшая “всего” 60 
деталей. Сам же грузовик по- 
лучился на полметра короче, 
хотя база его больше на 
80 мм. Зачем строить более 
легкую раму, если по регла- 
менту автомобиль все равно 
должен весить не менее 5 
тонн? Дело не только в общей 
массе, а в ее распределении; 
лучше иметь возможность по- 
ложить балласт туда, где он 
требуется. Что же касается 
жесткости и возможности на- 
стройки шасси, один пример: 
на гоночном “Атего” 2000 года 
появились американские амор- 
тизаторы “Пенске” с 32 града- 
циями для демпфирования. 

Какая самая большая де- 
таль у гоночного грузовика, 
кроме рамы и кабины? Ни за 
что не догадаетесь... Радиа- 
тор! И вовсе не радиатор сис- 
темы охлаждения двигателя 
(он вполне обычного размера), 
а промежуточный радиатор 
охлаждения воздуха. Эта алю- 
миниевая батарея внушитель- 
ной толщины площадью в пару 
квадратных метров установле- 
на сразу за кабиной. Из-под 
декоративной решетки к ней 
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Пространственная рама - основа 
конструкции гоночного грузовика. 


дух. Присядьте - 5,5 атмосфе- 
ры! Такое избыточное давле- 
ние создают два турбоком- 
прессора, “висящие” по обе 
стороны Ѵ-образной “шестер- 
ки”. Ничего не поделаешь, 
сильно форсировать дизель по 
оборотам не удается. Впро- 
чем, и без того результат весь- 
ма впечатляющий; 1 мегаватт 
при 3300 об/мин! В более при- 


вычных единицах 1360 л. с. - 
неплохо для 12л объема. 


РЕПОРТАЖ 
С ПРАВОГО СИДЕНЬЯ 

Только облачившись в 
шлем и серебристый комбине- 
зон из “номекса” с символикой 
“Мерседес-Бенца”, начинаешь 
понимать, что от жутковатой 
поездки не отвертеться. Пора 


усаживаться в кресло справа 
от Маркуса Остерайха, одного 
из опытнейших гонщиков в гру- 
зовом “кольце”, ныне выступа- 
ющего за команду “ДКВ М-рей- 
синг" - разумеется, за рулем 
мерседесовского “Атего”. 

Куда делся вчерашний 
весельчак и хохмач, так изящ- 
но позволивший журналистам 
обогнать себя на карте, как 
это может сделать только 
двукратный чемпион Герма- 
нии! Просто удивительно, на- 
сколько гоночный шлем меня- 
ет внешность - теперь про- 
филь спортсмена столь суров, 
что соперники должны затре- 
петать. 

Затянуты ремни, правая 
нога Маркуса нажимает на газ 
и... Бац! Голова с размаху лупит 
по подголовнику. Хорошо что в 
шлеме... Неужели кто-то въехал 
нам в зад? Нет - это нормаль- 
ное стартовое ускорение гоноч- 
ного "Атего”... Еще три “пинка” 
послабее, и мы уже катим по 
стартовой прямой со скоростью 
160 км/ч. Больше не позволяет 
ограничитель. Согласитесь, 
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Гонки грузовиков - это, конеч- 
но, и красиво, и зрелищно. Но 
всегда найдется прагматик, ко- 
торый спросит: а какая от этого 
польза? Хотя... Приглядимся-ка к 
другим машинам, которые тоже 
"упражняются" на гоночной 
трассе. 

Вот этот зеленый "Травего" 
(кажется, что новый туристиче- 
ский автобус "Мерседес-Бенц" 
просто не может быть другого 
цвета) должен продемонстриро- 
вать систему стабилизации "Тел- 
лигент". Дело в том, что огромная 
длина, мягкая подвеска, высокий 
центр масс и посадка водителя 
далеко перед передними коле- 
сами делают управление авто- 
бусом в нештатных рех<имах 
очень трудным. Несмотря но 
длинную базу, "размотать" ма- 
шину проще простого. Заканчи- 
вается это обычно, увы, опроки- 
дыванием. Принцип стабилиза- 
ции схож с тем, что применяете? 
в легковых автомобилях, но до- 
полнительно используется мо- 
торный тормоз. В результате по- 
вышается не только устойчивость 
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тянется воздуховод, сечением 
сравнимый с воздухозаборни- 
ком реактивного двигателя у 
среднего пассажирского само- 
лета. Именно он занимает 
почти все пространство под 
полом кабины. 

Следующий вопрос, ко- 
нечно, о давлении наддува, ес- 
ли после него требуется так 
основательно охлаждать воз- 


ТЕХНИКА БЕЗ ОПАСНОСТИ 

I 




Как видно на нижнем фото, система стабилиза- 
ции “Теллигент” надежно страхует тяжелые ма- 
шины в критических ситуациях. 




требование разумное: грузовик 
- не легонькая “формула” и 
стопки покрышек-ограничите- 
лей его не остановят. 

Странно: с "грузовой” вы- 
I соты гоночная трасса “Хоккен- 
I хайм” выглядит не столь уж 
I замысловатой, да и скорость 
кажется вовсе не большой. И 
I уж совсем странной смотрит- 
ся в грузовике крошечная зам- 
шевая баранка с подрулевыми 
рычагами переключения пере- 
дач. Зрительные и вестибу- 
лярные ощущения сильно раз- 
нятся - в кабине грузовика с 
динамикой “Порше-911” труд- 
но найти эталон для сравне- 
ния. Хотя более всего эта ма- 
шина напоминает... карт! Те 
же мгновенные реакции, по- 
стоянный “дрейф” задка, быст- 
рые, точные повороты руля... 
Все как вчера на картодроме в 
городе Фульда (кстати, его хо- 
зяин опять-таки Маркус Осте- 
райх). Единственная разница 
- за спиной весело посвисты- 
вает турбинами дизель мощно- 
стью далеко за 1000 л.с., да и 
весит "карт” пять с небольшим 


тонн. Обязательно скажу Мар- 
кусу об этом, когда остановим- 
ся, а в оставшиеся пару минут 
просто полюбуюсь, как по- 


слушный его воле “Атего” “об- 
лизывает” замысловатые связ- 
ки поворотов на малом кольце 
Хоккенхайма. 


Может, в этом году грузо- 
викам со звездой повезет 
больше. По крайней мере, у 
них есть все шансы на победу. 


овтобуса, но и улучшается управляемость - на 
скользкой дороге машина лучше входит в поворот. 
Что же касается опрокидывания, то полной гарантии 
от него система дать не мох<ет, но вероятность тако- 
го развития событий уменьшается многократно. 

Еще более актуальна проблема устойчивости ав- 
топоезда. Помимо бед, присущих автобусам, здесь 
еще мох<ет очень сильно различаться нагрузка на 
ось. До и складывание автопоездов - беда хорошо 
известная. Тест системы проводят в самом жесжом 
ворианте: легкий короткобазный "Актрос" соверша- 
ет недопустимые для грузовика маневры с трехосным 




40-тонным полуприцепом-цистерной, залитой водой на 
60%. Ко всем прелестям груженого автопоезда добав- 
ляются еще колебания жидкости. Эффективность сис- 
темы стабилизации оцениваем невооруженным гла- 
зом: без нее автопоезд удерживают от опрокидывания 
только дополнительные колеса на выносных кронштей- 
нах. По заверениям специалистов, электроника уже 
готова к серийному производству и, возмох<но, появит- 
ся на серийных тягачах уже в этом году. 

Все еще сомневаетесь? Зря. "Проверено в Хок- 
кенхаймѳ" - это серьезно. 
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Фото "Даймлер-Крайслер" 


ТЕХНИКА 


Сделано в России 




Наш корреспондент побывал на первом и единственном 
в России предприятии, производящем однотрубные 
газонаполненные амортизаторы. 


Александр БУДКИН 


Патрон для амортизаторной стойки. 
Значительные нагрузки на изгиб по- 
могает выдержать вторая труба. 
Шток с рабочим поршнем неподвиж- 
но закреплен на внешней трубе. По от- 
ношению к ним внутренняя труба с га- 
зом, маслом и элементами крепления к 
кузову автомобиля подвижна. Между 
двумя трубами - подшипники скольже- 
ния (сталебронзовая втулка с покрытием 
из фторопласта). Снизу, под внутренней 
трубой - резиновые буферы хода сжа- 
тия. Под рабочим поршнем - буфер хода 
отбоя из десмопана. Несмотря на нали- 
чие двух труб, патрон относится к амор- 
тизаторам однотрубного типа. 


Питерские амортизаторы “Плаза” не раз мелькали в отчетах 
об эксплуатации редакционных автомобилей и уже успели засве- 
титься в некоторых тестах (ЗР, 1997, № 10; 1998, № 1). Цена их, 
по меркам российского товара, не маленькая, но своих поклонни- 
ков они находят, в первую очередь, среди любителей быстрой ез- 
ды. Выпускаются для всех отечественных автомобилей - от 
“Оки" до “Газели” - и большинства иномарок, разъезжающих по 
нашим дорогам, хотя наиболее популярны у владельцев передне- 
приводных ВАЗов. 

Основные достоинства однотрубных газонаполненных амор- 
тизаторов - стабильность характеристик и способность “опера- 
тивнее” реагировать на воздействия со стороны дороги: они как 
бы менее задумчивы. Здесь полость с маслом, в которой ходит 
поршень, отделена подвижной перегородкой от полости с газом 


Мета 
пори 
кани 
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меха 
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Маленькая, но очень ответственная 
деталь - манжета масляного уплотне- 
ния. Пока импортная. 
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Между двумя подшипниками во внутренней трубе видна подвижная 
мембрана. Над ней - газ под давлением, ниже - полость с маслом, в ко- 
торой перемещается рабочий поршень с пружинами пластинчатого ти- 
па. Патрон амортизаторной стойки работает как бы перевернутым. В 
обычном амортизаторе полость с газом находится внизу, а шток выхо- 
дит сверху. 



Подшипник 


Подшипник 


Металлокерамический рабочий 
поршень без пластин. Метод спе- 
кания гарантирует большую ста- 
бильность размеров, исключает 
механическую обработку и оказы- 
вается, в конечном счете, дешев- 
ле. Три отверстия по периферии - 
каналы перетекания масла на ходе 
сжатия, шесть отверстий, разбитых 
попарно, с большим проходным сече- 
нием - каналы хода отбоя. 


Рабочий 

поршень 


Подвижная 

перегородка 


(азотом), находящимся под давлением 20-30 бар (см. фото). Газ 
постоянно держит масло под давлением и не позволяет при рез- 
ких перемещениях поршня появляться воздушным пузырям. Это 
свойство газовых амортизаторов на наших неровных дорогах 
очень кстати, однако автомобиль становится более жестким. 
Можно вспомнить еще об одном преимуществе “однотрубников” — 
меньшем диаметре. Именно благодаря этому амортизаторы 
“Плаза” (и только их) ставят на газовском конвейере в переднюю 
подвеску “Соболя”. 

Очевидно, в более сложной, по сравнению с “двухтрубника- 
ми”, конструкции тяжелее обеспечить работу уплотнений. Там, где 
в “масляных" амортизаторах достаточно, чтобы жидкость не вы- 
текала, в “газовых” необходимо держать давление, сравнимое с 
давлением в автомобильной шине. Причем сразу в двух подвиж- 
ных узлах - уплотнениях штока амортизатора и газовой полости. 

Что будет, если газовое уплотнение начнет “травить”? Оче- 
видно, в масле появятся пузырьки газа и хваленой стабильности 
характеристик не будет. А если с работой не справится манжета, 
уплотняющая шток? Вот тут неприятности посерьезнее. По мере 
вытекания масла все больший объем будет занимать газ, подтал- 
кивая подвижную перегородку ближе к основному поршню. Рано 
или поздно это приведет к тому, что на полном ходе сжатия ос- 
новной поршень начнет доставать до перегородки. Дальше - 
больше. Встреча поршня с разделительной перегородкой будет 
происходить при меньших ходах сжатия, пока этот ход не исчез- 
нет вовсе. Ведь сдвинуть перегородку поршень практически не в 
силах. У вытекшего газонаполненного амортизатора он будет ис- 
пытывать противодействие 150-200 кгс. Восприниматься это бу- 
дет однозначно - как заклинивание амортизатора. Ремонту он не 
подлежит - шток может выстрелить так, что мало не покажется. 

Вот почему самые ответственные детали в “газовых" амор- 
тизаторах - уплотнители. Поиск поставщика этих деталей и их 
стопроцентный контроль перед установкой в амортизаторы про- 
должается все восемь лет существования питерского предпри- 
ятия. Сегодня в ходу следующая комбинация: газовое уплотне- 
ние - отечественное, родом из Москвы, а наиболее ответствен- 
ная масляная манжета - немецкой фирмы “Фрейденберг" с меха- 
нически обработанной (!) рабочей кромкой. Не исключено, что 
место последней скоро займет отечественная манжета из Бала- 
ково. Холоднотянутые трубы пока немецкие, закупаемые наряду 
с отечественными - первоуральского завода. Если российским 
поставщикам удастся обеспечить стабильно высокое качество 
при необходимых объемах поставок, не исключен переход только 
на их продукцию. 

Производимые в Питере модели амортизаторов различают- 
ся по пяти основным параметрам: диаметру рабочей трубы, типу 
амортизатора (готовый амортизатор или патрон для амортиза- 
торных стоек), одному из двух типов конструкции клапанов рабо- 
чего поршня (одностороннего или двустороннего действия), ра- 
бочему ходу и начальным регулировкам амортизатора (числу 
шайб в наборе дисковых пружин и начальному давлению газа). В 
некоторые амортизаторы устанавливают буферы. 

Сегодняшний объем производства “Плазы" - около 300 тыс. 
амортизаторов в год, в планах - до 1 млн. и более. Для успешной 
реализации таких объемов заводу желательно снизить цены на 
свою продукцию, а это зависит от отечественных смежников - их 
возможности поставлять качественные комплектующие. Еще одна 
составляющая роста - стремление и дальше расширять ассорти- 
мент: освоить выпуск неразборных стоек, применяемых на некото- 
рых зарубежных автомобилях, заслужить доверие производителей 
“российских иномарок” и, быть может, попасть на их конвейеры. 
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Фото Александра БУДКИНА 
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ОСТАЛАСЬ ТЫСЯЧА МЕЛОЧЕЙ 

Праздничная суета вокруг 
ГАЗ-3111, кажется, затихла сразу 
после 28 декабря 1999-го, когда 
было объявлено о начале его про- 
изводства. С тех пор прошло уже 
попгода. Но если сборочный кон- 
вейер готов, то почему до сих пор 
не видно автомобилей? Дело в том, 
что ГАЗ-3111 должен отличаться от 
нынешней “Волги” не только внеш- 
не, но и качественно. Это касается 
в первую очередь изготовления 
кузова - стыковки поверхностей, 
величины и равномерности зазо- 
ров, точности монтажа навесных 
деталей и, конечно, качества окра- 
ски. Процесс доводки штампов и 
отладки сборочного производства 
- кропотливый, длительный и не 
слишком понятный постороннему, 
но результат его уже хорошо заме- 
тен: опытные автомобили из пос- 
ледней серии сильно отличаются 
от первых. К концу лета все 587 
основных штампов приобретут 
окончательный вид. 


По конструкции кузова ГАЗ- 
3111 и ГАЗ-3110 полностью раз- 
личны, а потому и производство их 
тоже почти не связано. Новую 
“Волгу” будут делать в новом цехе, 
на отдельном конвейере. Чтобы 
облегчить работу и уменьшить 
риск повреждений, кузова в окон- 
чательную сборку пойдут без две- 
рей. Последние будут собирать от- 
дельно на верхнем этаже цеха. По- 
добная технология давно исполь- 
зуется за рубежом. 


КРАСИМ ПО-НОВОМУ 

Настоящая гордость ГАЗа - 
окрасочный комплекс “Хайден-2", 
две линии которого способны ок- 
рашивать 100 тыс. автомобилей в 
год при двухсменной работе. Воз- 
можна окраска одновременно в 11 
цветов, включая четыре “металли- 
ка” и нанесение дополнительного 
слоя лака. Строительство и обору- 
дование этого производства обош- 
лось в 100 млн. долларов, возмож- 
ности его также впечатляют. 


Процесс окраски включает 
обезжиривание, фосфатирование, 
нанесение порозаполняющего и ка- 
тафорезного грунтов, герметиза- 
цию и шумоизоляцию, нанесение 
стойкого к абразивному износу пла- 
стизолевого покрытия на днище и 
пороги, электростатическое грунто- 
вание, окраску в два слоя и нанесе- 
ние защитного лака (для эмалей 
с эффектом “металлик”). Сегодня 
по новой технологии окрашивают 
половину всех выпускаемых легко- 
вых автомобилей, а к концу года 
все “волги" будут красить только 
здесь. Старое окрасочное произ- 
водство будет закрыто. 
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■‘ОДИННАДЦАТАЯ ’ СДАЕТ 
ЭКЗАМЕНЫ 

От начала подготовки произ- 
водства ГАЗ-3111 не прошло еще 
и двух лет (конструкторская доку- 
I ментация была готова в ноябре 
! 1998 года), а сегодня есть 33 об- 
‘ разца, изготовленных по серий- 
I ной технологии. Именно эти ма- 
. шины служат подопытными в са- 
мых разных испытаниях. Тест на 
' фронтальный удар и наезд сзади 
автомобиль выдержал вполне ус- 
пешно, хотя проверке подвергали 
первый на ГАЗе опыт компьютер- 
; ного расчета прочности и дефор- 
I мации кузова. Завершаются кли- 
I матические испытания и доводка 
' подвески. Для ГАЗ-3111 предусмо- 
трена возможность уста- 


дверей и боковин. Нет, это не озна- 
чает, что машина резко поменяет 
внешность, но зазоры по контуру 
дверей станут меньше, появятся 
новые замки и наружные ручки. 

Впрочем, некоторая смена 
внешности, похоже, тоже не за го- 
рами. Ведь если нельзя изменить 
каркас кузова, то форму навесных 
деталей при столь обширной заме- 
не штампов скорректировать не- 
трудно. Не беремся сказать, как бу- 
дет выглядеть обновленная “десят- 
ка”, но очевидно, что ее передок 
приобретет родственные с ГАЗ- 
3111 черты. Среди технических но- 
винок - возможность комплекта- 
ции электрическими замками и сте- 
клоподъемниками, а также АБС. О 
более серьезных изменениях гово- 
рить пока рано. Для потребителя 
важнее то, что модернизирован- 
ная ГАЗ-3110 будет значительно 
дешевле “одиннадцатой”. 


новки 

кондиционера, а это предъявляет 
особо жесткие требования к теп- 
ловому режиму двигателя. Новые 


передняя подвеска и рулевое уп- 
равление сделали автомобиль бо- 
лее послушным на высокой скоро- 
сти, однако здесь есть еще проб- 
лемы, на решение которых оста- 
лось совсем немного времени. 

“ДЕСЯТКА’ БУДЕТ ЖИТЬ 

Начало производства ГАЗ- 
3111 вовсе не означает, что исчез- 
нет ныне выпускаемая 3110. На- 
против, последней суждены долгая 
жизнь и не одна модернизация. По- 
мимо улучшенной окраски, в конце 
этого года произойдет еще одно со- 
бытие, которое не останется неза- 
меченным. Дело в том, что для 
ГАЗ-3110 готовят новые штампы 
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ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА 

Видеть новое оборудование в 
действии всегда приятно. Хочется 
верить, что оно поможет ГАЗу вый- 
ти на новый качественный уровень. 
Собственно, так все и задумано. А 
выводы отложим до практического 
знакомства с автомобилями. 

□ 


ВЫ ХОТИТЕ ЗНАТЬ... 

...сколько будет 
стоить ГАЗ-3111? 

Базовая модифи- 
кация с двигателем 
ЗМЗ-405 (2,5 л. 113 
кВт/155 л. с.), АБС тор- 
мозов, электрическими 
стеклоподъемниками, 
центральным замком, 
но без кондиционера - 
немногим менее 10 
тыс. долл. Более "наво- 
роченные" машины - 
естественно, дороже. 

...когда и сколь- 
ко будут выпускать 
товарных ГАЗ-3111? 

Если не случится 
катаклизмов - 2800 
штук с сентября до кон- 
ца 2000 года, 10 000 - 
в 2001-м. Проектная 
мощность сборки - 
40 тыс. автомобилей 
в год. 

...будут ли де- 
лать ГАЗ-3111 с авто- 
матической короб- 
кой передач? 

Да. Часть машин 
по заказу будут осна- 
щать импортными си- 
ловыми агрегатами, в 
том числе с автомати- 
ческой трансмиссией. 

...долго ли “про- 
тянет” ГАЗ-3110? 

Как минимум, до 
2004 года. Дальше за- 
гадывать сложно. 

...будут ли дви- 
гатель ЗМЗ-405 уста- 
навливать на ГАЗ- 
3110 серийно? 

Да. Возможно, в 
ближайшем будущем 
им станут комплекто- 
вать все автомобили. 

...как отличить 
ГАЗ-3110, окрашен- 
ные на новой линии? 

Если есть опыт 
"малярки”, увидите са- 
ми, если нет - прове- 
дите пальцем по на- 
ружной поверхности 
порога. У старых ма- 
шин она гладкая, у но- 
вых - шершавая из-за 
пластизольного по- 
крытия под краской. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 



"ТАТА-ІІНДІІКА" 


Индийская фирма “Тата”, выпустив- 
шая в начале 50-х свой первый грузовик, 
развилась в концерн, который произво- 
дит более 130 различных вариантов ав- 
томобилей, включая большие 60-мест- 
ные и компактные 12-местные автобусы. 
Марку “Тата” несут также тракторы, тяга- 
чи и вседорожники. На счету фирмы бо- 
лее полутора миллионов машин, отправ- 
ленных на экспорт в разные страны, 
включая Австралию. 

Последние три года “Тата” предприни- 
мает немалые усилия для проникновения 
на европейский рынок, чем объясняется и 
ее участие в Женевском автомобильном 
салоне. В этом году фирма объявила о на- 
чале продаж в Европе хэтчбека “Индика”, 
показанного в Швейцарии годом раньше. 
Но прежде модель появилась в Индии, где 
ее встретили на-ура; всего за год автомо- 
биль отвоевал около 1 0% местного рынка 
легковушек. Теперь очередь дошла до 
Италии, Испании и Португалии. Столь уве- 
ренный старт этого компактного автомо- 
биля объяснить нетрудно. Прежде всего, 
руководство “Таты” решило, что называет- 


ся, не мудрить и 
доверило разра- 
ботку внешности 
“Индики” извест- 
ной итальянской 
дизайн-студии 
ИДЕА. И пусть 
“Индике" не уг- 
наться по прода- 
жам за “ФИАТом-Пунто” или “СЕАТом-Иви- 
са”, внешне машина получилась вполне 
конкурентоспособной. Обладая развитым 
производством двигателей, “Тата” все же 
решила для верности пригласить к сотруд- 
ничеству французских мотористов из фир- 
мы “Ля мотор модерн”. В кооперации с ней 
были разработаны бензиновый и дизель- 
ный двигатели объемом 1 ,4 л, обеспечива- 
ющие "Индике” вполне приемлемые пока- 
затели. Инженеры “Таты” предусмотрели 
возможность устанавливать силовые аг- 
регаты других фирм. Основное же досто- 
инство машины - удачное сочетание цены 
и оснащения. Более чем доступный для 
европейца симпатичный хэтчбек оборудо- 
ван гидроусилителем рулевого управле- 


ТАТА ІМОІСА 

ния, АБС, двумя подушками безопасности 
и электростеклоподъемниками. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x8x1405 см3; мощность “нетто” - 56 кВт/ 
75 л. с. при 5500 об/мин; максимальный кру- 
тящий момент - 105 Н-м при 2500 об/мин. 
Коробка передач - механическая 5-ступен- 
чатая. Кузов - 5-местный 5-дверный хэт- 
чбек несущего типа; компоновка - передне- 
приводная, с поперечно расположенным 
силовым агрегатом; база - 2400 мм; габа- 
рит (длина, ширина, высота) - 3660x1 625х 
1485 мм; снаряженная масса - 1005 кг; ма- 
ксимальная скорость - 150 км/ч. 




"ТОЙОТА-ПРЕВИЯ" 


Дебютировав в конце 1989 года, 
первая модификация этого мини-вэна 
продержалась на конвейере около деся- 
ти лет. Его конструкция примечательна 
не столько завидным долгожительст- 
вом, сколько нетипичной для своего 
класса заднеприводной компоновкой с 
центрально расположенным двигате- 
лем, причем была и полноприводная мо- 
дификация. 


Новая “Превия”, представленная 
весной на Женевском салоне, не столь 
оригинальна - она перешла в разряд пе- 
реднеприводных машин. Благодаря этому 
удалось существенно увеличить полез- 
ный объем салона при тех же габаритах и 
разместить здесь от шести до восьми пу- 
тешественников. Привлекательный, ди- 
намичный облик “Превии” сочетается с 
продуманным решением интерьера: са- 
лон изобилует карма- 
нами для мелочей, 
подстаканниками и 
тайничками - всего их 
восемнадцать. 

Стремясь улуч- 
шить показатели без- 
опасности, “Превию” 
оснастили АБС и сис- 
темой распределения 
тормозного усилия, а 
подушки безопасно- 
сти, двух- и трехто- 
чечные ремни и пе- 
дальный узел особой 
конструкции призва- 

ТОѴОТА РКЕѴІА 


ны снизить вероятность травм в случае 
аварии. 

За прошедшие годы компания внедри- 
ла несколько новых решений в производст- 
во двигателей, например технологию “ин- 
теллектуального” изменения фаз газорас- 
пределения ѴѴТ-і. Именно такой механизм 
применен в двигателе “Превии”, что вкупе 
со сниженной массой машины и хорошей 
аэродинамикой кузова (Сх=0,29) обеспечи- 
вает ей один из лучших в классе показате- 
лей по топливной экономичности. 

Техническая характеристика 

Двигатель -бензиновый; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 4x16x2362 
см3; мощность ‘‘нетто” - 115 кВт/156 л. с. при 
5600 об/мин: максимальный крутящий мо- 
мент - 225 Н-м при 4000 об/мин. Коробка пе- 
редач - механическая 5-ступенчатая (4-сту- 
пенчатая автоматическая); кузов - 6-8-ме- 
стный 5-дверный мини-вэн несущего типа; 
компоновка - переднеприводная, с попереч- 
но расположенным силовым агрегатом; база 

- 2900 мм; габарит (длина, ширина, высота) 

- 4750x1790x1765 мм; снаряженная масса - 
1525-1735 кг; максимальная скорость - 
185 (180) км/ч; время разгона с места до 
100 км/ч - 10,9 (11,2) с; расход топлива в го- 
родском и пригородном европейских ездо- 
вых циклах - 12,1 (14,1) и 7,9 (8,5) л/100 км 
соответственно. 
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ОПЕЛЬ-АГИЛА" 


Конкуренты на перенасыщенном ав- 
томобильном рынке зорко следят друг за 
другом, чтобы не упустить вдруг открыв- 
шуюся новую нишу. Специалисты по мар- 
кетингу, конечно же, отметили быстрый 
рост продаж так называемых микровэнов 
совсем небольших городских автомоби- 
лей для четырех пассажиров. Их отличает 
гибко трансформируемый салон, удобная 
вертикальная посадка, непременные пять 
дверей и еще кое-какие приятные мелочи. 
При длине не более 3,5 м микровэны иде- 


Среди других технических новинок - 
собранный на керамической основе управ- 
ляющий процессор, который удалось раз- 
местить... прямо на горячем и вибрирую- 
щем моторе, резко сократив число соеди- 
нительных кабелей и разъемов - основ- 
ных источников неисправностей. Система 
зажигания, включая свечи, наконец-то 
стала полностью необслуживаемой, а пе- 
даль газа лишилась механической связи с 
дроссельной заслонкой - теперь все ко- 
манды водителя идут по проводам. 



ально вписываются в плотный городской 
поток и облегчают водителям поиск места 
для парковки. Не случайно один из первых 
представителей этого класса (хотя и не 
вполне “вэнистый") - “Тойота-Ярис” - стал 
европейским автомобилем 2000 года и об- 
рел в версии “Версо” вполне законченный 
облик микровэна. Следом устремились и 
другие производители. Мы уже представи- 
ли “Сузуки-Вэгон Р+” (ЗР, 2000, № 5), а 
скоро в Европе появится почти его двой- 
ник “Опель-Агила”. Сходство, конечно же, 
не случайное - разрабатывала обе маши- 
ны одна команда под крышей “Дженерал 
моторе”. (Так удается снизить стоимость 
разработки каждой отдельной модели.) 

Остановимся поэтому на различиях 
"японца” и “немца”, тем более что они 
весьма интересны. “Опелю” достались су- 
перэкономичные и экологичные моторы 
ЭКОТЕК объемом 1 ,0 и 1 ,2 л, причем пер- 
вый - трехцилиндровый. Он хотя и уступа- 
ет японскому 7 л. с., но чуть более тихо- 
ходный и развивает крутящий момент на 
4 Н м больше, а именно это ценно в город- 
ских условиях. Четырехцилиндровый 
16-клапанный агрегат, несмотря на “не- 
хватку" целых ста “кубиков” рабочего объ- 
ема, развивает почти 75 л. с. - столько же, 
сколько "Сузуки", разгоняет машину также 
до 155 км/ч, но на 0,7 с медленнее. 


Усилитель рулевого управления (ка- 
жется, зачем он такой малышке?) в “Аги- 
ле” тоже электрический и потребляет 
энергию лишь при повороте, что дает эко- 
номию топлива от 2 до 5% по сравнению с 
гидравликой. Но не это главное: электро- 
ника оперативно изменяет “коэффициент 
помощи” усилителя, обеспечивая опти- 
мальное управление как на скоростном 
шоссе, так и при парковке. 

Насколько тесно сотрудничество “Су- 
зуки” и “Опеля”, ясно из того, что обе маши- 
ны-близнецы будут сходить с конвейеров 
новых восточноевропейских заводов в Вен- 
грии и Польше. Вероятно, “Опель” окажется 
чуть дороже; он рассчитан прежде всего на 
западноевропейцев, особо ценящих техни- 
ческое совершенство. Для него предусмот- 
рено три уровня оснащения (“Стандарт”, 
“Комфорт”, “Элегант”) с расчетом на раз- 
ную толщину кошелька покупателя. Кое-че- 
го (например, 14-дюймовых колес) на “Сузу- 
ки” не будет, зато “японцы” предложат ко- 
робку-автомат и форсированный двигатель 
с турбонаддувом - 101 л. с. Так удастся 
“развести” покупателей по маркам и осла- 
бить внутреннюю конкуренцию. 


Компания “Ностальгия моторкарз” из шта- 
та Аризона, США, решила возобновить 
продажу в стране классических “фолькс- 
вагеновских” “жуков": на американском 
рынке их нет с 1979 года. Их подгонят под 
стандарты США по безопасности и эколо- 
гии. однако, несмотря на затраты, цена 
машины не превысит 12 500 долл. “Нос- 
тальгия моторкарз" готова довести объем 
продаж “Олд-Битла" до 10 тыс. штук в год. 

^ ^ ^ 

Должность главного дизайнера компании 
“Дженерал моторе" заняла 37-летняя Энн 
Асенсо, до недавнего времени работав- 
шая на “Рено". Одна из самых удачных ее 
работ - МИНИ-ВЭН “Рено-Сценик”, наиболее 
популярная модель этого класса в Европе 
на протяжении нескольких лет. 

^ ^ ^ 

БМВ выпустила новую модификацию 
“трешки” с 3-литровым шестицилиндровым 
двигателем, который пришел на смену мо- 
тору объемом 2,8 л. Первые автомобили 
ЗЗОі появятся в продаже к осени, затем 
таким мотором оснастят вседорожник Х5 
и родстер 13. 

5 }: ❖ ❖ 

На Парижском салоне в октябре “Фер- 
рари" покажет модель “550 Маранелло 
Слайдер". Ее дизайн разработан ателье 
“Пининфарина”. Автомобиль с располо- 
женным спереди мотором VI 2 будет не- 
сколько короче и легче 1700-килограм- 
мового купе. 

^ ^ 

Бывший руководитель проекта “Смарт” 
Н. Хайек собирается самостоятельно во- 
плотить свою давнюю идею: выпускать 
"Смарт" с гибридным приводом. Предста- 
вители восточногерманских фирм, желаю- 
щие наладить производство такого авто- 
мобиля, буквально стоят в очереди к Хай- 
еку - ведь проект финансируется из бюд- 
жетных средств. 

5 }: ❖ ❖ 

Новый "Форд-Мондео" впервые получит 
пятицилиндровый двигатель от сканди- 
навского партнера - “Вольво". 

^ ^ ^ 

Следующая модель “Крайслер-ЗООМ" бу- 
дет построена на платформе нового 
“Мерседеса" Е-класса, который появится 
в 2002 году. 

5 }: ❖ ❖ 

Весной 2001 года представят мини “Ягуар- 
Х400” Родственный ‘Форду-Мондео” послед- 
него поколения, он стилистически близок 
'Ягуару-ХЗ" и, в отличие от “Мондео", оснащен 
полным приводом. Производство налажива- 
ют в Халивуде, северо-западная Англия. 
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"ФОРД-РЕЙНДЖЕР ЕѴ" 


0^^5М0ВI^Е ВКАѴАОА 

это, в свою очередь, снижает уровень ви- 
браций, передаваемых на кузов. 

Новая “Бравада" в числе немногих 
американских автомобилей такого класса 
оснащена сложными многорычажными 
подвесками. Особенно интересна задняя 
пятирычажная, в которой, к тому же. уста- 
новлена система ЕСА5. Привычные пру- 
жины в ней заменяют резиновые подушки, 
соединенные с компрессором. Штатный 
компрессор “Бравады" позволит любите- 
лям активного отдыха подкачать велоси- 
педные шины, мячи, надувные матрацы и 
лодки - для этого есть специальные на- 
садки в комплекте. “Браваду" отличает от 


“одноклассников” и “острое” рулевое упра- 
вление реечного типа с гидроусилителеиі 
переменной производительности, позво- 
ляющее. к тому же, развернуться на мень- 
шем “пятачке”. 

Ну и, пожалуй, самое интересное: 
впервые за последние двадцать лет на ав- 
томобиле концерна “Дженерал моторе” ус- 
тановлен рядный шестицилиндровый дви- 
гатель. Получивший название “Вортек- 
4200”, этот мотор, по заверению главного 
инженера-двигателиста “Джи-Эм” Рона Ко- 
сиба, обеспечивает “Браваде" высокую 
экономичность и экологическую чистоту в 
сочетании с мощностью, равной или даже 
большей, чем у типичной американской 
Ѵ-образной “восьмерки”. “Вортек-4200” так- 
же стал первенцем в деле применения 
здесь изменяемых фаз газораспределения. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x4200 см3; мощность “нетто” - 
186 кВт/253 л. с.; максимальный крутя- 
щий момент - 339 Н м при 2000 об/мин. | 
Коробка передач - автоматическая 4-сту- ' 
пенчатая. Кузов - 5-местный 5-дверный 
универсал рамного типа; компоновка - 
заднеприводная, с продольно располо- і 
женным силовым агрегатом: база - 
2870 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4834x1829x1782 мм. 


Этот вседорожник, представленный 
на североамериканском рынке с 1990 го- 
да. по сути, - “люксовая” версия хорошо 
известного у нас “Шевроле-Блейзер”. В 
ближайшие месяцы на смену ему придет 
новая “Бравада”, которую, по традиции по- 
следних лет, сделали крупнее предшест- 
венницы. Ставшая почти на 30 см длиннее 
и на 10 см выше и шире, “Бравада" потре- 
бовала от разработчиков пересмотреть 
конструкцию кузова: он остался рамным, 
но теперь состоит не из шести, а из вось- 
ми секций. Кроме того, при изготовлении 
лонжеронов применили модную нынче 
технологию гидроформовки, благодаря 
которой у рамы стало меньше сварных 
швов, и потому она значительно жестче. А 


У всех на слуху сообщения о разра- 
ботке автомобилей на топливных элемен- 
тах или хотя бы с гибридными силовыми 
установками. Но это скорее отдаленная 
перспектива, тогда как автомобилем на 
электротяге в некоторых странах можно 
обзавестись уже достаточно давно. При- 
чем не крошечной городской “букашкой”, 
а, например, вполне функциональным пол- 
норазмерным пикапом. Таким, как “Форд- 
Рейнджер ЕѴ”. 

Еще в 80-е годы в США стартовала 
программа снижения токсичности вы- 
хлопов. Она-то и заставила автомобиль- 
ные компании взяться за разработку 
электромобилей. Первый опыт “Форда" в 
этой области - демонстрационная мо- 
дель “Экостар” 1993 года накатала уже 
более миллиона миль по полигонам и бе- 
говым дорожкам. А с 1998 года на усло- 
виях лизинга предлагается “электриче- 
ский” пикап “Рейнджер ЕѴ”. Под его по- 
лом на специальном поддоне размести- 
ли блок из 39 свинцовых аккумулятор- 
ных батарей массой 908 кг, от которых 


питается 66-киловаттный 
электромотор. И хотя 
пробег машины до следу- 
ющей зарядки невелик - 
всего около 80 км, а за- 
рядка батарей отнимает 
около шести часов, жела- 
ющих заполучить в соб- 
ственный гараж “Рейнд- 
жер ЕѴ” нашлось не так 
мало. Поэтому недавно 
“Форд” решил модернизировать автомо- 
биль, заменив свинцовые батареи ни- 
кельметаллогидридными. Их преимуще- 
ства перед свинцовыми - вдвое мень- 
ший вес и больший срок службы при той 
же емкости. С такими аккумуляторами 
на борту “Рейнджер ЕѴ” способен пре- 
одолеть уже около 170 км до подзаряд- 
ки. К тому же на обновленном пикапе 
“Форд” намерен отработать новейшую 
технологию быстрой подзарядки: она 
позволяет восполнить до 80% емкости 
аккумуляторов за 15-20 минут. Новин- 
кой заинтересовались, например, не- 


РОКО КАІУСЕК ЕѴ 

сколько крупных зоопарков, где собира- 
ются использовать машину не только 
как развозную, но и для агитации в за- 
щиту окружающей среды. Пока “элект- 
рический” “Рейнджер” приобретают в ос- 
новном компании из США и Канады. 

Техническая характеристика 
Двигатель - электрический; мощ- 
ность “нетто” - 66 кВт/90 л. с.; кузов - 
2-местный 2-дверный пикап рамного ти- 
па; компоновка - заднеприводная; база - 
2830 мм. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 


КОРОТКО 


"ЛОТОС-М250" 


Английская фирма “Лотос” выпускает 
спортивные автомобили с середины 50-х 
годов. Преодолев финансовый кризис при 
поддержке малайзийской компании “Про- 
тон”, “Лотос” набирает обороты. Идет пе- 
реоборудование завода в Норфолке, где 
ежегодный выпуск машин планируют до- 
вести до 1 о тысяч штук. За последнее вре- 
мя “Лотос” инвестировал более 19 млн. 
фунтов стерлингов в развитие производ- 
ства и инженерной базы и рекрутировал в 
свои ряды пятьсот специалистов. 


чем, это не мешает фирме указывать не- 
которые параметры. Известно, например, 
что двигатель будет развивать 250 л. с., 
максимальную скорость ограничат до 250 
км/ч, а разгон купе “до сотни” отнимет ме- 
нее пяти секунд. 

В остальном же М250 практически го- 
тов к запуску в серию. Автомобиль выпол- 
нен по традиционной для “Лотоса” компо- 
новке: расположенный в центре двига- 
тель, привод на задние колеса и независи- 
мая подвеска всех колес на поперечных 



^ОТ^5 М250 

Теперь фирма заявила о подготовке к 
серийному производству одного из наибо- 
лее ярких автомобилей, показанных ею за 
последние годы. Впервые прототип купе 
М250 можно было увидеть на автосалоне 
во Франкфурте год назад, украшал он 
стенд фирмы и на Женевском салоне это- 
го года. Теперь стало известно, что в на- 
чале 2002-го первые М250 найдут своих 
покупателей. Надо сказать, весьма состо- 
ятельных - цена новейшего “Лотоса" со- 
ставит не менее 40 тысяч фунтов стерлин- 
гов. Впрочем, до этого предстоит решить 
еще ряд проблем, главная из которых свя- 
зана с двигателем: пока точно не извест- 
но, какой же силовой агрегат будет под 
капотом новинки. Поговаривают как о 
двигателе собственного производства, 
так и об адаптированных версиях шести- 
цилиндровых моторов “Опеля-Омега”, “Ре- 
но-Лагуна” или “Ниссана-Максима". Неоп- 
ределенность связана с тем. что “Лотос” 
традиционно рассчитывает на масштаб- 
ный экспорт новой машины в США. где 
действуют более жесткие нормы токсич- 
ности и уровня шума, а теперешние мото- 
ры “Лотоса" отвечают им с трудом. Впро- 


рычагах. Наиболее интересен, пожалуй, 
кузов “Лотоса”, изготовленный из компо- 
зитных материалов, и шасси машины, в ко- 
тором, так же как и у “Лотоса-Элиз”, на- 
шел широкое применение алюминий. Что 
касается электронных систем, призван- 
ных помочь водителю в управлении и 
ставших уже привычными на массовых мо- 
делях, то, за исключением усилителя ру- 
левого управления и АБС, здесь ничто "не 
помешает” истинным ценителям скорости. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый, Ѵ-образ- 
ный; мощность “нетто” - 186 кВт/250 л. с. 
Коробка передач - механическая 6-сту- 
пенчатая. Кузов - купе несущего типа; 
компоновка - заднеприводная, силовой 
агрегат расположен по центру; база - 
2518 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4137x1817x1166 мм; снаряженная 
масса - 1 000 кг. 


Поставив на конвейер седан С-класса, на 
"Мерседесе" активно занялись моделью 
СІ203 - компактным купе для молодых во- 
дителей. Она должна быть представлена 
в конце текущего года. А летом 2001-го 
появится спортивный универсал 8203. 

^ ^ ^ 

Английский концерн ОКЫ разработал но- 
вый тормозной диск. В керамическую ос- 
нову запрессовывается пастообразный 
алюминий - так возникает теплопровод- 
ная износостойкая поверхность. 

❖ ❖ ❖ 

В скором времени ФИАТ представит обно- 
вленный “Палио" с иным оформлением пе- 
редней и задней частей кузова. Отличить 
его будет легко по белым рассеивателям 
указателей поворота, новым фарам и бо- 
ковым повторителям. 

❖ ❖ ❖ 

Осенью в продаже должен появиться 
сверхмощный "Рено-Клио”, оснащенный 
двигателем Ѵ6 фирмы ТѴ/П (ЗР, 1999, 

№ 1). Малютка с мотором 230 л. с. обой- 
дется спортивно настроенному покупате- 
лю не дороже 25 тыс. долл. 

5 }: ❖ * 

"Смарт-центр” в Эссене совместно с заво- 
дом огнетушителей Тлория” и фирмой 
световых приборов "Хелла” создал пожар- 
ную версию "городской блохи" для т уше- 
ния небольших возгораний на складах, яр- 
марках и т. п. Огненно-красный “Смарт” 
оборудован семью мощными огнетушите- 
лями, огнезащитным покрывалом и, конеч- 
но же, спецсигналами на крыше. Новинка 
пользуется большим спросом. 

^ 

Дебют нового "Ровера-Мини” назначен на 
октябрь текущего года на автосалоне в с 
Бирмингеме, Англия. Первой модификаци- ^ 
ей “Мини” станет трехдверный хетчбэк, = 
несколько позже появится также купе и с 
кабриолет, которые оснастят 150-сильным с 
двигателем 1,6 л с турбонаддувом. * 

Крупнейшая частная коллекция гоночных ^ 
“Мак-Ларенов" выставлена на продажу. В і 
числе шестнадцати болидов, участвовав- I 
ших в гонках формулы 1 с 1982 по 1996 го- [ 
ды, такие ценные экземпляры, как, напри- ^ 
мер, “Хонда МР 4/5”. На этом автомобиле \ 
Ален Прост и Айртон Сенна выигрывали \ 
гонки сезона 1989 года. | 

Ф ❖ 5}: ( 

Прототипы суперпрестижного “Майбаха” \ 
испытывают... за Полярным кругом. Авто- | 
мобили ценой около 200 тыс. долл, будут 
выпускать с 2002 года малыми сериями в 
Англии на заводе “Мак-Ларен-Мерседес”. 
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Материллы 



Материалы рубрики подготовили Михаил ГЗОВСКИЙ, Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 




АШ СЛОВАРЬ 



В ПОМОЩЬ начинающим - 
четвертый выпуск нашего "Словаря 
ненормативной автомобильной 
лексики": не вошедшие в него термины 
и их толкования ищите в предыдущих трех - 
ЗР, 1996, №3;1997, № 3; 1998, №3. 

Алексей НИКОЛ А ЕВ. Антон ѴТКІ/ІН 


А втомат - овюматическая короб- 
ка передач. В глазах окружаю- 
щих - необязательно достоинство ва- 
шей машины: если собеседники мнят 
себя "спортсменами", вы сильно 
проиграете в их глазах - дескать, за 
рулем не спят, а работают. . . 

Б арашек - специальная гайка, 
предназначенная для враще- 
ния руками, для чего служат 
отштампованные заодно с 
ней специальные лопа- 
точки, напоминаю- 
щие, видимо, рога 
барана. 


частенько воруют с машин подрост- 
ки, поэтому владельцы нередко семи 
их снимают и держат дома. Гербам в 
виде объемных скульптур обычно да- 
ют собственные имена, например: 
"Летящая Леди" ("Роллс-Ройс") или 
"Коняшка" (олень но "Волге" ГАЗ-21). 


БАШКА (она же - 
голова) - головка 
блока цилинд- 
ров. "Бывалые" 
ток предупреж- 
дают новичков: 
"Будешь рассу- 
хоривать - смот- 
ри, чтобы клапан 
в цилиндр не про- 
валился, а то при- 
дется башку сни- 
мать!" 


Ж 




БОЧИНА - бок автомо- 
биля, когда речь идет об 
оварии. "Из навесного толь- 
ко одну дверь заменил, когда 
мне "запор" въехал в бочину..." 

Г ЕРБ - фирменная эмблема автомо- 
биля, выполненная в металле или 
пластмассе. Гербы именитых фирм 


ГРОВЕР - упругая, так называемая 
гроверная шайба с разрезом: она 
стопорит гайку благодаря врезанию 


7 




острых кромок в сопряженные дета- 
ли. Уже более полувека ГОСТ имену- 
ет ее "пружинной шайбой", но на- 
род не забыл имя ее создателя - ин- 
женера Гровера (Ѳгоѵѵег). 

Е лочка - вторичный вал коробки 
передач в сборе с шестернями и 
муфтами, внешне напоминающий ко- 
ническую крону дерева. 

Ж ЕЛЕЗО, ЖЕСТЯНКА - отдельные 
части кузова автомобиля, ко- 
гда речь идет об их замене. Напри- 
мер, продавец древнего аппарата 
успокаивает покупателя: "Шилом 
можешь не ковырять, железо по 
кругу - новое". 

З ОНТИК - противоугонное уст- 
ройство типа "руль - пе- 
даль", концы которого загнуты 
как рукоятка зонта. 


К 


АТЮША (она же ТЕЩА) - 
внешний источник питания 
для "прикуривания" автомоби- 
лей с севшей аккумуляторной 
батареей. Может быть сетевой - с 
мощным трансформатором и вы- 
прямителем, дающим на выходе до 
17 В, либо автономный - с двумя-че- 
тырьмя аккумуляторами от грузови- 
ков на специальной тележке. 

КЕНГУРЯТНИК - решетка из толстых 
труб (чаще хромированных), якобы 
придающая передку джипа свойст- 
ва тарана. На самом деле ее функ- 
ции не защитные, а скорее декора- 
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тивные - доже при легком столкнове- 
нии с препятствием кенгурятник про- 
сто впечатывается в лакировонные 
панели вседорожника, деформируя 
капот, облицовку радиатора, и час- 
тенько проламывоет бампер. 


.>/ 1 0 тысяч штуі. 
ііотос" инвестирова/. 
унтов стерлингов в разви 
;тва и инженерной базы и реі 
свои ряды пятьсот специалист 


КОЛБА - автомобильный глушитель 
(основной или дополнительный), ко- 
гда его надо отделить от выполненных 
заодно выхлопных труб. "А ты ввари 
вместо колбы резонатора кусок тру- 
бы - хватит тебе и одного глушака!" 

КОНДЕЙ - фомильярное нозвание 
кондиционера. 

Л ЫЖА - продольная балка подве- 
ски силового агрегата некоторых 
переднеприводных автомобилей с 
поперечно расположенным двигате- 
лем ("Таврия", "Тойота-Карино" и 
др.). Чостично защищоет картеры 
от повреждений. 

М АУЗЕР - штангенциркуль. 

В раздвинутом состоянии 
этот измерительный инстру- 
мент действительно нопоми- 
нает легендарный пистолет 
Поуля Маузера оброзца 1896 '' 

года. 

МОЗГИ - электронный блок с 
микропроцессором, управляю- 
щий какой-либо сложной систе- 
мой, например зажигания, впры- 
ске топлива, АБС и др., а зочостую 
всеми подобными системами. "Да 
мозги в ней вечные, ты лучше разъемы 
проверь!" 

МУХОБОЙКА - совершенно беспо- 
лезная пластиковоя нокладка на ка- 
пот, со временем протироющая но 
его передней кромке эмаль, но тем 
не менее модная. 


МУЗЫКА - все, что имеет отношение 
к оудиосистеме: магнитола, СО- 
проигрыватель, усилитель, дина- 
мики и т. п. 

Н АВОРОТЫ - дорогое оборудо- 
воние, не входящее в базовую 
комплектоцию. Фраза в объявле- 
нии: "Все навороты, кроме кожи" 
означает, что в машине есть конди- 
ционер, электропакет, литые диски, 
музыке и т. д., но сиденья - увы, из 
"простого" велюро... 

П ЕРЕВЕРТЫШ - так в объявлениях о 
продаже называют автомобиль, 
опрокинувшийся но крышу при ДТП, 
предупреждая будущего покупателя 
о необходимости дорогого ремонта 
или замены кузово. 

ПОРОСЕНОК - валик привода вспомо- 
гательных механизмов двигателя "Жи- 
гулей". 

ПОСТЕЛЬ - опора подшипника сколь- 
жения коленвала в блоке двигателя. 
"Движок стуканул, а он решил дотя- 
нуть до дома - вот и розмолотил по- 
стели" 



рычагах. Наиболее интересен, пожалуй, | 
кузов “Лотоса", изготовленный из компо- || 
зитных материалов, и шасси машины, в ко- і 
тором, так же как ѵі у “Лотоса-Элмз”, на- | 
шел широкое применение алюминий. Что | 
касается электронных систем, призван- 
ных помочь водителю в управлении и ;| 
ставших уже привычными на массовых мо- і 
делях, то, за исключением усилителя ру- І 
левого управления и АБС, здесь ничто “не 
омешает” истинным ценителям скорости. I 
Техническая характеристика ^ 
■’вигатель - бензиновый, Ѵ-образ- | 
■’чость “нетто" - 186 кВт/250 л. с. . 
"'пач - механическая 6-сту- | 
■^ѵпе несущего тм- 


Т ЕРПИЛА - лицо, требующее возме- 
щения ущерба с виновника ава- 
рии, то есть признанное потерпев- 


ютавт на конвейер седан С-класса, на 
Мерседесе” активно занялись моделью 
СІ203 - компактным купе для молодых во- 
дителей. Она должна быть представлена 
в конце текущего года. А летом 2001-го 
появится спортивный универсал 8203. 

^ ^ ^ 

Английский концерн СКЫ разработал но- 
ый тормозной диск. В керамическую ос- 
'V запрессовывается пастообразный 
■^ний - так возникает теплопрое 
“пстойкая поверхность. 

* ^ 


шим. Возвращая удостоверение пос- 
ле уплаты штрафе, добродушный ин- 
спектор скажет: "Ладно, так и быть 
забирай "права", а с терпилой бу- 
дешь через суд разбираться". 


Ф АРКОП - прицепное устройство. 

Прямое заимствование из слен- 
га немецких шоферов (бег РаПгкор^ - 
тяговая голова). 


ФЕРОДО - так до сих пор называют 
любой фрикционный материал (ме- 
толлоосбестовый или безасбесто- 
вый) для тормозных колодок и дисков 
сцепления - по названию фирмы 
(Регобо), чьи накладки были у нос в 
ходу на зоре автомобилизации, 
когда отечественных еще не 
делали. "Да я, дурак, по- 
скупился на новый диск 
и переклепол феродо: 


лями, 
но же, с. 
пользуется 


Дебют нового 
октябрь текуще 
Бирмингеме, Анг. 
ей “Мини” стане 
несколько позже 
кабриолет, которьѵ 
двигателем 1,6 л с 

Крупнейшая част 
“Мак-Ларенов" ві 
числе шестнаді 
ших в гонках ф 
ды, такие це' 
мер, “Хонд 
Ален Пг 
гоню 


теперь сцепление 
так дергает - весь 
измучился!" 

ФИСТУЛА - любая 
небольшая деталь- 
ка, форму и назно- 
чение которой тру- 
дно описать. "Ког- 
до вскрыл картер, 
раскидал потроха 
- понял, в чем дело: 
там на поводке фик- 
сатора такая фисту- 
ла, и у нее буртик отло- 
мился". 


ФЛАЖОК - халтурное со- 
единение проводов скруткой, 
прикрытое флагообразным кусоч- 
ком изоленты. "Посмотри, как эти 
лентяи ставят сигнализацию! Да тут 
все но флажках - она и будет орать 
днем и ночью." 


□ 
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ЭКОНОМИКА 


Прибыли и убытки 

Корреспондент ЗР побывал на годовых акционерных собраниях ГАЗа и ВАЗа 

и с точки зрения владельца ценных бумаг сравнил их финансовые результаты. 


СТЫДЛИВЫЙ и УСПЕШНЫЙ 


По традиции собрание в Нижнем, как 
и на других предприятиях, проходит в кон- 
це весны - в начале лета, в одну из суббот 
с утра. Открывая его. г-н Пугин приподнял 
настроение аудитории краткой речью: мол, 
наши акции за этот год поднялись вдвое и 
нынче стоят по 40 долларов штука - рост, 
как ни у одной компании в России! Выпуск 
автомобилей неуклонно растет: в 1 999 го- 
ду мы сделали на 17 тысяч автомобилей 
больше. Появляются все новые рынки сбы- 
та: Молдавия, Балтия, Венгрия. Мы берем 
новый курс: каждый год - одна свежая мо- 
дель или модификация. В ноябре выпустим 
первый пикап “Атаман” и он сразу пойдет 
на экспорт. Слава Богу, завод ничего не 
должен государственному бюджету... 

Не забыл глава ГАЗа и о проблемах. 
Затраты на 1 рубль товарной продукции 
выросли с 89 до 90,2 коп. Сырье и компле- 
ктующие подорожали в два раза, а сами 
машины всего-то на 10-15%. При этом за- 


вод вынужден кредитовать своих дилеров, 
хотя во всем мире схема принципиально 
иная: продавцы автомобилей берут креди- 
ты в банках для покупки машин на заводе. 

Посетовал Пугин и на воровство зап- 
частей: “Мы же частная компания, воруем- 
то у себя! Женский персонал проносит де- 


ОСНОВНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ОАО “ГАЗ” 


Выручка от реализации продукции 

за вычетом налогов 

Себестоимость 

Затраты на 1 руб. продукции 

Чистая поибыль 

Средняя зарплата 

Стоимость одной акции на рынке 


24 291 411 тыс. руб. 
22 282 386 тыс. руб. 

92 коп. 
174 400 тыс. руб. 
1,7 тыс. руб. 
1120 руб. 


тали в самых непозволительных местах! 
Рабочие сливают бензин и антифриз. Мне 
стыдно перед иностранными акционера- 
ми! Это позорит нашу компанию!!!" 

После выступления Пугина собра- 
ние проголосовало выплатить дивиден- 
ды по обыкновенным акциям - 3 рубля. 


по привилегированным - 12 рублей. Для 
справки: в свое время работники завода 
могли получить по 1000 акций на руки за 
ваучеры, значит, после собрания они 
ушли с прибылью от 3 до 12 тысяч. Неп- 
лохо, при среднемесячной зарплате 1,7 
тысячи рублей! 

Еще утвердили годовой отчет. Чис- 
тая прибыль составила 174 400 тыс. руб. 
И избрали совет директоров, куда, в ча- 
стности, вошли: губернатор Иван Скля- 
ров. глава администрации Нижнего Нов- 
города Юрий Лебедев, Алексей Голубо- 
вич из нефтяной компании “Юкос” и два 
представителя иностранных акционеров. 
Собрание продолжалось не более часа. 
Довольные и неуставшие “гости” разъе- 
хались по домам. 

Резюме: полное единение акционе- 
ров, менеджеров завода, иностранных 
партнеров и государственных чиновников. 
Плюс хорошие дивиденды и прибыль (не- 
большая, но есть!). Для российской про- 
мышленной компании - прекрасно. 


НИЖНИЙ 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 

ВЫШЁ ТОЛЬЯТТИ 


ПРОТИВОРЕЧИВЫЙ и ОБОРОНЯЮЩИЙСЯ 


Если на собрании ГАЗа автор побы- 
вал как корреспондент - человек со сто- 
роны, то на ВАЗе - как полноправный сов- 
ладелец (ему принадлежит семь акций за- 
вода). В. Каданников начал вступитель- 
ную речь с того, что назвал ВАЗ “непри- 
глядным” для сторонних инвесторов. 
Правда, при этом сослался на чехарду с 
курсом рубля, “противоречивые процессы 
в экономике и политические разборки с 
применением грязных технологий”. Сле- 
дом пожаловался, что давят обязательст- 
ва по старым долгам и мешают “опреде- 
ленные силы” с целью “ослабить завод и 
сделать его легкой добычей". 

Федеральное правительство давно 
грозит продать ВАЗ в том случае, если по- 
следний не сможет платить по долгам. И 
эта ситуация для завода действительно 
неприятна. Кто, скажите, даст кредит, если 
непонятно, что там будет завтра. Как 
следствие. ВАЗ вынужден вкладывать в 
производство исключительно свои средст- 


ва. Но, во-первых, уже сегодня такая воз- 
можность серьезно ограничена большими 
долгами завода, а. во-вторых, уже никто в 
мире только на свои деньги не развивает- 


ОСНОВНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ АО “АвтоВАЗ” 


Выручка от реализации продукции 

Себестоимость 

Затраты на 1 руб. продукции 

Убытки 

Средняя зарплата 
Стоимость одной акции на рынке 


47 999 146 тыс. руб. 
38 470 575 тыс. руб. 

80.37 коп. 
17 420 783 тыс. руб.' 
4 тыс. руб. 
80-90 руб. 


"Прибыль у завода была - 1 686 583 тыс. руб. Од- 
нако в течение года ВАЗ вложил в развитие про- 
изводства 4 418 000 тыс. руб. и еще выну?кден 
был оплатить всевозможные расходы общества, 
включая штрафы государству и выплату долгов. 
В итоге - убыток в сумме 6 694 401 тыс. руб. Кро- 
ме того, с прошлых лет у ВАЗа остались непокры- 
тые убытки - 10 726 382 тыс. руб. Отсюда такая 
большая сумма. 


ся - экономически нецелесообразно. Пре- 
бывать далее в таком положении ВАЗу не- 
просто - либо придется заморозить новый 


модельный ряд (а это неминуемо приведет 
к краху), либо завод действительно станет 
“жертвой”, то есть окажется в руках тех, у 
кого больше денег (последнее обстоятель- 
ство, впрочем, может пойти и на пользу...). 

Годовой отчет АвтоВАЗа оказался не 
слишком радужным: убытки - 17 млрд, 
руб. Притом основные экономические по- 
казатели у Тольятти выше, чем у прибыль- 
ного ГАЗа: намного ниже себестоимость, 
затраты на 1 рубль стоимости продукции, 
вдвое выше выручка от реализации. Но 
долги... Дивидендов решили не платить - 
не из чего. В совет директоров, кроме ра- 
ботников завода, вошли: Юрий Логойдо, 
и. о. губернатора Самарской области, Ни- 
колай Косов из Внешэкономбанка, Алек- 
сандр Бычков, инвестиционная компания 
“Русс-Инвест”, и Роман Шейнин, глава 
ЗАО “Центральное отделение Автомо- 
бильной Финансовой Корпорации”. 

Резюме: положение завода слишком 
неопределенное, к тому же нет прибыли и 
дивидендов. Не зря ли мы обзавелись эти- 
ми акциями? 
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^ОБРАНИЕ АКЦИОНЕРОВ 

Высший орган управления акционер- 
ным обществом, он, в частности, из- 
бирает совет директоров, который 
руководит предприятием весь следу- 
ющий год, и утверждает годовой от- 
чет (баланс прибылей и убытков). 

Итак, акции ВАЗа намного проиг- 
рывают нижегородским бумагам. Да 
и само финансовое положение намно- 
го хуже, чем у ГАЗа. Индикатор со- 
стояния акционерного общества 
здесь — наличие иностранных акцио- 
неров. У ГАЗа, к примеру, среди них - 
крупнейшие инвестиционные банки. 
Эти инвесторы покупают акции бы- 
строрастущих предприятий в разви- 
вающихся странах, чтобы затем 
(когда бумаги серьезно вырастут в 
цене) перепродать их с большой при- 
былью. Так что иностранцы крупно 
поставили на ТАЗ. 

А вот на ВАЗ ставки пока не де- 
лают. И большинство акций принад- 
лежит подконтрольным самому за- 
воду фирмам. Впрочем, положение 
ВАЗа может выправиться. Сегодня, 
конечно, его бумаги непривлекатель- 
ны. Но в будущем они способны зна- 
чительно вырасти в цене (особенно 
если наладится сотрудничество с 
"Дженерал моторе"). Никто не зна- 
ет, когда конкретно это улучшение 
произойдет. Но доподлинно известно, 
что сначала должна появиться при- 
быль и дивиденды. Подождем? 

К ОМУ принадлежат наши 

ЗАВОДЫ 

АО "АвтоВАЗ": 33,2%- АО "АВВА", 19% 
- ЗАО "Центральное отделение Авто- 
мобильной Финансовой Корпора- 
ции", 5,45% - И1< "Русс-Инвест". Ос- 
тальным акционерам принадлежит 
менее 5% ценных бумаг. 

ОАО "ГАЗ": 13,9% - "Кредит Суисс 
Ферст Бостон АО", 10,2% - "Авто- 
банк", 10% - СК "Россия", 8% - "Рус- 
ские инвесторы", 6% - ИИДФ Инве- 
стментс ЛТД. Остальным держате- 
лям принадлежит менее 5% акций 
каждому. 

По данным агентства “АКМ". 

□ 



Сделано в России 



РУССКОГО 

МЕТАЛЛА 


В апреле этого года липецкие умельцы замахнулись 
на неслыханную доселе дерзость - поставить пробную 
партию в 20 тонн автомобильного листа заводу "Форда" 
в Германии, который выпускает "Фокус". 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


Интерес “Форда” вполне понятен: в 
Ленинградской области, в городе Всево- 
ложске, тоже готовятся собирать эту мо- 
дель. Главная задача - максимально уде- 
шевить новинку российского рынка. 

Намечая круг поставщиков недорогих 
комплектующих для автомобилей мирового 
уровня, представители “Форда” уже побыва- 
ли на ГАЗе. Новолипецкий комбинат (НЛМК), 
основанный, к слову, 300 лет назад Петром I, 
тоже вошел в число претендентов. 

Когда пробная партия для “Форда" бы- 
ла на заводе, я попросил металлургов по- 
казать ее. “Мы не делим - для “Форда" или 
еще для кого. Вот лежит экспортная про- 
дукция. А куда она пойдет? Может, и на 
“Форд”...” Мне-то казалось, что товар для 
всемирно известного заказчика будет 
здесь чуть не под охраной. Что ж, спокой- 
ствие - признак уверенности и силы. 


ВСЛЕД ЗА КУРСОМ... 

Одновременно с проектом по “Форду” 
НЛМК начал поставки оцинкованного лис- 
та для ВАЗа: по 350-400 тонн в месяц. За- 
дача - заместить импортный лист, который 
сегодня закупает Волжский автозавод. 
Кстати, пока такой лист для автомобиль- 
ных кузовов делают в России только НЛМК 
и завод в Лысьве. Правда, Лысьвенский 
комбинат не производит металл, а покупа- 
ет его в том же Липецке и только оцинко- 
вывает. Так что конкурентом НЛМК его не 
назовешь. Новолипецкий завод вообще 
считается первым среди поставщиков на 
все отечественные автозаводы. ВАЗ полу- 
чает отсюда половину потребляемого им 
металла, КамАЗ - 50%, УАЗ - также около 
50%, ГАЗ - 35%, а ЗИЛ - все 100. 

- Цены на металл растут вслед за 
курсом доллара. Это сильно раздражает 
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автозаводы. Они утверждают, что металл 
дорожает быстрее, чем любые другие ма- 
териалы и комплектующие, что преприя- 
тия не в состоянии покупать лист по це- 
нам Лондонской биржи, - пояснили мне 
ситуацию в бюро машиностроения НЛМК. 
Чтобы сделать автомобильный лист, мы 
должны купить руду, уголь, цветные ме- 
таллы... Цены на все это тоже привязаны 
к доллару. Ко всему прочему, доля чер- 
ных металлов в себестоимости автомо- 
биля - всего-то 10%. Так что многие 
претензии к нам надуманны, - заключил 
мой собеседник. 

На экспорт Новолипецкий комбинат 
действительно отправляет много - две 
трети своей продукции. И это хороший при- 
знак: ведь экспорт заставляет держать 
марку, повышать качество. А наш внутрен- 
ний рынок вовсе не дисциплинирует. 

КОМУ НУЖНО это КАЧЕСТВО? 

Сколько существовал в России авто- 
пром, столько молили директора автоза- 
водов поднять качество металла. Но... 
вот, наконец, мы можем выпускать сталь 
не хуже чем за границей - пожалуйста, за- 
казывайте. А они не хотят! Теперь одна за- 
бота - чтобы подешевле. 

Хороший лист стоит дорого (5800 руб- 
лей за тонну). Хороший оцинкованный 
лист - в два раза дороже. Но вот беда, 
многие российские автозаводы только и 
держатся на рынке за счет мизерных, по 
сравнению с иномарками, цен. Вот и полу- 
чается: готовит министерство экономики 
вместе с АвтоВАЗом программу по улуч- 


Наша с правка 

О цинкованный лист получоют двумя способами: гальваническим или путем горячего цин- 
кования. Первый применяется на Лысьвенском комбинате, второй - на Новолипецком. О том, ка- 
кой из способов лучше, спорят металлурги во всем мире. Во всех странах, где есть металлургиче- 
ская промышленность, применяются оба вида цинкования. 'В народе” гальвани- 
ческий метод считается более надежным. 


шению качества металла (куда, 
кстати, входит и масштабный выпуск оцин- 
кованного листа), а ГАЗ, КамАЗ, ЗИЛ, "Мо- 
сквич”, УАЗ подключиться к ней не готовы. 

Новое качество металла требует не 
только “лишних” денег, но и новых техно- 
логий. Как, например, быть со сваркой? 
Простой лист можно соединять обыкно- 
венным точечным аппаратом, а оцинко- 
ванный требует лазера. Таковой есть 
только на ВАЗе. Кстати, Волжский завод 
всегда подтягивал нашу металлургию. 
Специально “под ВАЗ” в советское время 
построили целые цеха, закупили новей- 
шее оборудование, внедряли многие сов- 
ременные технологии. То же и сейчас: на- 
пример, “Северсталь” наладила выпуск но- 
вого листа для бензобаков (не освинцо- 
ванного, что европейскими экологически- 


Наша справка 
к ТАЛЬ ДЛЯ КУЗОВОВ в России делают 
'Три завода: знаменитая Магнитка, черепо- 
вецкая ‘Северсталь' и Новолипецкий металлургический комбинат (НЛМК). Последний можно назвоть 
самым современным, он построен в 1983 году. Магнитка возведена еще во времена ударных строек в 
далеком 1932-м, стан, что нынче прокатывоет автомобильный лист, поставлен там в 60-х. ‘Северсталь”, 
или, как ее еще называют. Северную Магнитку, отгрохали в Челябинске в начале 50-х годов (два стана 
холодной прокатки смонтированы здесь в начале 60-х и в начале 90-х годов). Каждь'й из этих металлур- 
гических гигантов способен в одиночку покрыть потребность всего российского рынка в автомобиль- 
ном прокате. Наши автозаводы поглощают в год 1,2 млн. тонн проката, а мощность одного только стана 
на каждом из трех металлургических заводов - 2 млн. тонн. Так что стали нам с избытком хвотит. 


ми требовани- 
ями уже запрещено, а с алю- 
миниевым покрытием). Но сваривать этот 
лист (а стало быть, закупать его) в состо- 
янии, опять же, только Волжский завод. 

ЦИНКОВАЯ "МЕТКА” “ДЕСЯТКИ” 

“Не боитесь, что другие заводы, на- 
пример с Украины, в конце концов вы- 
теснят вас с рынка - ведь потребитель 
требует низких цен?” - пытал я новоли- 
пецких металлургов. “Нет. Для автомо- 
биля требуется лист с очень высоким ка- 
чеством отделки поверхности, поэтому 
спрос на более дорогой металл всегда 
будет". 

Скоро прямо в цехе оцинковки НЛМК 
водрузят на постаменте кузов “десятки” 
“в железе” и краской обозначат, какие в 
нем детали с покрытием (см. статью “Как 
защищалась сталь” на стр. 150). Рабочие 
должны знать свой конкретный вклад в 
самое современное вазовское семейст- 
во. Тем более, что в будущем НЛМК пла- 
нирует начать штамповку днища для "де- 
сятки”. Так что на ВАЗе будет все больше 
липецких деталей. А в перспективе, если 
совместная программа АвтоВАЗа и мини- 
стерства экономики по улучшению каче- 
ства металла будет реализована, то 
оцинкованный лист на ВАЗ начнет поста- 
влять и “Северсталь". Тогда, наверное, 
кузов с мечеными деталями появится и 
в Череповце. 
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В первые четы- 
ре месяца нынеш- 
него года завод уве- 
личил производст- 
во на 48.7%, выпус- 
тив 2630 маиииі. К 
декабрю уральцы 
смогут каждыіі ме- 
сяц собирать но 
меньше 800 грузо- 
виков. Уже сегодня 
30% продукции 
УралАЗ .экспорти- 
рует в страны Аф- 
рики и Ближнего 
Востока. 


В Киеве провалился конкурс по прода- 
же 65,41% акций ОАО “Львовский автобус- 
ный завод". От будущего хозяина потребо- 
вали заплатить долги завода (6386 тыс. гри- 
вен) и никого не увольнять. Именно послед- 
ним, судя по всему, отпугнули возможных 
инвесторов. Госимущество Украины запро- 
сило за акции 1 1 924,1 тыс. гривен (1 долл. 
= 5.5 гривны). 

Белорусское СП ^Форд-Юнион” сократи- 
ло выпуск автомобилей в 4,5 раза, не выдер- 
жав конкуренции машин ГАЗа. Микроавтобусы 
“Газель" и “Соболь’ стоят менее 5 тыс. долл., а 
Форд-Транзит" - 18 тыс. Отныне белорусское 
СП будет работать исключительно по заказам. 
За три года работы здесь собрали 4000 машин 
- более 90% из них продано в России. 


НЕ БЫВАТЬ 
“КАДИЛЛАКУ” 

ИЗ АРМЕНИИ 

Финансовые организации Амери- 
ки сде;іа.ти Армении первое серьезное 
прелуиреждение - эксиортио-имиорт- 
ныГі банк США отказал компании 
“Джеиера-т моторе" в предоставлении 
50-миллиоииоп) кіх^'шта для организа- 
ции в Ереване крупного производства 
по сборке автомобилей. Свое решение 
банк .мотивировал нестабильностью 
экоио.мической ситуации в Армении. 
Весь проект оценивается в 3.50 млн. 
долл. Производство предполагалось 
развернуть на базе Ереванского автомо- 
бильного завода. 



ЗАшД “ЛЕНД-РОВЕР" в Бирмингеме (Англия) про- 
“Форду" за 3 млрд. евро. Глава БМВ, бывшего 
владельца “Ленд-Ровера", отметил, что это второй 
‘решающий шаг в реализации новой стратегии ба- 
варского концерна после продажи убыточного 


КАРДАНЫ - ПОБОКУ 

Опытная партия крестовин для “Жигу- 
лей’’ пришла на ВАЗ из Сызрани. Дста.ти изго- 
товлены ЗЛО “Кардан", освоивши.м пустовав- 
ший корпус завода “Сызраиьтяж.маш”. Уже в 
блиткайишс месяцы сызраішы ло;гжцы поста- 
вить на главиыіі конвейер ВАЗа карданные 
ваты на “істассику”, а чуть позже и на "Пиву”. 
С этой целью АвтоВАЗом передано сюда 80 
едиінщ оборудования: автоматическая диния 
но обработке ви.ток кар.чанноіх) вата, сбороч- 
ное оборудование, сварочные машины и т. д. 

Передачей производства карданов в 
Сьшрань АвтоВАЗ ііро.толжнл курс на реор- 
ганизацию предприятия в сборочное. Те.м 
самы.м новый импульс получил и проект 
“Детройт на Во.тге” - он нрслус.матрнваст 
создание новых рабочих мест в Самарской н 
соседних областях путем раз.мещення на 
.этих территориях производства комплекту- 
ющих для во-тжеких .ма:ю.тіггражек. Только 
ЗАО “Кардан” с выходом па проектную 
.мощност ь обеснечит работой 325 человек. 


ТРАКТОРНЫЙ ВАЛЬС 

Этот погрузчик... танцует! На;івух колесах выписывает иол .музыку пируэты, но- 
.элравляя родную фир.му с 75-лстним юбн.тес.м. Три четверти века назад в рс.эультатс 
слияния предприятий Дэниела Беста и Бенджамина Хо.тта возіинста ко.миаиия “Ка- 
терпиллер”. ныне известная всс.му миру. С 1973 года официальное представительст- 
во фирмы работает ц в Москве. А в марте этого гола в Россті путей завод “Катертіил- 


лср Тосно” (Лснинг[)адская область), где, в частности, делают рамы тракторов, экска- 
ваторов и прочей техники. 



На юбилейных торжествах в Москве 
ступали желтые .машины с логотиио.м 
“САТ’’. По.мимо танцующего погрузчи- 
ка (управлясхюго, кстати, не рычага.ми 
- джоіістпками ііа подлокотниках опе- 
рато]хского кресла), был там и трактор 
о четырех ведущих и уиравляе.мых ко- 
лесах, и экскаватор, которыіі ковшом 
способен не только нагрузить само- 
свал, но и... .закрыть коробочку из-под 
скрепок! Многие из этих машин рабо- 
тают на российских стройках, дорогах, 
полях - ведь свой юбилей фирма от.ме- 
тила и успешным развитием дилсрскоіі 
и сервисной сети в нашей стране. 


ОДШ 1 .М из главных дсііствующих лиц вы- 
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КРЕОЛКИ ПРИМЕРЯТ 
“СОБОЛЕЙ” 

в США, в штате Нью-Джсрсп за- 
регистрировано российско-американ- 
ское СП “Пет моторе”, в которо.м 50% 
акций принадлежит ГАЗу. Задача ново- 
го іі|ХѴіириятия - иіх)двигать нижего- 
родские авто\гобили в страіші Латин- 
ской Америки. Заокеанские партнеры 
(у них также 50% капитала) помогу'т до- 
всстн авто.мобили с учетом .местных ус- 
ловий и реализуют через собственную 
дилерскую сеть. В качатве ‘Чѵіарноіх)” 
экспортного товара ГАЗ прсдла>~аст “со- 
бо.іей" и “газелеіі” с дизе.ія.ми “Штайр”, 
а также готовыіі к выпуску пикап “Ата- 
•маи". Основные покупатели - коммер- 
ческие фир.мы ]і ко.м.мунальныс .хозяй- 
ства іожножмсрикаиских стран. 

На Уральском электрохимическом 
комбинате (УЭХК) налажен выпуск систем 
нейтрализации выхлопных газов, которыми 
будут оснащать отечественные автомобили. 
Стоимость уральских нейтрализаторов го- 
раздо ниже, чем зарубежных аналогов, сле- 
довательно, наши "чистые" автомобили бу- 
дут не намного дороже стандартных. 



В Чанчуне, насчитывающем более мил- 
лиона жнтелеіі. с 1991 года действует китай- 
ско-германское СП с “Фольксвагеном”. ІІа- 
чипа.тось все с “Джетты", за ней последовала 
“Аѵли-200” и вот, с осени прошлого года - 
спсцвсрспя “Аудп-А6”. Эта .модель “выше- 
среднего" класса отличается от обычноі о А6 
увелнченны.ми базой (на 90 .мм) и клиренсом 
(на 17 мм), а также усиленной подвеской. 

Здесь организован практически по.піый 
цикл производства. Штампуют все детжіи и 
сваривают кузов, окрашивают сто (правда, не 
совремснны.ми водораствори.мы.ми эматямн) 
и даже собирают лвадцатінсіаиаииые четы- 
рехцилиндровые моторы! В Китае смежники 
изготавливают также сиденья, аудиосисте.му, 
рс.мни бс.зо[іаспости, ко.мбипацию приборов и 
шины. В общем, почти китайский авто.мобиль. 

Персонал прошел обучение в Инголь- 
штадте, а в горячую нуековую нору все опера- 
ции контролирова.ти и подстраховывали до 



ЧЕТЫРЕ КОЛЬЦА 


100 прикомандированных “шс(|)ов”. Сегодня еі исхмсеткой ко.іониеі осталось 35 семей специа- 
.шіетов. По контракта.м на три-пять лет они получают немецкую зарплату плюс надбавку “за 
тяжел Е)іс условия" - попросту отсутствие многих привычных благ заиадиой іпшилизации. 

Планируется, что в этом году 4800 китайцев сде.;іают 13 ООО “шестерок”, йотом - все 
30 000 (чшЕОВЕгая рать неисчіЕслЕіма!), а в 2001 го.ду Еіа коЕівейер встанет “ФольксЕ»агеп-Бора”. 
Между прочим, это не единственный пример сотрудничества “Фольксвагена” и предприятий 
КИР. В Шанхае и том же Чанчуне уже выпускается оесоло 100 000 средних ірузовнков в юд. 
а теперь Фердинанд Писх заду.мал разместить в Китае производство тяжеловозов “Скания”. 


В новый ВЕК С НОВЫМ ФИЛЬТРОМ 

в 2000 го.ту крупнейший российский произво- 
дитель автомобильных фильтров АО “Лвтоагрегат” 
из города Ливпы па.мереп расширить га.мму эле.мен- 
тов очистки воздуха для иномарок. Со временем 
владельцы авто.мобилей “Форд”, “Фольксваген”, 

“Ауди”, “Вольво”, “Опель”, БМВ, “Шкода”, СЕАТ. 

"Репо” ЕЕ “Пежо" с.хеоел’т ЕЕріЕобрссЕЧЕ отечеетвеЕЕЕЕый 
во.злунЕНЕ>ій фЕЕльтр ПО Еіене 60-80 руб. Это намноЕо 
дешевле, че.м ЕЕ.МЕЮртные ана.чоЕ-и. Для владел ьеес-в 
“волЕ'“. оснаЕценных ВЕірысковы.м і\Еоторо.м ЗМЗ- 
4062, завод уже выЕіускает фЕЕЛЕ>тр еоеекой очисткее .чЕас.ча 3105-1017010. Возможіео, 
он заменЕЕт идущие сегодня на коЕЕвейер Еі.зделия "СупсрфЕільтр” из Полтавы. 



•О" Наблюдательный совет концерна ‘Фольксваген" 
одобрил приобретение "заключительного" пакета (30%) ак- 
ций “Шкода Ауто". Таким образом, “Шкода" полностью пе- 
реходит в собственность германского концерна. Цена этой 
покупки - 650 млн. немецких марок. 

Правительство Чехии уже дало “добро", тем более, что 
по условиям сделки представитель государства оста- 
нется в наблюдательном совете “Шкода Ауто". 

КамАЗ. АвтоВАЗ, Минэкономпром Татарии и 
Миннауки РФ объявили конкурс на разработку нового 
двигателя для “Оки", который намереваются освоить 
на КамАЗе. Кроме того, предполагается объявить тен- 
дер на разработку ряда основных узлов для ‘Оки”, кон- 
струкция которой восходит к началу 80-х. 



пласта - .между ОЦЕЕНКОВаННЕ>ЕМЕІ 
.Еиста.мЕі заііЕТ ееспсееснный ііо.'пі- 
урстан. В сііисЕа' опций - диско- 
ЕЕыс тор^Еоза с АБС, разработаЕЕ- 
Еіые сов.местЕЕо с "Мерседсс-БсЕЕц", 
КО.МЕЕЬЕОТер, уираіЕЛЯЮІЦІЕЙ "КЛЕІ- 
мат-коЕЕтролсм" рсфрЕЕжератора. 
Все .это теперь лостѵіено ее роееЕЕІі- 
скЕЕм ЕіеревозчЕЕка.м, сееосо6еее>ем за- 
ЕЕлатить 45-55 ттіЕсяч немеЕпсіЕХ 
марок за "борт" идее 100-200 ты- 
сяч .за "холодильник" (еес счЕЕтая 
услуг та.можЕЕи). ФЕЕр.ма раесчіЕТЬЕ- 
вает на рост продаж, ѵЕГовая на вг>е- 
сокѵЕО рсЕЕутацЕЕЕо. Всдь два ЕЕер- 
вых "Шмица". появнвшЕЕХся у пас 
СЕДС в 1978-.\Е, до сих ЕЕОр в СТрОЕО. 


слон СПЕШИТ НА ВОСТОК 


ВсѴЕЕІЧССТВСННЕіЕЙ Е'ЕЕЕ'аНТ ЕСраСѴ- 
СТСЯ ІЕа ІІОЛуЕЕрИЕЕСЕіаХ ЕЕС.меЦКОЙ 
фир.мы "ШмЕЕц Карі'обу.'Ел". КолЕпа- 
ПЕІЯ ВЕ>ірОС.Еа из КуЗЕЕЕІИЬЕ, ОТКрЬЕТОЙ 
в 1892 году, а псрвыіі полупрЕЕцеп 
ЕЕостроЕЕла СЕце в 1935-м. Ссео.чня 
"Ш. мЕЕц" - это девять заводов в Гер- 
маіЕЕЕЕі, Великобритании. БоліарИЕі, 
ЛеіТВС, СЕЕОСобніЯХ выЕЕускать до 
20 ТЕ>ЕС. "ЕЕіаланд" в е од. 

Покупателям ЕЕрсдлагаЕот три 
семейства - бортовые полупрЕіЕіеЕЕЫ 
с тсЕЕТОХЕ, самосва.ты и рефрижерато- 
ры. Кузова ПОСЛСДЕЕЕІХ СДеЛаЕЕЕЛ ЕЕЗ за- 
ЕЕаТСЕЕТОВаЕЕЕЕОІ'О В 1992 ЕОДѴ (1)ерро- 
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ЭКОНОМИКА 


У соседей 


УЗБЕКИСТАН: 

ПОСЛЕ ГОДА 




раз уж такой гигант, “Дэу", разорился... 
В Узбекистане думали иначе. 

- Мы поняли, - говорит министр уз- 
бекского автопрома Кудрат Парпиев, - 
что придется рассчитывать только на се- 
бя. И в этом были не только минусы. 

Главный плюс - развязаны руки для 
поиска партнеров по производству комп- 
лектующих. Цель “Дэу” - привязать СП к 
себе, “посадить на иглу" поставок. Поэ- 
тому и цены на компоненты были высо- 
ки, и разрешение на строительство но- 
вых предприятий в Узбекистане корейцы 
давали с большой неохотой. Теперь к ло- 
кализации привлекли заводы, сотрудни- 
чество с которыми выгодно Узбекистану, 
а не Корее. 

“УзДэуавто” стало заключать догово- 
ры напрямую с поставщиками “Дэу” - де- 
шевле, чем при посредничестве головной 
компании. Открыли представительство в 
Сеуле и организуют закупки комплектую- 
щих для завода и запчастей для обслужи- 
вания. Обсуждается вопрос о кооперации 
с восточноевропейскими предприятиями, 
в том числе входящими в “Дэу труп”. Про- 
дукция “УзДэуавто” (единственного авто- 
завода на огромной территории Централь- 
ной Азии и Сибири!) пользуется популяр- 
ностью за Уралом, а скоро узбекские авто- 
мобили начнут продавать в северо-запад- 
ных регионах Китая. В центральноазиат- 
скую республику зачастили представите- 
ли именитых фирм. Вдруг оказалось; уз- 
бекский автопром интересен многим! 

Видимо, поняв, что так можно ли- 
шиться большего, “Дэу” возобновила по- 
ставки, приняла решение реанимировать 
проект сборки “Матиза”. С весны 2000-го 
завод в Асаке работает без перебоев, а 
финансирование новой модели вот-вот 
начнется. Тем, кто рассчитывает приоб- 
рести эту машину, придется ждать 
2001-го. Обидно, что потерян целый год, 
жаль, что '‘Нексия-2”, столь желанная 
для российского рынка, откладывается 
на неопределенный пока срок. Но могло 
(и должно было!) быть хуже. 


Банкротство компании "Дэу" побудило узбекский 
автопром искать новые пути развития. 


Елена ВАРШАВСКАЯ 


Год назад, побывав в республике, 
корреспонденты ЗР рассказали о пер- 
спективах “УзДэуавто”: постановке на 
конвейер новой модели - "Матиз", подго- 
товке к производству “Нексии-2” (ЗР, 
1999, № 6). Планы, надежды были боль- 
шие. И когда спустя полгода поползли 
слухи; завод на грани остановки, постав- 
ки из Кореи прекращены, верить в это не 
хотелось. Но и не верить было трудно; 
уже стало известно о ситуации на “боль- 
шом” “Дэу”, о грядущей продаже этого 
колосса, еще недавно, казалось, крепко 
стоявшего на ногах... 


продажи могли стать реальной угрозой 
для автогигантов. Судьба южнокорей- 
ского промышленного гиганта была 
предрешена. 

Но хоть и были в Узбекистане воору- 
жены знанием ситуации, избежать слож- 
ностей не удалось. Проекты производст- 
ва “Матиза” и “Нексии-2” были замороже- 


НА ГЛИНЯНЫХ НОГАХ 

Для узбеков, как выяснилось, шат- 
кость видимого благополучия партнера 
была очевидна давно. Политика "Дэу” 
изначально вызывала большие сомне- 
ния. Казалось, кто-то нарочно лишает 
фирму устойчивости. Огромные кредиты 
иностранных банков (сегодня южноко- 
рейский гигант должен около 56 млрд, 
долл., в основном иностранным бан- 
кам!). Непродуманная глобализация, при 
которой на одном рынке вынуждены бы- 
ли толкаться сразу несколько дочерних 
предприятий “Дэу”, конкурируя друг с 
другом. Неимоверно разросшийся упра- 
вленческий аппарат, не принимающий 
решений. Главным же просчетом “Дэу 
труп" стала попытка экспансии на рынки 
западных стран и Америки. Дешевые ко- 
рейские автомобили с неимоверными 
сроками гарантий и сверхль- 
готными условиями 


С ОБАНКРОТИВШЕЙСЯ "ОВЦЫ”... 

Наверное, никто не удивился бы, ес- 
ли “УзДэуавто” прекратило не только ра- 
ботать, но и существовать: 


Диски для “Дэу” родом из Узбекистана. 

ны на неопределенное время. Будущее 
завода в Асаке оказалось под угрозой. 
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КАРАВАН ИДЕТ 

События конца прошлого - нача- 
ла нынешнего года показали: авто- 
мобилестроительная отрасль Узбеки- 
стана перестала быть придатком южно- 
корейского завода, приобрела самосто- 
ятельность. 

Подтверждает это и строительство 
новых предприятий-поставщиков. В Ха- 
набаде (Андижанская область) на заво- 
де “Андижанкабель” скоро начнется 
сборка электрожгутов - приступают к 
монтажу оборудования. В перспективе 
здесь будут делать и сами провода: медь 
в республике есть, осталось освоить вы- 
пуск пластмассы для изоляции. 

Недавно в Фергане, на механиче- 
ском заводе открылось современное 
производство колесных дисков. Это 
предприятие с чисто узбек- 
ским капиталом, оснащен- 
ное по последнему слову 
техники оборудованием из 
Италии, Германии, Японии, 
рассчитано на выпуск 1500 
тысяч дисков в год. Ему под 
силу обеспечить не только 
автозавод в Асаке, но и вто- 
ричный рынок. Здесь готовы 
организовать поставки и в 
Россию. 

Начат масштабный сте- 
кольный проект. Он интере- 
сен новым подходом к делу: 
полный цикл производства 


от сырья до конечного продукта. Стекло 
в мире дорожает, оно стало дефицит- 
ным, поэтому в Узбекистане сразу реши- 
ли избежать зависимости от поставщи- 
ков флоат-стекла (сырого). Совместно с 
Германией начинают строить обогати- 
тельную фабрику на песчаном карьере в 
Чирчике (неподалеку от Ташкента). На 
АО “Кварц" в Ферганской области по 
проекту с итальянской компанией “Те- 
кинт" начата глубокая модернизация ли- 
нии плоского стекла. Скоро республика 
сможет полностью отказаться от импор- 
та и даже продавать плоское стекло в 
соседние страны. А бывший завод желе- 
зобетонных конструкций отдал свои пло- 
щади под СП “АвтоОйна” (“Автостекло”), 
где ежегодно будут выпускать 200 тыс. 
комплектов автомобильных стекол для 


“УзДэуавто”, “СамКочавто” и заводов 
сельскохозяйственной техники (их тоже 
сейчас строят). В 2002 году стекольные 
заводы вступят в строй. 

Действует нефтеперерабатывающий 
завод в Бухаре (построен совместно с 
французами). О прежних бензиновых 
страданиях (первые годы на “УзДэуавто", 
случалось, в новые машины заливали да- 
же “72-й” бензин!) в Узбекистане вспоми- 
нают как о делах давно минувших дней. 

До 2005 года в республике планиру- 
ют построить 32 предприятия отрасли, 
вложив 800 млн. долл. 

...Министр автомобилестроения Уз- 
бекистана Кудрат Парпиев рассказывал, 
как перед пуском первенца - завода “Уз- 
Дэуавто” ему по ночам снился один и тот 
же кошмар. Будто бы он взлетает над пло- 
щадкой готовой продукции, 
уставленной автомобилями, 
и чем выше поднимается, тем 
безграничней внизу про- 
странство, заполненное не- 
проданными машинами. 

Того, чего боялся Пар- 
пиев, не произошло - рынок 
принял узбекские автомоби- 
ли. И даже если со временем 
средняя часть названия “Уз- 
Дэуавто” изменится или про- 
сто выпадет, предприятия в 
Узбекистане будут выпус- 
кать продукцию. 

□ 


Через полтора года здесь будут делать автомобильное стекло. 
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ЭКОНОМИКА 


У соседей 


УКРАИНА: 

КОРЕЙЦА НА МОСКАЛЯ? 


Флюгер украинского законодательства 
повернулся с Востока на Запад. 


Леонир САПОЖНИКОВ 


“ПЯТЬ СТИРАЕМ, ВОСЕМЬ ПИШЕМ...” 

Кабинет министров отменил ограни- 
чение на импорт автомобилей, принятое 
два года назад в интересах СП “АвтоЗАЗ- 
Дэу". Теперь разрешено ввозить машины в 
возрасте до восьми лет (было до пяти). 
Корейская сторона обиделась и заявила, 
что вправе выйти из СП с требованием 
возврата инвестиций и компенсацией мо- 
рального ущерба. Запахло международ- 
ным скандалом. 

“Запорожцы за ДЭУнаем”, как назы- 
вают участников СП остряки, не стали бы, 
пожалуй, ломать копья из-за одного лишь 
пятилетнего ценза - он ведь все равно не 
сдерживал полулегального массового 
ввоза старых машин (ЗР, 2000, № 2). Но 
правительство отменило и так называе- 
мую минимальную таможенную стоимость 
импортируемых товаров, составлявшую 
для автомобилей 5000 долларов. Даже 
при ввозе развалюхи со свалки надо было 
заплатить 20-процентный НДС в размере 
1000 у. е. Что, к удовлетворению СП, су- 
щественно удорожало на украинском рын- 
ке дешевые иномарки, конкурирующие с 
его продукцией. 

Это решительно не устраивало 
страны ЕС. которым сбыт автостарья 
на Восток несет сплошные эконо- 
мические и экологические выго- 
.ды.ВпоследниегодыЕвросо- 
** юз неоднократно обвинял 
^ Украину в нарушении 

свободы торговли ав- 
томобллями, угро- 
жая ей санкция- 
ми. И офици- 
альный Ки- 



ев сдался или, если угодно, “сдал” корей- 
цев, которым в самом начале были обеща- 
ны неизменные правила игры. “Не обе- 
щайте деве юной любови вечной на зем- 
ле", - справедливо предостерегал поэт... 

“Дева”, скажем прямо, могла обойтись 
без любви правительства. Но для этого 
надо было, выходя на рынок с новыми мо- 
делями, сразу обеспечить их надлежащим 
сервисом. И не доверяться маркетологам, 
которые, приняв желаемое за действи- 
тельное, завысили покупательную способ- 
ность населения более чем в полтора 
раза. Если бы базовый “Ланос" изначаль- 
но продавали не за 8200 у. е., а за 5100, 
как сейчас, он не пылился бы на складах... 

Но вернемся к законодательному 
флюгеру. Ублажив старушку Европу (кото- 
рая в лице Еврокомиссии сменила в отно- 
шении Украины гнев на милость и согласи- 
лась предоставить ей статус страны с пе- 
реходной экономикой), он готов повернуть 
в обратном направлении; Кабинет минист- 
ров готовит постановление о защите инте- 
ресов отечественного производителя. 
Правительственная делегация отправи- 
лась в Польшу за опытом. Могла бы и не 
ездить, так как весь “секрет" поляков - 
здравый смысл. Зачем вводить возрас- 
тные ограничения на импорт, вызывая 
раздражение ЕС и недовольство своего 
народа, если можно ставками пошлин сде- 
лать ввоз старых автомобилей нецелесо- 
образным? Как сказал мне польский жур- 
налист Анджей Добжыньский, его сооте- 
чественники уже не везут с Запада “се- 
конд-хэнд", потому что, к примеру, двух- 
летняя машина обойдется не дешевле та- 
кой же новой, купленной в Варшаве у офи- 
циального дилера... 

“ЖИГУЛИ” ПО-УКРАИНСКИ 

Другой горячей темой-2000 стало на 
Украине появление ВАЗов местной сбор- 
ки. А было так; ЗАО "Укрпроминвест”, на- 
чинавшее с производства кондитерских 
изделий, приобрело государственный па- 


кет акций Луцкого автозавода (81%) и об- 
ратилось к АвтоВАЗу с предложением де- 
лать там “девятку". В этом году будет соб- 
рано из машинокомплектов не менее 2500 
ВАЗ-21 093, а затем в планах - “седьмая” и 
“сорок третья" модели. 

Аппетит приходит во время еды. И 
вот уже АвтоВАЗ предложил выпускать 
свои автомобили на других предприятиях 
Украины, рассматривая сборку в Луцке 
как “маленькую часть всего проекта”. 
Премьер Виктор Ющенко поддержал эту 
идею и распорядился срочно готовить ее 
экономическое обоснование. 

Во времена СССР АвтоВАЗ получал с 
Украины четверть всех комплектующих. 
Сегодня эта цифра меньше в 7 раз - 3,5%. 
Возродить в новых условиях былое сот- 
рудничество - дело взаимовыгодное и 
благородное. Россияне могли бы постав- 
лять украинским партнерам машинокомп- 
лекты для сборки (на первом этапе - до 30 
тысяч в год), а получать широкую гамму 
материалов и изделий. 

Трудно представить такой проект без 
участия Запорожского автозавода. Честно 
говоря, я ожидал негативной реакции СП 
“АвтоЗАЗ-Дэу”; ведь ВАЗы как-никак кон- 
куренты и “Таврии”, и “Ланоса”. Но довери- 
тельный разговор с одним из руководите- 
лей СП развеял эти опасения. 

- Рынок вазовских автомобилей на 
Украине все равно существует, - сказал 
он, - так почему бы нам не получить выго- 
ду, используя свободные мощности? 

Технические возможности предпри- 
ятия позволяют сваривать и окрашивать 
вазовские кузова и даже штамповать от- 
дельные их элементы. Проблема в другом; 
после отмены пресловутой минимальной 
таможенной стоимости автомобили из 
Тольятти существенно подешевели на ук- 
раинском рынке. Достаточным ли будет 
при этом спрос на те же модели запорож- 
ской сборки? Тем более что АвтоВАЗ пока 
не согласен поставлять машинокомплек- 
ты более свежего “десятого" семейства. 

Думается, разумный компромисс бу- 
дет найден. “Нам никуда друг от друга не 
деться”, как поется в старой песне. И это. 
что ни говори, вселяет надежду в нормаль- 
ных людей по обе стороны границы. 



РЫНОК 


Галерея 

ГРУППОВОЙ 

ПОРТРЕТ 



Мы различаемся возрастом и профессиями, 
пристрастиями и доходами. 

И все-таки у нас много общего. Мы - покупатели... 

Сергей КАНѴННИКОВ. Антон ЧѴЙКИН 


Создавая новый автомобиль, констру- 
кторы и маркетологи ориентируются на оп- 
ределенные группы потребителей, изуча- 
ют их запросы и возможности. Мы тоже ув- 
леклись “живописью”. Портреты, представ- 
ленные ниже, написаны по материалам ба- 
зы данных “За рулем”. Нам позировали бо- 
лее полумиллиона читателей, приславших 
свои анкеты в редакцию. Осталось доба- 
вить толику воображения, вспомнить соб- 
ственные наблюдения, призвать музу и... 

ПРАГМАТИКИ 

примерно 80 % представителей этой 
группы трудятся на крупных и средних 
промышленных предприятиях, на транс- 
порте, в строительстве. Меньшинство со- 
ставляют селяне, военные, часть госчи- 
новников. 

Это самое многочисленное подразде- 
ление армии автомобилистов и, в извест- 
ном смысле, фундамент общества. Сегод- 
ня деятельность инженеров, технологов, 
квалифицированных рабочих, управлен- 
цев и служащих среднего звена позволяет 
получать небольшой, но стабильный до- 
ход. Спокойную размеренную жизнь осо- 
бенно ценят те, кому за сорок - резко ме- 
нять что-либо уже не хочется. Однако в 
группе стабильных немало молодежи, из 
тех, кто выбрал простой и ясный путь - ра- 
боту на одном из градообразующих пред- 
приятий. при этом вечерами и выходными 
можно где-нибудь подрабатывать. 

Зарплаты хватает на недорогую одеж- 
ду и простую сытную еду (то и другое при- 
обретено на “оптовках”). Впрочем, овощи и 
соленья на семейном столе - домашние. 
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Иномарки 

5 , 2 % 
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Распределение автомобилей по возрасту вла- 
дельцев. Относительно дорогие переднепри- 
водные ВАЗы, тем более иномарки, в основном 
попадают в руки тех россиян, кому легче зара- 
ботать - в возрасте до 40 лет. Парк “волг“ рас- 
пределен более равномерно. Их покупают и со- 
лидные по возрасту люди, и достаточно обеспе- 
ченная молодежь. 



честно выращенные на шести сотках. Труд 
и расчетливость позволяют понемногу от- 
кладывать из "совокупного дохода семьи”. 
Покупка недорогого импортного телевизо- 
ра вместо мучителя “Рубина" становится 
заметным событием. А уж автомобиля... 

Фамильная марка российского нижне- 
го среднего класса - “Жигули". Те, кто по- 
старше, скопили на новую “шестерку” или 
“четверку” (она идеальная дачная помощ- 
ница). Часть необходимых для покупки де- 
нег выручили за старенькую "классику”. 
Молодежь начинает с “секонд-хэнда” и ча- 
ще отваживается на приобретение “Сама- 
ры" или даже иномарки. 

Эта группа - залог стабильной ра- 
боты отечественного автопрома. Кста- 
ти, именно с ним непосредственно связан 
достаток многих. Новая должность не уве- 
личит зарплату в разы, да и вся отрасль 
копит по копейке. При выборе по принципу 
“цена - качество” главенствует всегда 
первое. Поэтому в планах семьи - новый 
“жигуленок”, возможно, самый недорогой 
“Москвич", намного реже - “Самара” (если 
получится). Кое-кто не прочь продолжить 
рискованные эксперименты с неновой за- 
рубежной техникой, рассчитывая на ее 
долголетие. 

На резкий скачок вверх здесь особо 
не рассчитывают - не было бы хуже... С 
другой стороны, именно из этой, самой 
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перспективной группы стартуют будущие 
бизнесмены и высокооплачиваемые спе- 
циалисты. 

АКТИВИСТЫ 

Жители больших городов, из тех, кто 
поактивней (хотя бы в силу возраста), су- 
мели найти работу в солидных частных 
компаниях, банках, совместных предпри- 
ятиях. Некоторые даже открыли неболь- 
шое, но собственное дело. Многим нет 
еще ѵ\ тридцати, но они уже знают толк в 
продвинутых компьютерах, текиле и каче- 
ственной аудиовидеоаппаратуре. Они пы- 
таются одеваться стильно и стараются не 
ходить в окраинные продмаги, предпочи- 
тая европеизированные супермаркеты. 


Те, кому электроника заменила почто- 
вый ящик, уже не хотят ездить на стари- 
ковских “жигулях”. Они уверенно выбира- 
ют более современные “самары”, пусть 
для начала и подержанные. Дальше - ка- 
ждые два-четыре года новая “девятка", 
“десятка” или... "Волга”. Теперь последнюю 
нередко покупает молодежь. Этот удиви- 
тельный факт можно, конечно, объяснять 
обновленным дизайном и новым мощным 
мотором. Но все-таки есть в любви к “Вол- 
ге" что-то мѵютическое. заложенное в мо- 
лодежи, видимо, на генетическом уровне. 

Уже можно серьезно приглядываться 
к “шкодам”, “дэу", “рено”, подержанным, но 
относительно свежим “немцам” и “япон- 
цам”. Покупка не кажется неосуществи- 


Распределение автомобилей по сферам занятости владелыи 


Автомобиль Промышленность, Сельское Финансы, Образование, Государственная Пенсионеры, 

транспорт хозяйство бизнес здравоохранение служба, армия незанятые 

"Жигули” 39^ 38П 32;9 39Д 37,6 42,0 

“Самара", ВАЗ-2110 ІТ^Э Дг 26;3 16;3 20,0 11,9 

“Нива" 4;8 7;4 47 5^5 3;9 6,5 

“Волга" 67 5;5 БД 67 6;4 67 

"Москвич-2141’’ 47 27 47 47 47 5,3 

Другой отечественный 

автомобиль 167 277 ІМ 18,7 

Иномарки 97 67 177 ?,2 137 9,4 

Всего 100 100 100 100 100 100 


В группу “Другой отечественный автомобиль" попали старые, снятые с производства модели, и (за мало- 
численностью) “Ока" и УАЗ. Интересно, что по числу "самар", “десяток" и иномарок на втором месте - го- 
сударственные служащие, включая сотрудников МВД и МО. “Отстающие” - работники сельского хозяй- 
ства и пенсионеры. 


1 


МОЙ. Необходимо только время и... эконо- 
мическая стабильность. 

Потребителей этой группы волнует 
не только приобретение самого авто- 
мобиля (они уже привыкли к машине 
как к бытовой технике и относятся к 
ней без фетишизма), но и в большой 
степени рынок услуг. У компьютерщиков 
и менеджеров нет ни времени, ни желания 
осваивать “смежные" профессии слесаря, 
моториста, жестянщика. 

НОВЫЕ СРЕДНИЕ 

Самый многочисленный на Западе 
класс в России, увы, пока очень тонок. Это 
- мужчины “в самом расцвете” и женщины, 
которым всегда “около тридцати” - квали- 
фицированные высокооплачиваемые спе- 
циалисты, менеджеры, владельцы и сов- 
ладельцы небольших, но прибыльных 
предприятий. Здесь уже достигли стильно- 
сти не только в одежде (многие начинали 
с малинового пиджака), но и в оформле- 
нии квартиры; покупают еду, не особенно 
глядя на цены, и стараются отдыхать за 
пределами родины. 

Эти россияне пересаживаются из 
“фелиций” и “нексий” в “алмеры”, “лан- 
серы”, даже “ауди” и “фольксвагены”, 
и уже никогда (по крайней мере, по сво- 
ей воле) не купят отечественную маши- 
ну, разве что выпущенную раскручен- 
ным СП. Их будущий автомобиль на сту- 
пеньку-полторы выше нынешних. За таки- 
ми покупателями, надеясь, что число их 
все-таки вырастет, охотятся дилеры круп- 
нейших мировых производителей. 

ДОРОГИЕ НАШИ 

Нефть, газ, алюминий, шоу-бизнес и... 
еще некоторые сферы деятельности слу- 
жат источником приобретения крутых 
джипов, изящных “ягуаров”, солидных 
“мерседесов”. Когда счет доходам идет 
на сотни тысяч долларов, автомобиль 
(один, а то и сразу несколько) можно 
выбирать, исходя исключительно из 
моды, собственных пристрастий и да- 
же причуд. 

Производители супердорогих авто 
могут спать спокойно - их клиентов в Рос- 
сии немного, зато им и кризисы нипочем, и 
инфляция побоку. 

ОСТАЛЬНЫЕ 

Научные сотрудники, инженеры, учи- 
теля и врачи, крестьяне, особенно те, кто 
перешагнул пенсионную грань или при- 
близился к ней. решают совсем другие за- 
дачи. Их скудные доходы съедают самые 
элементарные продукты и лекарства. Не- 
обходимость починить телевизор “Гори- 
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I, 



РЫНОК 


Галерея 


зонт” или холодильник “Минск" подрывает 
бюджет на несколько месяцев. А уж под- 
держивать в рабочем состоянии старень- 
кий “Запорожец”, “жигуленок”, некогда 
престижную “24-ю” “Волгу” можно только 
благодаря умелым рукам и гаражному за- 
пасу деталей времен дефицита. Цена мно- 
гочасовой возни с автомобилем - торже- 
ственный ежегодный выезд на дачу на 
Первомай. Некоторые уже отчаялись - 
продали “старушек” за копейки молодым 
начинающим автомобилистам. 

Те, кому удается зарабатывать, все- 
таки рассчитывают на покупку машины 
поновей и покрепче, а если дети помогут - 
даже новых, но самых дешевых отечест- 
венных машин. Для этой группы продук- 
ция российского автопрома желанна, 
но часто недоступна так же, как в допе- 
рестроечные времена. 


Возраст машин и возраст 
владельцев. Из 100% автомо- 
билей выделены самые ста- 
рые, “средних лет” и новые. 
Последними чаще всего вла- 
деют те, кому за тридцать. 
“Секонд-хэнд” достается мо- 
лодым, но тех, кто уже “до- 
рос” до свежей машины, не- 
многим меньше. 


60,4% 


62% 


61.8% 



29,9% 


18,2% 


ДО 29 


30-39 
до 1985 г. 


40-49 

1985 -1995 г. 


50-59 


от 60 
1996 -1999 г. 


Конечно, мы не могли охватить весь спектр потребительских групп. Однако и по предста- 
вленным видно, что, несмотря на сильнейшее расслоение общества по доходам, основная 
часть потребителей ориентирована на российские товары. Это не означает, что единственным 
достоинством отечественного автомобиля должна быть низкая цена! Перспективные покупа- 
тели ждут от машины не просто способности передвигаться - им нужны и комфорт, и сопутст- 
вующий сервис, и современные технические решения. Это плацдарм для будущих сражений 
конкурентов, где в качестве приза выступаем мы - потребители, во всем своем разнообразии. 


ВЗГЛЯД ИЗ-ЗА ПРИЛАВКА 

Любопытно, какими покупатели предстают в глазах про- 
давцов. Торговые работники выделяют из массы клиентов ха- 
рактерные группы. Слово менеджеру одного из автосалонов 
(специализация Михаила - модели ВАЗ). 

“Д еревня”. Трое - семейная пара и сопровождавший 
ее родственник, “большой автомобильный специалист", 
приехали из подмосковной деревни за “шестеркой". Дол- 
го ходили вдоль машин, наконец выбрали одну для деталь- 
ного осмотра. Тут ситуацией завладел спец - под уважи- 
тельными взглядами спутников он буквально обнюхал авто- 
мобиль. Въедливо проверил моторный отсек, солон, поко- 
пался в багажнике и минут через 20 выдал; "Пожалуй, 
здесь мы машину покупать не будем. Оно не вазовская!" 
Остолбеневший механик только и спросил: “А чья же?" и в 
ответ услышал: "Барнаульская". Что имел в виду многомуд- 
рый знаток - гадаем до сих пор. 

Обычно, правда, после весьма придирчивого осмотра 
клиент из этой группы решается на покупку. Платит только 
некрупными купюрами (один достал увесистую пачку 50- 
рублевок, пардон, из-под белья...) и почти никогда не зака- 
зывает дополнительные работы. Сигнализация, антикор - 
дорого, да и зачем они в деревне: "У нас все свои, а до- 
роги солью не посыпают". Такому покупателю и скидку 
сделать не грех. Один воронежский, помнится, сначала 
пытался оставить запаску, потом обещал в следующий ви- 
зит в столицу подвезти остаток - 30 долларов. Два года 
ждем... 


Подобный случай - не единственный. Правда, до колдов- 
ства дело не доходило, но случалось, обеспеченный клиент 
манкировал подробным осмотром машины, обязательным для 
всех других категсрий покупателей. Чего на них глядеть, цвет 
устраивает, а в остальном автомобили, как в рекламе: все оди- 
наковые! Выделиться старались в другом - сигнализацию за- 
казывали посложнее (а то и две сразу), музыку подороже. 
Кстати, после кризиса эта группа клиентов сильно поредела. 

“Халява”. "Позвольте представиться, - вошедший протя- 
нул удостоверение, - сотрудник налоговой полиции... (после- 
довали полные данные). Хотел бы купить у вас "десятку" (мно- 
гозначительная пауза). Подешевле!" И ведь не откажешь в 
скидке - ни ему, ни милиционеру, ни муниципальному чиновни- 
ку - станет себе дороже, если они, обиженные, возьмутся за 
свои рычаги и надавят... Расплачиваясь "боксами", господа 
изволят шутить: "У нас валюту брать не бойся!". Слава Богу, 
они немногочисленны... но очень заметны в своей наглости. 

Смежная группа клиентов - государевы люди в зеленом. 
Военные часто берут недешевые машины, оснащают их, осо- 
бо не экономя. Одна>кды продали "шестерку" даже генера- 
лу! Сопровокдовший его прапорщик осуществлял непосред- 
ственный выбор: сняв ремень, мерил им расстояние от пола 
до бампера в поисках... самой высокой "шахи". Представь- 
те, нашел! С тех пор мы воспринимаем анекдоты про прапо- 
ров всерьез. Широте души военных можно позавидовать: для 
них совершенно естественно после оформления документов 
выставить шампанское. 


“Новые русские”. Со вкусом одетый мужчина лет со- 
рока покупал супруге ВАЗ-2110. Посмотреть на працесс 
выбора собрались все продавцы. Из кармана макинтоша 
клиент извлек золотое кольцо на нитке, взял за кончик и... 
пошел вдоль машин, ожидая, когда колечко качнется в нуж- 
ную сторону. О-па! Паранормальные силы указали на са- 
мую обычную с виду "десятку". "Все, оформляйте!" - "Мо- 
жет, вам ее завести, что-то показать?" - "Зачем, я же ска- 
зал, оформляйте!" 


“Крутые”. Невзироя на опасность "схлопотать", этим 
можно возражать (в отличие от “халявы"... и полагаясь на ее 
защиту). Не хочется даже пересказывать типичное требова- 
ние скидки - разговор "на понтах". Эта публика хочет обычно 
многого, но готова удавить(-ся?) за каждую копейку. Их типич- 
ный транспорт - ВАЗ-21083 или 21099, в ближайшем будущем, 
возможно, 2112; "десятки" и "девятки", слывущие семейными, 
их не прельщают. 
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Фото Владимира КНЯЗЕВА 




по поводу ЦЕН 


с ДОСТАВКОЙ 



Сергей КАНУННИКОВ 



Казалось бы. в изобилии рынка 
подобрать машину по вкусу - не проб- 
лема. Но в последние годы отечест- 
венные заводы заметно расширили 
список моделей и модификаций, так 
что найти нужное сочетание двигате- 
ля, комплектации, цвета стало не про- 
сто. Что уж говорить об иномарках, 
где число версий порой стремится к 
бесконечности. Вместо того чтобы от- 
лавливать искомую машину, обзвани- 
вая и объезжая автосалоны, можно - 
совсем в западном духе - сделать за- 
каз и дожидаться избранницы. 

“Волги”. Большинство дилеров 
ГАЗа охотно привезут вам машину не- 
массовую. как правило, в дорогом ис- 
полнении. Срок поставки - примерно 
неделя, предоплата - не более 10 %. 
Некоторые салоны, стараясь угодить 
клиентам, и вовсе не требуют аванса, 
полагаясь на устную договоренность. 
Риск невелик; даже если заказчик от- 
кажется от “невесты", она не застоит- 
ся. Спрос на навороченные "волги" ог- 
раниченный. но стабильный. 

ВАЗы. С тольяттинцами сложнее. 
Крупные фирмы получают машины ва- 
гонами и не испытывают проблем со 
сбытом - “жигули” и “Самары” раскупа- 
ют с колес. Поэтому специально под- 
бирать и везти один автомобиль из 
ежедневно выпускаемых 2700 - невы- 
годно. 

Принять заказ готовы автосало- 
ны с не очень высоким оборотом. За 
предоплату в 10-20 % (а иногда всего 
100-200 долларов) продавцы обязу- 


ются в трех-семидневныи срок при- 
везти автомобиль выбранного вами 
цвета и комплектации. Однако это ка- 
сается только относительно массо- 
вых, серийных моделей - продукции 
главного конвейера и ОПП. За постав- 
ку редких модификаций, например 
ВАЗ-21106, 21108, “самар" с роторны- 
ми двигателями, фирмы не берутся. 
Ради такого эксклюзива, скорее всего, 
придется ехать в Тольятти (см. ЗР, 
2000, № 6). 

Иномарки. Заказать узбекскую 
“Дэу” не сложнее, чем “Волгу”. Автомо- 
биль нужного колера в одном из двух 
возможных исполнений - 01 или ОІЕ 
- предстанет перед вами всего через 
несколько дней. Некоторые продавцы 
даже не требуют предоплаты, “дэу” - 
товар ликвидный. 

Ждать более дорогую и менее 
массовую иномарку из дальнего зару- 
бежья придется дольше - от трех не- 
дель (если нужную вам машину удастся 
подобрать на одном из европейских 
фирменных складов) до пяти месяцев 
(если придется обращаться непосред- 
ственно на завод). Никаких накруток - 
цена будет такой же. как если бы вы- 
бранный вами автомобиль уже стоял 
на складе. Однако аванса не избежать. 
В подтверждение серьезности наме- 
рений с вас. в зависимости от марки и 
модели, возьмут от 500-1000 долларов 
до 20-30% стоимости автомобиля. За 
относительно недорогие и популярные 
модели вперед просят меньше, чем за 
престижные. Заказы на эксклюзивные 


версии официальные дилеры обычно 
не принимают - в случае отказа про- 
дать такой автомобиль будет непро- 
сто. Желающие заплатить сполна еще 
при заключении договора могут рас- 
считывать на скидку, размер которой в 
каждом конкретном случае покупатель 
и продавец оговаривают отдельно. 

Некоторые дилеры, очевидно, 
чтобы развлечь скучающего в ожида- 
нии клиента, применяют более слож- 
ную систему, позволяющую отследить 
движение вашей машины от начата 
заводского конвейера до местного 
склада. Сначала с вас берут 20% сто- 
имости нерастаможенного автомоби- 
ля, затем, когда машина готова, - еще 
80%, а услуги таможни оплачиваете, 
уже осмотрев товар. 

Как правило, возможность отка- 
заться от автомобиля договором не 
предусмотрена. На практике продав- 
цы идут навстречу клиенту, возвра- 
щая аванс (иногда за вычетом огово- 
ренных отдельно комиссионных). 

Решившись заказать автомобиль, 
выбирайте солидную, известную, ра- 
ботающую не первый год фирму. За 
иномаркой лучше идти к официально- 
му дилеру, даже если под боком некая 
контора предлагает задешево доста- 
вить за две-три недели чуть не любой 
автомобиль. Ведь, доверяя продавцам 
на несколько месяцев свои кровные, 
вы, по сути, выступаете кредитором - 
а значит, как любой банкир, имеете 
полное право быть придирчивым. 
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На ВАЗе изготовлен опытный образец 
■НивьГ с электронной системой управления 
ргателем, отвечающей требованиям Евро 
III по токсичности выхлопных газов автомоби- 
г?. Несколько таких машин соберут для омо- 
шгации в международном центре испытаний 
транспортных средств - ЮТАК. С 1 января 
2001 года все поставляемые на экспорт “ла- 
ды" должны соответствовать нормам Евро III. 


О КАТУШКАХ, РЕЛЕ 
И ПРОЧЕМ 

В последние годы изделия элек- 
трического и электронного оборудо- 
вания стали выпускать нс только из- 
вестные заводы АТЭ, но и нреднри- 
ятіія, прежде далекие от авто.\іобиль- 
ной номенклатуры. Одновременно 
расширился и ассортимент, да так. 
что порой непросто подобрат ь заме- 
ну выпісдиіе.му из строя датчику, ре- 
ле, катушке. Подсказать выход из со- 
злавшеііся ситуации призван выпу- 
щенный ПИИ Лвтоэ.тектроннки ка- 
талог “Автотракторное элсктрообо- 
руловапие. приборы и аитоэлектро- 
ника”. В нем собраны данные о нрп- 
мсиясмости приборов серийного 
производства па любых “самодвижу- 
іцихся экипажах” - от .мопедов до 
тракторов (речь, попятно, об отсчест- 
вешюіі технике), а также основные 
параметры изделий. Указаны и “за- 
конные” изготовители каждого при- 
бора. Наиболее подробно дана ин- 
формация о систе.мах зажигания - от 
контактных до микропроцессорных. 
Книга, прямо скажем, недешевая, но 
весь.ма полезная и актуа.чьная. 

Когда-то на “копейках" переключатель 
режимов вентилятора “печки" был склонен к 
перегреву, оплавлению и мог даже поджечь 
весь автомобиль. Кто бы мог подумать, что 
ныне “Мерседес-Бенц" отзывает купе СІ и 
машины 8-класса из-за дефекта аналогич- 
ного переключателя. Проверке подлежат 
26 000 машин, выпущенных с января по се- 
редину мая с. г. 



Известные автомобіыыіые “охранни- 
ки” - специалисты московской фирмы 
“Мэджик Ринг“ - нрехтагают очередной 
вариант э.ісктронноіі зашиты машины от 
различных посягательств. Изіо.минка сис- 
темы ЕхесІІепі Соипсгу - полное отсутст- 
вие проводов, которые обычно проклады- 
вают из салона в моторный отсек. Сатон- 
ными де.та.ми управляет базовый блок, а 
полкапотны.ми - хитрая сирена. Связь .ме- 
жду ними налажена соіѵіасно нос.голней 
моде - по штатной проводке автомобиля. Сирена управляет замко.м капота, б.локирует двига- 
тель и. естественно, издаст нужные звуки - есть выбор из 14 вариантов сні нала тревоги, а так- 
же регулировка гро.мкости при снятии и постановке на охрану. Поми.мо этого, она иормать- 
иы.м іюлосо.м может рассказать о чужих попытках проникнуть в автомоби.ть, а во время езды 
“попросит” едущих впереди уступить дорогу. 

Как всеі'да, в отечественных и.зде.тиях смущает “ихнее” название. Соііпігу - ;ш) не толь- 
ко отечество, по и деревня... 


СЛАДКОГОЛОСАЯ СИРЕНУ 


СПАСИБО БУТЛЕГЕРАМ! 


Наконсц-то нашлось достойное нри.ме- 
нение конфискованной из 
ПОДП0.1ЫІЫХ цехов сурро- 
іатной водке - па ее 
основе стали делать 
незамерзающую жид- 
кость л. /я стеклоо.мы- 
вателей. Ио.ми.мо 
этилового спирта и 
воды, продукт, вы- 
иускае.мый иод мар- 
кой “За рулем”, со- 
держит краситель и 
.моющие добавкіг - 
все ко.мноненты без- 
вредны и экологпчс- 
:и чисты. Состав кри- 
сталлизуется при -ЗО'С и в .мягкую зиму его 
можно разбавлять водой - тогда пятилит- 
ровой банки за примерно 60 рублей хватит 
надолго. Сегодня это единственная неток- 
сичная жидкость па рынке, способная кон- 
курировать но цене с весьма опасными - на 
основе .метанола - ведь все прочие, на базе 
этилового и изопропилового спиртов, на- 
много дороже. 




•к 


-т 





I 



ТЕМ. КТО СТАВИТ НА “ЗЕРО” 


Компания “Пирелли” выпустила новую 
спортивную шину “Р Зеро Р(хто” -трчыо по- 
сле "Р Зеро Систем” и “Скорпион Зеро" в 
сверхвысоком ісчассе. Б.чагодаря новія.м тех- 
НО.ЧОПІЯМ и материалам значительно снижена 
масса при сохранении или улучшении других 
параметров - у[ірав..іяемости, сцепных 
СВОЙСТВ, комфорта. Так, в состаі} ніютектора 
ввели арамидную целлюлозу для придания 
ему лопо.ннітс.іьной упругости и устойчиво- 
сти к л,чителыюму в(хідействию высоких те.м- 
псратл'р и переменных нагрузок. Для угмень- 
шения деформаций ши- 
ны на высоких скоро- 
стях кольцо из 
стальной лепты 
НОД протектором 
покрыли “Пен- 
Теком” - легким 
и іірочпы.м поли- 
мсрны.м материа- 
лом, производи- 
.мы.м компанией 


“Э;ілайд Сигнал”. "Р Зеію Россо” уже серти- 
фицирована для “Ауди-'П'”, “Мерседеса”, 
"Порше”. “Феррари” и "Ла.мборгини”. 


СОЖМИТЕ ВОЗПУХ... в КУЛАКЕ 



Новинка российского 
рынка - малогабаритные 
компрессоры датской ко.м- 
ііании “Эктив тулс”. Прои.з- 
водитслыіость наиболее 
.мощного “Фа.іькона" - 
28 л/мип, а давление огра- 
іппіепо 7.5 бар (на моделях 
без ограничителя - 10 бар). 
Благодаря нримснению но- 


вых материалов и технологии 
значительно увеличен ресурс 
поршневой группы. Тем, кто 
не .чюбит возиться с провода- 
ми, подойдет “Лайон” с акку- 
.муляторо.м и заряди ы.м уст- 
ройством на 220 В - его энер- 
гии хватит, чтобы накачать 
два-три колеса. ІІредус.мотрен 
регулируемый ограничитель 


давления: значит, не нужно 
следить за стрелкой маномет- 
ра. Для пляжных матрасов, 
игрушек и т. и. пригодится на- 
бор “Леопард”, состоящий и; 
двух ко.мнрессоров: высокого 
дав.тення (шинный) и увели- 
ченной (до 200 .ч/мнп) произ- 
водителыюстн (оба - с акку- 
.мулятора.ми). 
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ГОЛУБЫЕ 3 

(три устройства для 



150 

улучшения 


Россыпь ослепительных искр на свече зажигания так 
и влечет доверчивых покупателей к чудо-системе. 

Но мы-то с вами понимаем... 

Михаил КОЛОДОЧКИН 


Подсказка продавцам - ребята, на по- 
добных устройствах можно неплохо зара- 
ботать! От вас требуется одно - постоян- 
но демонстрировать их в действии. Бере- 
те двухвыводную катушку и подключаете 
ее к простенькому стенду с двумя разряд- 
никами - на рынке таких полно. А теперь - 
главное; к одному из выходов катушки 
подключаете свой товар - например, сим- 
патичный высоковольтный провод из на- 
бора “Горячие провода”... 


Будьте уверены, покупатель - ваш! 
Россыпь ослепительных голубых искр 
словно говорит - посмотри, мол, на меня и 
на мою бледную соседку! Система зажига- 
ния одна и та же. катушка общая, а ре- 
зультаты в комментариях не нуждаются - 
и так все ясно. Ну как тут не купить? 

Перво-наперво проверим необычные 
устройства в деле. Тех, кто не любит ре- 
шать задачки или кроссворды, а сразу ле- 
зет в ответ, успокоим - результат замеров 


СО и СН вполне соответствует названию 
рубрики, а потому дальше можете не чи- 
тать. Всех остальных приглашаем немного 
углубиться в “физику” процесса. 

Итак, экономии не получилось - эф- 
фект от всех устройств примерно тот же, 
что и от омагничивателей топлива. Подо- 
пытный ВАЗ-21053 с бесконтактной систе- 
мой зажигания терпеливо примерял на се- 
бя ухтинские наконечники, заокеанские 
провода и даже “усилитель катушки зажи- 
гания" - нет, не выходит. Результаты за- 
меров - в таблице. 

В общем-то, немного обидно: голубая 
искра действительно завораживает, да и | 
треску от нее много - энергия так и бьет 
через край. Почему же не получилось? 
Для ответа взгляните на рис. 1 . 



Усилители искры ѴИ-100 
(конденсаторы К 15-34). 
Изготовитель: 

ухтинский завод "Прогресс". 
Цена: 10-12 у. е. 

ИЗ ОПИСАНИЯ 


"Горячие провода" 

(НоІѴУігез) 

Изготовитель: 
фирма "НОЛОД>1<И", США. 

Цена: 150 у. е. 

ИЗ ОПИСАНИЯ 
Особенность изделия - в 
нетрадиционном подходе 
к конструкции системы зажигания. Продолжительность искры в наших устрой- I 
ствах составляет 4 наносекунды (4 миллиардных доли) - на сегодня это са- ^ 
мая короткая искра. В каждый из высоковольтных проводов НОЛОД>1<И вмон- 
тирован усилитель, накапливающий энергию искры до тех пор, пока напря- 
жение на электродах свечи не достигнет точки ионизации. В этот момент вся 
энергия разряжается в течение короткого промежутка времени - получаемая 
в результате искра в 300 раз мощнее обычной. Смесь сгорает быстрее и пол- 
нее, мощность двигателя увеличивается, а токсичность отработавших газов и 



Усилитель искры представляет собой кера- 
мический конденсатор, оформленный в виде 
наконечника, который навинчивается на 
штатную свечу зажигания. При подаче на 
свечу высокого напряжения конденсатор за- 
ряжается и после достижения ионизации ис- 
крового промежутка разряжается. За счет 
того, что внутреннее сопротивление конден- 
сатора чрезвычайно мало, величина тока 
разряда достигает 200-500 А. Искра приоб- 
ретает вид равномерного шнура и имеет тем- 
пературу не менее 6000 градусов. Происхо- 
дящий процесс можно охарактеризовать как 
ЗАЖИГАНИЕ СИЛЬНЫМ ТОКОМ или ПЛАЗМЕН- 
НОЕ ЗАЖИГАНИЕ, которое обеспечивает хо- 
роший пуск двигателя и возможность его ра- 
боты но очень бедной смеси, а также снижа- 
ет расход топлива, уменьшает токсичность и 
позволяет применять низкооктановый бензин. 


расход топлива снижаются. 


Усилитель катушки 
зажигания "Пауэр Кор" 
(Ро\л/ег Соге) 

Изготовитель: 
фирма "НОЛОДЖИ", США. 
Цена: 50 у е. 

ИЗ ОПИСАНИЯ 
"Усилитель катушки зажи- 
гания" улучшает выходные 
параметры катушки на 
50%. В результате совершенного сочетания индуктивности, частоты тока, со- 
противления и плотности магнитного поля усилителя и индукционной катушки 
эффективность системы зажигания значительно улучшается. Более горячая и 
более мощная искра быстрее поджигает смесь, увеличивает мощность дви- 
гателя и его крутящий момент, снижает расход топлива и уменьшает вредные 
выбросы в атмосферу 
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Рис.1. "Классические черты" систе- ?? ѵ? 
мы зажигания: 1 - катушка зажига- Ѵ Ѵ V Ѵ 
ния; 2 - конденсатор; 3 - прорыва- ^ -і- 

тель; 4 - распределитель; 5 - свечи. 
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ьсли такие элементы системы зажи- 
гания, как катушка, высоковольтные про- 
вода или свечи, вводятся разработчиком 
СОЗНАТЕЛЬНО, то показанная пунктиром 



Рис. 2. Изменение тока искрового разряда: а - 
емкостная фаза разряда; Ь - индуктивная фаза 
разряда; Іир - длительность индуктивной фазы 
разряда; Іир - амплитуда тока индуктивной фа- 
зы разряда. 

емкость вторичной цепи или шунтирующее 
сопротивление нагара свечи вмешивают- 
ся ПОМИМО ЕГО ВОЛИ. Упомянутая ем- 
кость представляет собой эдакий чизбур- 
гер, в который напиханы емкости вторич- 
ной обмотки катушки зажигания (40-60 
пФ), распределителя (15-24 пФ), проводов 
высокого напряжения (0,9-1 ,2 пФ), свечей 
зажигания (20 пФ) и т.п. А экранирование 
системы зажигания “тянет” на все 150 пФ. 
Кроме того, толщину такого “чизбургера" 
могут увеличить грязь, влага и пр. 

Понятно, что присутствие в электри- 
ческой цепи различных паразитных эле- 
ментов с нестабильными характеристика- 
ми просто не может не ухудшить ее рабо- 
ту. Поэтому ведущие фирмы всячески ста- 
раются уменьшить вторичную емкость це- 
пи. Однако великий Дейл Карнеги реко- 


мендовал завзятым не- 
удачникам учиться пре- 
вращать свои минусы в 
плюсы. Похоже, именно 
так и были созданы рас- 
сматриваемые изделия. 

Возьмем соотечест- 
венника. Вместо того, что- 
бы помочь нам избавиться 
от вторичной емкости, уси- 
литель искры добавляет к 
ней свою - приблизитель- 
но 1 00 пФ. Примерно такой 
же конденсатор американ- 
ские братья-электрики устанавливают в 
красивый комплект высоковольтных про- 
водов. Правда, его емкость всего 40 пФ, а 
потому и вреда от "американца” меньше. 

Желания навредить у разработчиков 
не было. По всей видимости, им в руки од- 
нажды попался учебник по электрообору- 
дованию автомобилей, в котором было 
сказано следующее: 

“Энергия, запасаемая в катушке за- 
жигания, распределяется так: 

А = "емкостный" разряд + “индуктивный" 
разряд + потери. 

При этом “емкостная” искра имеет яр- 
кий ГОЛУБОЙ цвет и сопровождается 
специфическим ТРЕСКОМ. Длительность 
этой фазы разряда крайне мала - всего 
1-2 мкс, однако всплеск емкостной силы 
тока достигает сотен ампер при частоте 
волновых процессов 10® - 10^ Гц..." 

К сожалению, изобретатели, не дочи- 
тав учебник до конца, схватились за па- 
яльник. А чтобы не зависеть от непредска- 
зуемой величины паразитной емкости, к 
ней добавили еще одну - в виде ухтинско- 
го наконечника или американского “горя- 
чего провода”. 

А мы все-таки дочитаем учебник. И уз- 
наем, что, во-первых, упомянутые колебания 
вызывают сильнейшие радиопомехи и эро- 
зию электродов свечи (рис. 2). Для борьбы с 


УРОВЕНЬ ТОКСИЧНОСТИ ВЫХЛОПА ПРИ ОСНАЩЕНИИ 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫМИ УСТРОЙСТВАМИ 

Режим измерения 

1 N=900об^''мин 

1 N=2500 ой'мин 

СО,% 

СН. ррлгі 

СО, % 

СН. ррт 

До установки изделий 

1,1 

200 

1.5 

100 

После установки 

“Усилителей искры 
УИ-100' 

1,4 

200 

1,5-1 .6 і 

і 

100 

После установки 

"Горячих проводов" 

1.4 

200 

1.5-1 .6 

100-130 

После установки 

“Пауэр кор" 

2,1 

400 

2,5 

700 


этими явлениями приходится вводить поме- 
хоподавительные резисторы, использовать 
провода с распределенным сопротивлением 
и т. п. Во-вторых, увеличивая длительность 
емкостной фазы разряда, мы автоматически 
“обрезаем” его главную, индуктивную часть: 
суть дела популярно объяснил еще Ломоно- 
сов. Про нормальный радиоприем и требо- 
вания стандартов тоже придется забыть. 
А в-третьих, и это самое главное, увеличи- 
вая емкость, мы неизбежно СНИЖАЕМ 
ВТОРИЧНОЕ НАПРЯЖЕНИЕ, развиваемое 
системой зажигания. Вероятность надежно- 
го пробоя искрового промежуп-ка при этом 
также снижается. Вот и все. 

Любопытно, что создатели ухтинско- 
го “усилителя” все это прекрасно знают. В 
прилагаемой к изделию инструкции пред- 
лагается уменьшить зазор в свечах, отка- 
заться от наконечников с резисторами и 
применять только высоковольтные прово- 
да, не имеющие сопротивления. В против- 
ном случае вас ожидают провалы при на- 
жатии педали газа, плохой пуск и т. п. Все 
правильно - природу не обманешь. 



І,мА 

100 


Без др осселя 

С дросселем 


2.0 

1.МС 


Рис. 3. "Усилитель катушки” в действии. 

Да, а что внутри “усилителя катушки 
зажигания”? Обыкновенный дроссель, то 
есть стальной сердечник с намотанным на 
него проводом. Полученные на стенде ос- 
циллограммы вторичного тока системы “с 
дросселем” и без него приведены на рис. 3. 

Как и следовало ожидать, очередная 
попытка изменить реактивное сопротив- 
ление системы зажигания “методом науч- 
ного тыка” опять провалилась - замена 
емкости во вторичной цепи на индуктив- 
ность в первичной не поможет сократить 
затраты на бензин. Длительность и амп- 
литуда тока индуктивной фазы искрового 
разряда дружно снизились. Снизился и 
средний потребляемый ток - мощность ис- 
крового разряда явно упала. 

В общем, подобные изделия могут 
сгодиться для дискотеки - красиво, громко 
и загадочно. Но автомобилистам с “голу- 
быми” связываться не стоит. 
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Надеемся, за сюжетом нашего сериала о судьбе 
лакокрасочных материалов будут с интересом следить 
и любознательные владельцы авто, и профессионалы 
малярного дела, и гаражные мастера на все руки. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


ся клиенту “малярки”, неравнодушному к 
облику машины (деньги-то плачены нема- 
лые!), или мастеру на все руки, привыкше- 
му полагаться лишь на себя? 

ПРОПУСТИТЕ ЭКСПЕРТА! 

Жорж Помпиду говорил, что к разоре- 
нию ведут три вещи - женщины, скачки и 
доверие к экспертам. Действительно, слу- 
жащий любой компании обязан убедить вас 
в том, что именно товар его фирмы отлича- 
ет оптимальное соотношение цена-качест- 
во. Но попробуйте только намекнуть: мол, 
это утверждение стоит проверить - специа- 
лист вмиг лишается его равновесия. Мос- 
ковские представители одной из титулован- 
ных компаний, узнав о предстоящей экспер- 
тизе купленного у них товара, спешно за- 
крыли магазин и с боевым кличем “корову 
свою не продам никому!” забрали у нас при- 
обретенные баночки... Менее известный 
российский завод не принял участия в тес- 
те, потому что... не смог предоставить 
краски двух различных цветов: дескать, в 
этом квартале все красим только в рыжий! 
Тем не менее в результате затяжных рей- 
дов по магазинам и трудных переговоров 
удалось раздобыть 17 образцов грунтовок и 
10 покрывных эмалей - от простейших до 
элитных. Их и будем испытывать. 

Пару слов о технологии ремонтной ок- 
раски автомобиля. Первичная грунтовка с 
высокими физико-механическими свойст- 
вами и хорошей адгезией необходима для 


ПРОЛОГ 

Счастлив тот, кто сумел избежать 
хлопот с окраской машины (или ее дета- 
лей). Большинство, однако, так или ина- 
че с этим сталкивается. Но каждому, не- 
зависимо от затрат и меры собственно- 
го участия, все-таки хочется, чтобы ма- 
шина (крыло, дверь) после ремонта 
сверкала ярче новой, краска лежала бы 
ровно, не поддаваясь времени и ржав- 
чине. 

Диапазон возможностей (особен- 
но в крупных городах, где бьют и кра- 
сят машины чаще всего) ны- 
не весьма широк. Как 
тут сориентировать- 




! антикоррозионной защиты. Вторичная 
грунтовка - это основа для покрывной 
эр/іали; она должна иметь высокую проч- 
ность. Эмаль, естественно, должна бле- 
стеть, а также обладать отменными физи- 
1 ко-механическими свойствами (не бояться 
камешков, песка и т. п.) и высокой атмо- 
сферостойкостью. 

Сравнивать различные краски “в лоб” 
бесполезно; несопоставимые цены, разно- 
родные материалы, непохожая техноло- 
гия, различный профессиональный 
уровень мастеров. Поставим зада- 
чу так: проверить, соответствует 
ли качество купленных препаратов 
заявленным характеристикам. То 
есть гроссмейстеры и третьераз- 
рядники - в равных условиях. Как 
бы ни хотелось побыстрее присту- 
пить к окраске, начать все равно 
придется с грунтовки. Этому и по- 
священа наша “первая серия”. 

СЕМНАДЦАТЬ МГНОВЕНИЙ 
МАЗНИ 

Чтобы проверить, давно ли ок- 
рашена скамейка, достаточно ее 
осторожно потрогать. Для провер- 
ки качества ремонтной окраски ав- 
томобиля есть более тонкие мето- 
дики - ими и воспользуемся. 

Первооснова успешной окраски 
- грунтование, ибо кто неправильно 
застегнул первую пуговицу, уже не 
застегнется как следует. Приобре- 
тая грунтовку, нелишне прочитать 
инструкцию на банке. Это довольно 
тяжело - любители изящной словесности 
могут потренироваться в произношении 
словечек, приведенных в 3-й строке табли- 

Наша справка 

К ОМПОНЕНТЫ 

ЛАКОКРАСОЧНОГО МАТЕРИАЛА 
Наполнители добавляют для удешев- 
ления лакокрасочных материалов, а 
таіоке для улучшения прочностных и за- 
щитных свойств. Это мел, каолин, ба- 
рит, тальк и т. п. Некоторые наполните- 
ли вводятся для повышения термостой- 
кости - например, слюда или асбест. 
Пигменты сообщают пленке цвет, ук- 
рывистость, повышают ее прочност- 
ные и эксплуатоционные свойства. По 
химическому составу - природные 
или искусственные окислы, или соли 
металлов, металлические порошки, а 
также органические пигменты для при- 
дания покрытиям ярких тонов. 
Пленкообразователи, помимо свойств, 
очевидных из названия, во многом оп- 
ределяют таюке адгезию, механиче- 
скую прочность и стойкость лакокра- 
сочного материала к воздействиям 
внешней среды. 


цы. Тем не менее попробуем вникнуть. Ес- 
ли препараты созданы на основе поливи- 
нилбутираля (как звучит!), то можно наде- 
яться, что они не только грунтуют поверх- 
ность, но и фосфатируют ее - почти как на 
заводе. Такой грунт вступает в химическую 
реакцию с поверхностью, в то время как 
все остальные держатся только благодаря 
адгезии. Подобных грунтов в нашей табли- 
це пять - с № 1 по № 5. Что касается тер- 
минов “травящий”, “реактивный" или “фос- 



Образцы после “пыток 


фатирующий”, то эти качества, скорее все- 
го, присущи всем упомянутым препаратам, 
хотя указаны только у нескольких. Если 
“травящий”, то должен улучшать адгезию, 
если “реактивный” - значит, химически вза- 
имодействует с поверхностью. Наконец, 
хроматы, хоть и вредны для экологии, но 
удобны в работе, повышают коррозионную 
стойкость покрытия. 

Изучаем таблицу дальше. От быстро- 
сохнущих алкидных грунтовок можно ожи- 
дать средних защитных свойств при мини- 


мальных затратах времени. Таких препара- 
тов у нас четыре - с № 6 по № 9. Полиуре- 
тановый № 10 и акриловый № 11 должны 
проявить безразличие к ударам, темпера- 
туре, влаге и прочим испытаниям. Алкид- 
ные (№ 12-17) будут очень долго сохнуть, 
да и ожидаемые защитные свойства - так 
себе. Теперь приступим к испытаниям. 

ЧЕМУ РАВНО СТЕКЛЯННОЕ ЧИСЛО 

Числа К или Ѳ с десятком знаков пос- 
ле запятой знает любой студент-пер- 
вокурсник, а вот чему равно стек- 
лянное число, господа эрудиты? 

Не знаете! А ведь по отноше- 
нию к нему оценивают твердость 
лакокрасочного покрытия. Запом- 
ните: 440±6. Таково время (в се- 
кундах) затухания колебаний спе- 
циального маятника, точки опоры 
которого лежат на пластинке из 
фотостекла. А если стекло заме- 
нить на пластину, покрытую ис- 
следуемым веществом, время из- 
менится: чем ниже твердость по- 
крытия, тем труднее качаться ма- 
ятнику. Все просто. Кстати, твер- 
дость покрытия по маятниковому 
методу измеряется, как в обмен- 
ном пункте, - в у. е. 

В общем, испытывать доволь- 
но интересно. Помимо твердости, 
проверили степень перетира, вре- 
мя и степень высыхания покрытия, 
его адгезию, прочность при ударе, 
а также оценили степень разбавле- 
ния. Всем, кто искренне интересует- 
ся содержанием подобных технических 
терминов, предлагаем нашу шпаргалку. 

Малярно-технологические свойства 
грунтовок оказались прямо пропорцио- 
нальны солидности “лэйбла”. Материалы 
№ 1-3 действительно состоят из самых 
мелких частиц, да и разбавлять их не нуж- 
но. Разброс времени высыхания - от 15 
минут (№ 2 и 4) до суток - стократная раз- 
ница! По твердости покрытия все отечест- 
венные грунтовки дружно проиграли ино- 
земным, независимо от химсостава тех и 


СНОВНЫЕ ТИПЫ 
ЛАКОКРАСОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ 
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. Алкидные - у них неплохая атмосферостойкость. 

I Меламиноалкидные (МЛ) - устойчивы к воздействию воды, обладают хорошей ат- 
мосферостойкостью. 

Полиакриловые (АК) - для них характерны хорошая адгезия, эластичность, свето- 
стойкость, стойкость к атмосферным воздействиям. 

Поливинилацетальные (ВЛ) - устойчивы к воде и имеют хорошую адгезию. 
Полиуретановые (УР) - обладают хорошей адгезией, стойкостью к истиранию, твер- 
достью, атмосферостойкостью. 

По стойкости к воздействию ударов камней, царапанью и т. п. цепочка (по убыва- 
нию) такая: полиуретановые - акриловые - меламиноалкидные - полиэфирные - 
, алкидные. 
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ФИЗИКСНИЕХАНИЧЕСКИЕ И МАЛЯРНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ СВОЙСТВА ГРУНТОВОК 
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сновныЕ свойства 

ЛАКОКРАСОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ: 

Адгезия - способность покрытия прилипать и удерживаться на подложке. Опре- 
деляется механическим разрушением соединения на границе “покрытие-под- 
ложка". Для этого используют метод решетчатых надрезов: на готовое лакокра- 
сочное покрытие наносят "решетку" и визуально оценивоют состояние покрытия 
по четырехбалльной системе. Выше адгезия - меньше балл. 

Время и степень высыхания определяют по способности покрытия в процессе 
отверждения удерживать на поверхности стеклянные шарики или бумагу после 
снятия нагрузки. Существует семь степеней высыхания. Для лакокрасочных мате- 
риалов чаще всего определяется третья степень (практическое высыхание) - ко- 
гда после снятия нагрузки 200 г бумага не прилипает к поверхности покрытия и не 
оставляет следа. 

Дисперсность (степень перетира) - величина частиц в лакокрасочном материа- 
ле. Чем они меньше, тем, естественно, лучше. Определяется с помощью так назы- 
ваемого гриндометра. 

Прочность при ударе - способность покрытия противостоять ударным нагрузкам. 
Прочность пленок при ударе определяют по максимальной высоте, при падении 
с которой груз известной массы (1 кг) не вызывает видимых механических повре- 
ждений лакокрасочного покрытия на металлической пластине. Условно выража- 
ется в сантиметрах. 

Степень разбавления - количество разбавителя, которое нух<но ввести в краску 
для доведения ее до рабочей вязкости. 

Твердость характеризует степень отверждения покрытия и законченность про- 
цесса его формирования, Определяется вдавли- 
ванием твердого индикатора. Используя маятнико- 
вый прибор, определяют отношение времени за- 
тухания колебаний маятника, установленного 
на лакокрасочном покрытии, ко времени за- 
тухония колебаний того же маятника, устано- 
вленного на пластине из фотостекла. Оценка 
основана на уменьшении амплитуды коле- 
баний в зависимости от степени отвержде- 
ния покрытия. 

Условная вязкость - продолжительность ис- 
течения известного объема жидкости из ка- 
пилляра или воронки с отверстием опреде- 
ленного диаметра. Измеряется в секундах. 


Просим 
читателей 


Прихо,ти;іось ли вам 
самостоятельно красить 
целиком ктзовные панели? 
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Других. Отметим, что через неделю “наши" 
все-таки становятся вдвое тверже, но ка- 
кой маляр будет ждать неделю? Данные 
недельной выдержки приведены в табли- 
це в скобках. 

С адгезией дела обстоят значительно 
лучше: неудачник всего один - № 5 из 
Словении. Под ударом не устоял акрило- 
вый № 11, на которого мы, признаться, 
возлагали надежды. Так плохо "держат 
удар" только он и, опять-таки, № 5. 

Что ж. время подвести некоторые 
итоги. В абсолютной категории пока все 
ясно, а вот в отдельных классах есть за- 
мечания. Разочаровал “Колор” № 5, а еще 
поливинилбутираль... То же относится к 
№ 11 - его мы уже обругали. Напротив, 
приятно порадовал № 4 Загорского ЛКЗ - 
не “Сиккенс”, конечно, но ведь на порядок 
дешевле! Все остальные препараты вы- 
ступили "в свою силу". Для тех, кто хочет 
самостоятельно составить текущую "та- 
бель о рангах”, в таблице оставили сво- 
бодную строчку. Можно взять карандаш, 
расставить места в каждой номинации, 
ввести коэффициенты весомости - в об- 
щем, куда интереснее кроссворда! 

Впрочем, это лишь прелюдия - все 
расставит по местам только свежеиспе- 
ченный лакокрасочный пирог. А пока об- 
разцы с нанесенными грунтовками уже от- 
правлены в камеру солевого тумана. О 
том, для чего это нужно и чем же все-таки 
имеет смысл покрасить крыло, мы расска- 
жем в заключительной серии нашей 
“мыльной оперы". 

□ 



Фо'Ю Впгідимирп УРУСОВА 
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ЧЕМ КОРОБКЕ 


Было время, в коробку передач "Самары" заливали моторное 
масло. Теперь завод рекомендует заправлять агрегат 
трансмиссионным. Что лучше, автомобилисты спорят по сей день. 


Александр БУДКИН 


скать “Самары”, специальных 
трансмиссионных масел для их 
коробок передач просто не было. 
Делать нечего, пришлось вре- 
менно использовать в коробках 
“восьмерок-девяток" моторное 
масло. Но нет ничего постояннее 
временного. Лишь через 15 лет 
после начала производства “Са- 
мары” в стране появились транс- 
миссионные масла для нее. Вна- 
чале ТМ5-9П, используемое для 
первой заправки (группы ТМ-5, 
но “адаптированное”), затем еще 
несколько продуктов рязанского 
и омского НПЗ, отнесенных к 
группе ТМ4 или ТМ4ЯМ5 (ЗР, 
1998, № 12). Выход на рынок но- 
вых масел почти совпал с появ- 
лением коробки передач ВАЗ- 
2110, устанавливаемой сегодня 
и на “девятки”. Теперь есть и ми- 
нимальный свод требований, ко- 
торым должно удовлетворять 
масло для коробок переднепри- 
водных автомобилей (табл. 1). 
Правда, сюда не вошли нормати- 
вы коррозионной активности по 
отношению к цветным металлам, 
но никто не мешает ввести этот 
параметр при проведении срав- 


нительной экспертизы. Собст- 
венно, мы так и поступили. 

ВСЯК МОЛОДЕЦ - 
НА СВОЙ ОБРАЗЕЦ 

“Ухаживать" за коробкой 
передач “Самары” мы доверили 
восьмерым претендентам (см. 
фото). Силы у них заведомо не- 
равны, поскольку это масла 
разных классов. Собственно, 
мы и собирались сравнивать 
классы масел между собой. 

Поскольку моторные масла 
в коробках “самар” применялись 
с незапамятных времен и допу- 
щены к применению сейчас, 
обойтись без них было нельзя. 
Взяли два образца - “попроще” 
(М6з12Гі) и “посолиднее" (“Лу- 
койл-Супер” 8АЕ 15ѴѴ40 АРІ 
С0/8Р). Из отечественных 
трансмиссионных масел, реко- 
мендованных АвтоВАЗом для 
“зубил”, в магазинах нашли толь- 
ко “Рексол” ТМ-4-12. Не могли 
обойти и самую известную 
“трансмиссионку” - ТАД-17И. 
Только потому, что марка эта, 
как говорится, на слуху. Хотя ис- 
пользовать его в переднепри- 


водных ВАЗах - себе дороже. 
Во-первых, это масло слишком 
густое (особенно при низких 
температурах), во-вторых, в нем 
слишком много противозадир- 
ных добавок, губительных для 
синхронизаторов. А какое срав- 
нение без импортных продук- 
тов? Таких в нашем тесте две 
пары; два образца - “Вальволин" 
и два - “Кастрол". Два “голланд- 
ца” представляют разные груп- 
пы (ОЬ4 и 01-5) в одинаковом 
вязкостно-температурном диа- 
пазоне. Два “немца", наоборот, 
различаются по вязкости (8АЕ- 
80 и 8АЕ-90), будучи в одной 
группе 01-4. Отличие одной за- 
граничной пары от другой в том, ' 
что масла “Вальволин” - загу- * 
щенные (таких на прилавках 
большинство), а “Кастрол” - не- 
загущенные. Последние при 
меньшей универсальности очень 
любимы спортсменами, посколь- 
ку их свойства более стабильны 
при высокой температуре. 

Результаты выглядят до- 
вольно громоздко (табл. 2). Что- 
бы не запутаться в строках и 
колонках этой таблицы, рассмо- 
трим возможности продуктов 
отдельно по каждому из показа- 


Ѵаіѵоііпе ОигаВІепсі, Голландия. Трансмиссионное, 


ВРЕМЕННОЕ РЕШЕНИЕ... 

НА 15 ЛЕТ 

Едва ли не любой механизм 
требует смазки. При выборе мас- 
ла для узлов трансмиссии обыч- 
но ориентируются на два крите- 
рия; удельные нагрузки, дейст- 
вующие в механизме, и скорости 
относительного скольжения. В 
зависимости от этого подбирают 
масла, различающиеся вязко- 
стью и количеством присадок, в 
первую очередь противозадир- 
ных. Последние, как правило, со- 
держат сернистые соединения, 
вызывающие в критических ре- 
жимах химические изменения 
(модификацию) металла. По- 
верхностный слой материала не 
вырывается, образуя задиры, а 
превращается в тонкую пленку, 
которая впоследствии становит- 
ся продуктом износа. Несмотря 
на то, что металл при этом хими- 
чески “разъедается”, общий из- 
нос в тяжелых условиях работы 
оказывается меньше. 

Есть в этих рассуждениях 
маленькая оговорка; химиче- 
ская модификация позволяет 
снизить износ у стали или чугу- 
на. Цветные металлы, из кото- 
рых изготавливают синхрониза- 
торы, плохо уживаются с серни- 
стыми соединениями и в их при- 
сутствии изнашиваются, как 
правило, быстрее. 

Когда на ВАЗе начали выпу- 

“Лукойл-Супер”; ООО "Лукойлпермнефтеорг- 
синтез". Моторное, минеральное, $АЕ 15ѴѴ40 АРІ 
С0/8Р; цена 55 руб./л; допускается к примене- 
нию в КП “Самары”, хорошо для работы син- 
хронизаторов, чуть хуже - для шестерен. 
“Норси” М63І2Г.); ОАО “Норси”. Моторное, ми- 
неральное, близкий аналог $АЕ 15\Ѵ40 АРІ $Р; це- 
на 35 ру6./л; допускается к применению в КП 
“Самары", хорошо для роботы синхронизато- 
ров, чуть хуже - для шестерен. 



ТАА-17И; ОАО “Славнефть Ярославнефте- 
оргсинтез” (на этикетке). Трансмиссионное, 
минерольное, близкий аналог ТМ-5-18; цена 
17 руб./л; масло этой группы и вязкости для 
переднеприводных ВАЗов неприменимо. 

ТНК ТМ-4-12: ОАО “Рязанский НПЗ”. Транс- 
миссионное, минеральное; цена 26 руб./л; 
рекомендовано АвтоВАЗом для КП передне- 
приводных автомобилей ВАЗ. 


полусинтетическое. $АЕ 75ѴѴ90, АРІ ©1-4; цена 185 
руб./л; одно из наиболее предпочтительных ма- 
сел для "Самары” из представленных в тесте. 
Ѵаіѵоііпе 5упРоѵ/ег, Голландия. Трансмиссион- 
ное, синтетическое, $АЕ 75ѴѴ90, АРІ ©1-4/С1-5: 
цена 290 руб./л; очень высокие противозадир- 
ные свойства, очень низкая температура засты- 
вания, однако применение в КП "Самары” не- 
желательно. 
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телей. За некий эталон возьмем 
отечественное ТМ-4-12. 

Вязкость - бесспорно, один 
из важнейших критериев и в то 
же время наиболее понятных. 
Чем больше ее значение, тем 
прочнее масляная пленка, но ху- 
же доступ масла к деталям ко- 
робки передач. Слишком высо- 
кое значение вязкости, кроме 
того, затруднит работу синхро- 
низаторов, ведь лишнее масло 
они должны постоянно выдавли- 
вать “из-под себя". Минималь- 
ное значение этого параметра 
при 100°С для интересующего 
нас агрегата - 9-11 мм2/с, мак- 
симальное - 14-16, стало быть, 
оптимум - 12-14 мм2/с. Из про- 
веренных масел “в вилку" попа- 
дают все, кроме наиболее густо- 
го “Кастрола” (с маркировкой 
вязкости 90) и нашего ТАД-17И. 
Последнее никого не удивляет, 
ведь на повышенную вязкость 
самого известного из россий- 
ских трансмиссионных масел 
указывает его маркировка. 

СВАРИВАЮТСЯ, 

ЗАДИРАЮТСЯ, 

ИЗНАШИВАЮТСЯ 

Основные трансмиссион- 
ные свойства масел принято 
определять на четырехшарико- 
вой машине трения по ГОСТ 
9490. Важнейших параметров 
здесь тоже четыре: нагрузка 
заедания, нагрузка сварива- 
ния, индекс задира и диаметр 
пятна износа. 

Первый показатель харак- 
теризует нагрузку, при которой 


продавливается масляная плен- 
ка и режим гидродинамического 
трения сменяется режимом по- 
лусухого (граничного) трения. 
Чем больше у масла этот пока- 
затель, тем меньше износ дета- 
лей в нормальных (некритиче- 
ских) режимах работы. Для син- 
хронизатора характерно как раз 
полусухое трение (после того 
как он выдавит излишки масла). 
Выходит, слишком большим 
этот параметр быть не должен. 
Каков оптимум? Если исходить 
из того, что масло ТМ-4-12, по- 
павшее в наш тест, - не поддел- 
ка, для “девятой" коробки ока- 
жется впору 1100-1200 Н. Имен- 
но это масло получило рекомен- 
дацию АвтоВАЗа. А каковы по- 
казатели остальных? Моторное 
М6з12Гі и ТАД-17И немного не 
дотягивают. Один из импортных 
“вальволинов" - полусинтетиче- 
ский (группы качества 01-4) - 
практически попадает в услов- 
ный коридор. Три других загра- 
ничных “трансмиссионки" пока- 
зывают нагрузку заметно боль- 
шую. Не будем считать это не- 
достатком, все-таки наш ориен- 
тир в официальных требовани- 
ях ВАЗа не значится. Просто та- 
кие масла больше ориентирова- 
ны на сохранение целостности 
шестерен. Согласитесь, для 
трансмиссионных масел это не 
удивительно. 

Следующий показатель - 
нагрузка сваривания. Это уси- 
лие, при котором трущиеся по- 
верхности не в состоянии пере- 
мещаться (проскальзывать) от-. 


Са$!гоІ ЕР-80, Германия. Трансмиссионное, минеральное, неза- 
гущенное, $АЕ 80, АРІ ©1-4; цена 120 руб./л; хорошо для спортив- 
ных “коробок”, однако для стандартной КП “Самары” - вариант 

не лучший. 
СазІгоІ ЕР-90, 
Германия. 
Трансмисси- 
онное, мине- 
ральное, не- 
загущенное, 
$АЕ90,АР1 ©1- 
4; цена 130 
руб.М: при- 
менение в КП 
“Самары” не- 
желательно. 
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носительно друг друга. Если в 
таком режиме механизм все же 
провернется, то с неизбежным 
вырыванием кусочков металла с 
одной или обеих поверхностей: 
образуется тот самый задир. Со- 
гласно требованиям ВАЗа, эта 
величина для масел должна 
быть не менее 224 кгс (2200 Н). 
Теперь заглянем в табл. 2. Мо- 
торное масло “попроще” выжало 
из себя 1880 Н, “Лукойл” дотянул 
до 2000, а вот все без исключе- 
ния трансмиссионки указанный 
барьер перемахнули. Причем 
менее вязкий из “кастролей” - с 
запасом более чем в 1 ,6 раза, а 
самый “крутой” из “вальволинов” 
- более чем вдвое. 

Идем дальше. Третий три- 
бологический показатель - ин- 
декс задира - указывает на эф- 
фективность противозадирных 
свойств в интервале между на- 
грузкой заедания и нагрузкой 
сваривания. Чем индекс боль- 
ше, тем лучше. Заводские тре- 
бования предписывают не ме- 
нее 40 кгс (392 Н). Единствен- 
ное масло, не сдавшее экзамен 
в этой номинации, - ТАД-17И 
неизвестного происхождения. 
Лидеры - те же, что в предыду- 


щем случае. Любопытно, что 
Лукойл” здесь уступил менее 
именитому “моторному" конку- 
ренту, а проигрыш последнего 
трансмиссионному ТМ-4-12, 
специально созданному для КП 
“Самары”, оказался менее 4%. 

Последний из трибологиче- 
ских показателей - диаметр 
пятна износа. С ним все очевид- 
но - чем меньше, тем лучше. 
Здесь обращает на себя внима- 
ние ТАД-17И. Показанные им 
0,78 мм не лезут ни в какие во- 
рота - почти в полтора раза ху- 
же, чем у следующего за ним 
моторного масла! Лучшее из 
двух моторных масел по этому 
показателю (МбзІЗГ^) сумело 
переплюнуть одну из импорт- 
ных “трансмиссионок”: правда, 
это произошло скорее из-за то- 
го, что “противник позволил”. 
Заметим, полностью синтетиче- 
ское масло не оказалось по это- 
му показателю в лидерах, а луч- 
шим стало самое вязкое “Каст- 
рол ЕР 90”. Из масел более под- 
ходящей вязкости хорошо отра- 
ботало полусинтетическое 
“Вальволин” группы 01-4. 

По итогам трибологическо- 
го теста специалисты рассчита- 


ли фактическую группу ТМ или 
01. У моторных масел 2,9 и 3,0, 
уТАД-17И получилось 3,1 (долж- 
но быть 5,0). У образца для 
сравнения (ТМ-4-12) “накапало” 
только 3.6, у двух масел “Валь- 
волин” - 3,9 и 5,5 (!), а у пары 
“Кастрол” - 4,3 и 4,9 (у двух пос- 
ледних в маркировке 4,0). Един- 
ственный из иностранцев, ус- 
ловно не дотянувший до заяв- 
ленной 01-4, - полусинтетиче- 
ский “Вальволин”, в общем заче- 
те масел для агрегата “Самары”, 
как ни странно, пока лидирует. 

Осталось два показателя - 
температура застывания и кор- 
розионный износ меди, входя- 
щей в состав латунных или брон- 
зовых синхронизаторов. Первый 
комментировать не станем, а вот 
о коррозии поговорим. Ее причи- 
ной, как вы помните, служит се- 
ра в составе противозадирных 
добавок. Не трудно понять, что 
лучшее по противозадирным 
свойствам масло проявит себя 
самым коррозионноактивным. 
Взгляд на табл. 2 лишь подтвер- 
ждает теорию. Моторные масла, 
показавшие наименьшие нагруз- 
ки сваривания, за время теста 
изничтожили меньше всего 


цветного металла - 16 и 20 мг. 
ТАД-17И “призналось”, что про- 
тивозадирных добавок, по сути, 
нет - износ 1 9 мг. Рекомендован- 
ное АвтоВАЗом ТМ-4-12 позво- 
лило снять в 3,5 раза больше - 
73 мг. Державший до сих пор ли- 
дерство полусинтетический 
“Вальволин” 75ѴѴ90 группы 01-4 
показал 112 мг. Это в 5,5 раза 
больше, чем у моторных масел, и 
в 1 ,5 раза больше, чем у “эталон- 
ного” ТМ-4-12. Дальше - еще 
больше, а замыкает список са- 
мое “выносливое” масло группы 
01-5 -у него 150 мг. 

ВМЕСТО ВЫВОДОВ 

Увы, “самого хорошего" мас- 
ла для коробки передач “Сама- 
ры” НЕТ. Чем сильнее проявля- 
ется забота о шестернях, тем ху- 
же оказываются условия работы 
синхронизаторов. Так, чтобы и 
волки сыты, и овцы целы - не по- 
лучается. Однозначны лишь две 
рекомендации: остерегаться под- 
делок (ха-ха, удивили!) и не ис- 
пользовать для “восьмерки”, “де- 
вятки”, “десятки" и “Оки” транс- 
миссионные масла группы ТМ-5 
(01-5). Не следует “кормить” ука- 
занные механизмы маслами с 
высокой вязкостью - моторными 
5ѴѴ50 (10ѴѴ50 и т.п.) или транс- 
миссионными 85ѴѴ90. Моторные 
15ѴѴ40 (10ѴѴ40) или трансмисси- 
онные 75ѴѴ80 окажутся впору. 
Рекомендованное ВАЗом ТМ-4- 
12 - совсем хорошо, лишь бы не 
поддельное. 

Но мы так и не ответили на 
главный вопрос: что лучше - 
моторное или трансмиссион- 
ное? Кто читал внимательно, 
наверное, догадался. Моторное 
масло - лучше для синхрониза- 
торов, трансмиссионное - для 
шестерен. Теоретически это 
значает, что использование мо- 
торного масла позволит реже 
перебирать коробку для замены 
синхронизаторов, но общий срок 
службы агрегата, определяемый 
износом шестерен, окажется 
меньше. С трансмиссионным 
маслом - наоборот. Ну, а если 
же намерены скрупулезно сле- 
довать рекомендациям Авто- 
ВАЗа - ищите ТМ-4-12, только 
выбирайте внимательнее! 

О 


Наша справка 

С ЕГОДНЯ В АВТОМОБИЛЯХ применяются трансмиссионные масла двух групп: ѲІ-4 и ѲІ-5 
по зарубежной классификации или ТМ-4 и ТМ-5 - по отечественной. В мосты с гипоидны- 
ми передачами и нагруженные коробки передач, как правило, заливают масло группы ѲІ-5 
(ТМ-5), а в агрегаты переднеприводных машин (с цилиндрической главной передачей) - ѲІ-4 
(ТМ-4). По вязкостным свойствам допустимый диапазон применения: для 75ѴѴ-80 - от -40 до 
-ь25°С, для 80ѴѴ-85 - от -30 до -ь35°С, для 80ѴѴ-90 
от -30 до -ь45°С. 

А ЛЯ ПЕРЕДНЕПРИВОДНЫХ ВАЗов сейчас 
рекомендованы несколько трансмисси- 
онных масел, но допускается применять и мо- 
торные. Из трансмиссионных удалось найти в 
продаже только ТМ-4-12, представленное в те- 
сте. Масло для первой заправки ТМ-5-9П в роз- 
ничную продажу не поступает. 


Таблица 1 






Показатель 

Норма при различных 
вязкостях масел 

75Ѵ/-80 

(до25=С) 

80Ѵ/-85 

(До35''С) 

80№-90 
{Д0 45Х) 

Кинематическая вязкость при ЮО’С 
(не менее), мм^/с 

9,0 

11.0 

13,5 

Температура застывания (не выше), 'С 

-42 

-30 

-30 

Индекс задира (не менее), кгс 

40 

40 

40 

Нагрузка сваривания (не менее), кгс 

224 

224 

224 


Таблица 2 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ МАСЕЛ ДЛЯ КП ПЕР 

ІІІІІ 

ЕПРИВ 


ых автомобилей ваз 


Масло 

бязкостькике- 
мзтнч. при 

ІОГСмм^с 

Трибологические свойства 

Расч. значение 
группы ТМ, 
ед 

Температура 

застывания, 

X 

Корроз. 
износ меди, 
мг 

Нагрузка 
заедания, Н 

Нагрузка 
сваривания, Н 

Индекс 
задира, ед 

Диаметр 
износа, мм 

'Лукойл Супер" 

129 

1190 

2000 

401 

0.55 

3.0 

-35 

20 

Чорси М63І2 Г. 

12.82 

1000 

1880 

441 

0,47 

2,9 

-31 

16 

ТАД-17И' 

17,55 

940 

2500 

366 

0.78 

3.1 

-24 

19 

ТМ-4-12 

12,29 

1123 

2500 

457 

0,40 

3.6 

-29 

73 

ѴаІѵоІіле75ѴѴЗСби 

14,73 

1250 

2500 

533 

0.38 

3.9 

-33 

112 

ѴаІѵоІіге75Ш0 014-015 

14,62 

1639 

4470 

757 

0,і9 

5.5 

•47 

150 

СайгоіЕ=80еЫ 

14,19 

1680 

3550 

622 

0.40 

4.9 

•22 

122 

СззІго'ЕРЭООи 

15,97 

1600 

2820 

599 

0.32 

4,3 

-15 

108 


'По результатагА теста -подделка 
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РЫНОК 


Экспертиза 


К Л Е С У- 

ПЕРЕДОМ, 

К МАШИНЕ - 

ЗАДОМ 



Любители активного отдыха не прочь иметь 
в багажнике хорошую ручную лебедку. 

Вот только какая из них "хорошая"? 

Александр БУДКИН 



По своим возможностям ручные ле- 
бедки делятся на два типа: тяговые и подъ- 
емно-тяговые. Как явствует из названия, 
первые могут только тянуть, вторые, вдо- 
бавок к этому, поднимать и опускать грузы. 

В тесте приняли участие четыре об- 
разца. Подъемно-тяговая “Потягушка” 
ЛР-300/500 саратовского предприятия “Ав- 
то-Дуплет", того же типа устройство 
Л Р-300/600 завода энергетического маши- 
ностроения из Чехова, тяговая ТР-800 не- 
известного производителя и загадочная 
импортная лебедка. Судя по штриховому 
коду, последняя сделана в Нидерландах 
(хотя на упаковке страна не указана), отне- 
сена изготовителем к подъемно-тяговым, 
хотя специалисты однозначно классифи- 
цировали ее как тяговую. Кроме того, она 
щедро сулит усилие в 1000-2000 кгс, где 
тонна - максимальное усилие при подъеме 
груза, две тонны - при создании тягового 
усилия в горизонтальной плоскости. Кста- 
ти, у отечественных лебедок дробные зна- 
чения расшифровываются иначе. У чехов- 
ской ЛР-300/600 номинальное усилие 
600 кгс - при использовании прилагаемого 
в наборе полиспаста. 300 кгс - без него. У 
саратовской ЛР-300/500 - 500 кгс в комп- 
лектации с “мощным" тросом, 300 кгс - в 
варианте со “слабым". 

У КОГО что БОЛИТ? 

Обвешиваем претендентов динамо- 
метрами и имитируем вытаскивание авто- 
мобиля из трясины. В первую очередь нас 
будут интересовать тяга на крюке и уси- 
лие на рукоятке. 

Изделие саратовского Авто-Дуплет" с 


червячным механизмом, закрытым пласти- 
ковым кожухом, оказалось наиболее удобно 
в пользовании, да и смотрится эстетичнее 
других. Конструкция дает возможность вы- 
бора между двумя передаточными числами 
(отключение редуктора); меньшее - для на- 
матывания-сматывания. большее - для соз- 
дания тяговых усилий. Беремся за рукоят- 
ку: заявленные 300 кгс достигаются при 
усилии на рукоятке 10 кгс. Вращаем даль- 
ше, вторая номинальная величина - 500 кгс 
(для более мощного троса) потребует от ав- 
толюбителя приложения 1 8 кгс. Еще немно- 
го - и достигаем 20 кгс на рукоятке. Это 
считается нормальным усилием для взрос- 
лого человека. Динамометр фиксирует на 
крюке 600 кгс. При этом значении появи- 


лись пластические деформации в механиз- і 
ме лебедки (фото 1 ), но дальнейшее увели- 
чение нагрузки пока допустимо. Продолжа- і 
ем пытку: 650, 700... все, “тонкий” трос не 
выдержал! Тем, кто видел, как лопаются { 
тросы, наверное, не по себе. Остальным | 
желаем такого никогда не увидеть. В нашем 
случае страшно не то, что трос все-таки 
лопнул, а то, что произошло это при 700 кгс. 

По ГОСТ 3068-88 с тросом толщиной 4,5 мм 
такая оказия должна была произойти толь- 
ко при усилии 1125 кгс. Разница, заметим, 
не в 5-1 0%, а в 1 ,6 раза! Нет, к изготовите- і 
ЛЮ лебедок претензий нет, он пообещал I 
всего 300 кгс, а вот кто трос делал? 

Дальнейшие издевательства над ле- 
бедкой (уже с другим тросом) привели к ее 



уір-ЗОО/500. Производитель- “Авто- Дуплет”, Саратов. Цена - 1100 руб. 
(опытная партия). Тип - подъемно-тяговая. Длина троса -6 м. Наиболее 
удобна и безопасна в эксплуатации, не имеет сварных швов, в конст- 
рукции - червячный механизм с возможностью отключения (два вари- 
анта передаточного отношения лебедки). 


Усилие на рукоятке, кгс 
Усилие на крюке, кгс 


10 


300 


18 


500 


20 


25 


600 700 

начало обрыв 
пласт. троса 
деформаций 


уір-300/600. Производитель - завод энергетического машиностроения, Чехов. Цена - 300 
руб. Тип - подъемно-тяговая. Длина троса без полиспаста - 3 м. Самый прочный механизм с 
большим передаточным отношением, что 
небезопасно, учитывая некондиционный 
трос. В червячной передаче не было конси- 
стентной смазки (механизм открытый). Ком- 
плектуется полиспастом. 

ЛР-300 ЛР-600 


(без полиспаста) 


Усилие на 
рукоят ке, кгс 
Усилие 
на крюке, кгс 


13 


300 


18 


600 


10 


550 


с полиспастом) 


12 


650 


14 


800 


<16 


880 

обрыв 

троса 
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шломкѳ при тяговом усилии 800 КГС. при 
этом усилие на рукоятке достигло 30 кгс. 
Развить такую силу, вращая одной рукой 
рукоятку лебедки и держа саму лебедку в 
другой, человеку средних пропорций до- 
вольно сложно. В общем, изделие вполне 
заслуживает оценки “пять с минусом”. Чи- 
стую “пятерку” заслужило бы, окажись 
трос покрепче - поломка механизма все 
же безопаснее, чем разрыв троса. 

Как-то поведет себя Л Р-300/600? Ее 
червячный механизм открыт "для всеобщего 
обозрения”. В варианте без полиспаста но- 
минальные 300 кгс получаются при усилии 
на рукоятке 13 кгс. При 18 кгс на рукоятке 
лебедка выдает 600 кгс. При этом сила вра- 
щения передается на корпус: чем дальше, 
тем труднее его удерживать. Теперь с допол- 



Деформация паза на торце барабана и хвостови- 
ка фиксатора, входящего в этот паз на саратов- 
ской лебедке, работает как "защита от дурака”. 


( нительным блоком - полиспастом. “Паспорт- 
ные” 600 кгс здесь достигаются приложени- 
ем усилия 11 кгс. При 14 кгс лебедка выдает 
800 кгс. а уже при 880 кг... рвется четырех- 
миллиметровый трос (должен выдерживать 
975 кгс). Человеку для этого особенно на- 
прягаться не придется - 1 6 кгс по силам мно- 
гим. Вскоре после троса - при 900 кгс - на- 
чал разгибаться крюк. А ведь безопаснее 


было бы наоборот. Пожалуй, этой лебедке 
поставим “четыре с плюсом”. 

Третий претендент - неизвестная тяго- 
вая лебедка под маркировкой ТР-800. Кон- 
струкция внушает доверие - шестимилли- 
метровые скобы, кажется, выдержат и гру- 
зовик. А вот внешний вид удручает - ржа- 
вая, будто на свалке нашли. За рукоятку 
здесь нужно тянуть, а не крутить. Входящие 
одна в другую трубы позволят плавно ме- 
нять передаточное отношение лебедки. Ес- 
ли с короткой рукоятью (длиной 45 см) суме- 
ете достичь номинальных 800 кгс, тогда, на- 
верное, можете идти на медведя с голыми 
руками - ведь усилие на ручке перевалит 
далеко за 70 кгс. Выдвигаем рукоятку на 
длину 54 см. Принятые за норму 20 кгс поз- 
волят нам теперь “вытянуть” из лебедки 
300 кгс. Если прилагаемую силу удвоить, по- 
лучим 600 кгс. Бабка за дедку, дедка за реп- 
ку... 800 кгс при усилии на рукоятке 55 кгс. 
Хорош номинал - видать, не перевелись 
еще на Руси богатыри. Тянем дальше: обрыв 
троса при 880 кгс, подобно предшествующе- 
му образцу. Для троса - это провал, для ле- 
бедки... пожалуй, до чистой "четверки” она 
не дотянет. Поставим “четыре с минусом”. 

Пришел черед заграничной лебедки. 
Первое, что бросилось в глаза - сверхкорот- 
кий трос. Если у российских образцов длина 
в среднем более 5 м, то у иностранца - все- 
го 0,88 м. К тому же со штампованных дета- 
лей не удален облой. Словом, в европейское 
происхождение этого экземпляра верится с 
трудом, хотя в заграничное - вполне. 

Приложенные к рукоятке 20 кгс позво- 
лили достичь усилия 500 кгс. Если хватит ду- 
ху на 30 кгс, на крюке получите 700, как мы 
- но... тут ручка лебедки беспомощно погну- 
лась - хлипкая, большего она выдержать и 
не могла. Зато трос (кстати, оцинкованный) 




гор- 800. Производитель неизвестен. Це- 
на - 230 руб. Тип - тяговая. Длина троса - 
7 м. Требует приложения больших усилий, 
имеет нетоварный вид. Болтовые соеди- 
нения - без стопорения. 


Рукоятка 
450 мм 

Рукоятка 
540 мм 
(выдвинута) 

Усилие 
на рукоятке, 
кгс 

18 

40 

20 

40 

55 

Около 

70 

Усилие 
на крюке, 
кгс 

200 

500 

300 

600 

800 

880 

обрыв 

троса 


Ігор-1 000/2000. Производитель не указан (по штрих 
коду - Нидерланды). Цена - 650 руб. Тип - тяговая 
Длина троса - 0,88 м. Конструкция слабая и недолго 
вечная, пластмассовая ручка при работе соскакива 
ет, со штампованных деталей не удален облой, бол 
товые соединения без стопорения. Самый крепкиі 
трос. 


Усилие 
на рукоятке, 
кгс 

11 

20 

27 

30 

Усилие 





на крюке. 





кгс 

255 

500 

650 

700 


деформация 

рукоятки 


при диаметре 4 мм выдержал 1100 кгс. Вид- 
но, и вправду импортный - как делают тросы 
в России, наглядно продемонстрировали три 
отечественные лебедки. Но, несмотря на хо- 
роший трос, заявленные 2000 кгс кажутся 
чьей-то злой шуткой. Даже до первого номи- 
нала (1000 кгс) изделие не дотянуло 
(фото 2). Учитывая, что полученные 700 кгс 
в сравнении с конкурентами - результат при- 
емлемый, поставим твердую “тройку”. 



Конструкция иностранного завоевателя рынка 
на 2 тонны явно не рассчитана. 


ТЯГОВЫЕ КАЧЕСТВА ВАЖНЫ, НО... 

Среди критериев оценки лебедок 
важнейший, на наш взгляд, безопасность: 
вероятность обрыва троса должна быть 
сведена к минимуму. С этой точки зрения 
лучше других саратовская лебедка и... за- 
граничная. У российской пластические де- 
формации механизма начались при дву- 
кратном превышении номинальной на- 
грузки и лишь потом - обрыв троса. При- 
чем обе неприятности произошли при уси- 
лиях на рукоятке, превышающих 20 кгс, 
что делает подобную поломку маловеро- 
ятной в реальной эксплуатации. “Иност- 
ранка” действует по тому же принципу: 
при 20 кгс на рукоятке честно выдает уси- 
лие 500 кгс, при 30 кгс - начинает гнуться, 
не позволяя владельцу довести дело до 
обрыва троса. Третье место в этом списке 
- у безымянного российского изделия, то- 
го, что напоминает кусок ржавого железа. 
Для обрыва троса от владельца потребу- 
ется усилие свыше 60 кгс. Наверное, изго- 
товитель решил, что детина, способный на 
такой подвиг, лопнувшего троса не побо- 
ится. Но тогда зачем вообще этакому мо- 
лодцу лебедка? Замыкает список наибо- 
лее безопасных могучая лебедка из Чехо- 
ва. Сила есть... дальше сами знаете. В пе- 
речень самых удобных на первое место 
опять выходит саратовская “Авто-Дуплет”. 
Но в списке наиболее дешевых она ока- 
жется последней. 

□ 

Редакция благодарит малаховский 
испытательный центр МОС “Сертиум” 

за помощь в подготовке материала. 
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РЫНОК 


На перепутье 


ИНОМАРКУ 


ВОЗЬМЕШЬ.. 


Три дороги к подержанному зарубежному автомобилю. 

Сергей КАНѴННИКОВ 


Тем, кто накопил несколько тысяч 
“зеленых” и склоняается к покупке подер- 
жанного импортного автомобиля, самое 
время действовать: предложение значи- 
тельно превышает спрос. Общее сниже- 
ние долларовых цен сильнее всего сказа- 
лось на вторичном рынке. Уставшие от 
ожидания продавцы “падают", как только 
видят малейший интерес к товару. Но ри- 
сковать своими кровными покупатель не 
хочет, каждый ищет автомобиль получше 
и подешевле. А так бывает? 

Увлечение машинами с белорусски- 
ми номерами, похоже, прошло. Техника 
не первой свежести, а юридических про- 
блем - уйма. Слухи о баснословно низ- 
ких калининградских ценах развеялись, 
когда резко выросло число людей, “пого- 
ревших” на авто с криминальным про- 
шлым. Рассудительный покупатель ищет 
товар, “растаможенный на 1 00%”, не ог- 
раничиваясь доверенностью, оформля- 
ет приобретение по всем правилам. 


НА РЫНОК ПОПАДЕШЬ... 

Первый путь к заветной мечте - са- 
мый простой и дешевый. Обложитесь 
газетами с объявлениями, совершите 
круиз по рынкам. Если сомневаетесь в 
своих оценках, привлеките к осмотру 
машин специалиста. Такой почти всегда 
найдется среди знакомых (и их знако- 
мых). Бывалый оценит ваш выбор объе- 
ктивнее, да и торговаться будет более 
умело. Большинство автомобилей на 
рынках растаможены, оформление 
сделки займет всего несколько часов. 

Однако при ближайшем рассмотре- 
нии российский рынок не слишком бо- 
гат, как кажется. Найти технически здо- 
ровую машину за приемлемые деньги, 
особенно какую-то определенную мо- 
дель, не так просто. Прожившие долгую 
и трудную жизнь “старушки" не внушают 
доверия, сравнительно свежие “мерсе- 
десы", БМВ, “ауди” многим не по карма- 
ну. Очень велика вероятность нарвать- 
ся на купленную по дешевке в Западной 


Европе аварийную машину, которой на- 
скоро придали товарный вид в Польше 
или Прибалтике. Не реже покупатели 
сталкиваются с юридическими пробле- 
мами. “Чистоту” машины порой не гаран- 
тируют ни кипы бумаг с красивыми пе- 
чатями, ни компьютеры ГИБДД. 


В АВТОСАЛОН ПРИДЕШЬ... 

Более цивилизованный и безопасный 
путь - в автосалон, торгующий “секонд- 
хендом”. Известная, солидная фирма (а 
дело стоит иметь только с такими) не бу- 
дет связываться с криминалом - репута- 
ция дороже. По той же причине в салонах 
не торгуют откровенным хламом. Гаран- 
тии на подержанную машины вам, конеч- 
но, не дадут, но и развалюху не всучат. 

Многие официальные дилеры из- 
вестных компаний продают машины, 
приобретенные у постоянных клиентов 
в зачет нового автомобиля. История 
такого экземпляра обычно хорошо из- 
вестна, и скрывать ее продавцы не бу- 
дут. Магазины, торгующие разномаст- 
ными иномарками, менее разборчивы, 
но “убитых” аппаратов, как правило, то- 
же не предлагают. Во многих москов- 
ских салонах позволяют съездить на 
облюбованной машине на техническую 
экспертизу. Естественно, за счет поку- 
пателя и под наблюдением продавца. 

Итак, в салоне спокойней и на- 
дежней, но - дороже: цена выше ры- 
ночной в среднем на 15% (см. табли- 
цу). Чем престижней модель, тем 
ощутимее магазинная накрутка, дос- 
тигающая порой 40%. Поторговаться 
здесь не удастся. К тому же выбор 
еще скуднее, чем на рынке, что. кста- 
ти, косвенно подтверждает - хоро- 
ших, надежных во всех отношениях 
автомобилей в России относительно 
немного. 


ропу, чаще всего в Германию. Ее обита- 
тели вроде бы только и думают, как от- 
дать за бесценок свои “мерседесы” и 
БМВ. Разочаруем российских мечтате- 
лей. Цены в немецких салонах - аутоха- 
узах - порой выше, чем на российском 
рынке (см. таблицу). Это еще раз дока- 
зывает. что в России много изначально 
дешевых - битых и криминальных - ав- 
томобилей. К тому же наши цены “уро- 
нил” кризис, не столь катастрофичный 
для Германии. Сэкономить, да и то не 
всегда, можно только на относительно 
дорогих моделях. 

Магазинные цены в Германии, как и 
у нас, выше рыночных. Правда, на рын- 


Модель, год выпуска 

Рынок, 

ГЛосква 

Автосалон, 

Москва 

Автосалон, 

Германия 

■Фольксваген-Гольф ІГ, 1888 

2500 

- 

2500 

■Опель-Веетра 1.8’. 1889 

3200 

3900 

3300 

‘Тойота-Карика I1 1.6', 1991 

3200 

- 

3600 

•Фсрд-Эскорт 1.6', 1993 

3600 

4400 

3800 

гіерседес-Бенц-і90Е", 1987 

3800 

- 

3400 

ЧРольксваген-Гольф ІІГ, 1992 

4600 

- 

4900 

■?.1і'цубнси-Лансер 1.6', 1995 

4800 

4990 

6200 

•Фольксваген-Пассат 1.8', 1995 

9000 

12 700 

8800 

■?.1і'цѵбиси-Паджеро 3.0’. 1993 

11000 

11490 

11 100 

‘Ауди-А4'. 1996 

12500 

13500 

13100 

БМВ-3251, 1993 

13 000 

17000 

11700 

‘Джип-Гран Чероки 4.0". 1995 

16 000 

17 500 

16000 

1.1ерседес-БенцЕ230'. 1997 

23000 

27500 

22000 

БМВ-52еі, 1996 

23000 

- 

20500 

БМВ-7401, 1996 

28 000' 


27000 

*Аудк-А8 4,2 Кваттро', 1996 

34 ОСО 

- 

31500 

■?.1ерседес-Бенц8500'. 1995 

40 ОСО 

45000 

36000 




ЗА МОРЕ ПОПЛЫВЕШЬ... 

Третий путь - в автомобильную 
Мекку - благополучную, богатую Ев- 
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Для вас и вашей машины 


I 


ках много перекупщиков, в том числе со- 
отечественников, но их накладные рас- 
ходы значительно меньше, чем у офици- 
альных торговцев. По объявлению, если 
поискать и поторговаться, машину мож- 
но приобрести и вовсе в два-три раза де- 
шевле. Но выгодная покупка не состоит- 
ся без знания языка и техники (замечен- 
ные зорким глазом недостатки позволят 
сбить цену), займет больше времени. А 
ведь каждый лишний день, проведенный 
в поисках, - это затраты на жилье (20-30 
долларов в сутки), питание, газеты, 
разъезды, телефонные переговоры. Кро- 
ме того, в цену машины придется вклю- 
чить стоимость германской визы (если 
вам ее дадут - примерно 20 долларов), 
авиабилета в один конец (300 долларов), 
расходы на питание, оформление доку- 
ментов, бензин... Итого, по оценкам тех, 
кто пригонял “забугорные” машины, - 
примерно 1000 совсем не лишних долла- 
ров. А впереди еще таможня! 

Однако до нее, родной, еще надо до- 
ехать, Через Польшу? Тяжело и опасно. 
Паромом до Финляндии или Швеции? 
Кстати, с машиной можно не плыть, а 
прилететь за ней в пункт назначения. 
Понадобится транзитная виза, а смету 
придется увеличить долларов на 200. 
Отправить машину трейлером, а самому 
спокойно подремать в самолете? Пожа- 


I АВТОРЫНОК 
® ГЕРМАНИЯ 


АВТОСАЛОН 

|__М^КВА 


, ІНЬІНОК. ІѴКЗСКВАІ 


800 м 



луйста, цена такого удовольствия в за- 
висимости от расстояния (обычно пред- 
лагают Хельсинки, Петербург, Москву) - 
от 300 до 1 ООО “зеленых". 

Если вы не уверены, что будете 
чувствовать себя в Германии как дома 
и справитесь с покупкой самостоя- 
тельно, можете обратиться в фирму, 
организующую автотуры. Вам помогут 
в получении визы, в выборе недорогой 
гостиницы, подборе машины, оформ- 
лении документов, предоставят пере- 
водчика - консультанта. Услуги, в за- 
висимости от толщины их пакета, потя- 
нут на 300-700 долларов. 

Можно приехать за уже подобранной 
машиной. На изобильном немецком рынке 
ее заранее найдут по описанным вами 
приметам. Фотографию избранницы по 
желанию вышлют с оказией или элек- 
тронной почтой. Прилетайте, оплатите ус- 
луги профессионалов (от 300 долларов) и 
выкупайте свою красавицу. Не хотите 
ехать? Платите 600-1200 “зеленых” (или 
проценты от стоимости автомобиля) - по- 
лучите дома уже оформленную на вас ма- 
шину. Кстати, профессиональные пере- 
гонщики работают на доверии. Гарантии - 
их слово и репутация. 

Стоит ли немецкая овчинка россий- 
ской выделки? Германский вторичный 
рынок привлекает громадным выбором 
машин, ездивших по бархатным евро- 
пейским дорогам, избалованных квали- 
фицированным уходом и регулярно про- 
ходивших придирчивый техосмотр. До- 
тошные немцы покажут сервисную 
книжку, в которой расписана вся био- 
графия автомобиля. Юридическое про- 
шлое немецких машин чаще всего чисто 
и безоблачно. Но выгодная сделка уда- 
ется, как правило, тем, кто уже освоил- 
ся на зарубежном рынке. 

Итак, сегодня покупка машины “за 
бугром" - занятие не для новичка. Про- 
фессионалы подберут хороший товар, 
но вам он обойдется довольно дорого; 
лишь немногим дешевле встанет маши- 
на, купленная “дикарем”. Прикинем рас- 
ходы неорганизованного покупателя. 
Крепкий “Опель-Вектра” 1989 года с 
мотором 1,8 л куплен в автохаузе за 
3300 долларов (см. таблицу). “Команди- 
ровка” - примерно 1 000. Растаможка - 
1480 “зеленых”. Итого - 5780 долларов. 
Однако! 

Если холеный европейский “конь" 
пока не по карману, придется все-таки 
подыскивать приемлемую “лошадку" на 
родных просторах. Не отчаивайтесь, у 
некоторых получается неплохо... 

□ 


МИКРОПРОЦЕССОР - 
НА “СВЯТОГОР” 

Михаил КОЛОЛПЧКИН 

Личная жизнь у отечественной микро- 
процессорной системы явно не сложилась. 
Казалось бы, характер ровный, готовит пре- 
красно, понимает с полуслова, а вот “не сло- 
жилась”, и все тут. Необразованных дурну- 
шек берут в дальние путешествия, а “ученую 
дуру” обходят стороной - чего с ней в лесу 
делать, ежели в обморок грохнется? 

С годами пружинки поднадоели - захо- 
телось утонченности и изящества. Засидев- 
шаяся бедняжка встрепенулась, но система 
впрыска оказалась шустрее. Надежды на 
брак по любви окончательно рухнули - оста- 
лось надеяться на “старичка", желающего 



Такой шкив ус- 
тановят взамен 
штатного. 


Микропроцес- 
сорный блок 
прячут на щи- 
те передка ря- 
дом со стекло- 
очистителем. 



взбодриться. Например, на “Святогора” с 
“шестым" мотором. Свой вариант “оформле- 
ния отношений” предложила лаборатория 
систем зажигания при НИИ автоэлектрони- 
ки совместно с фирмой “Мастер-Мотор”. 

Для начала на коленвал вместо штат- 
ного шкива устанавливают зубчатый, назы- 
ваемый “60 минус 2” (фото 1). Рядом закре- 
пляют датчик положения и скорости. Винов- 
ницу торжества прячут в "укромном уголке” 
(фото 2) - здесь климат получше. Информа- 
цию о разрежении во впускном коллекторе 
подводят по гибкому шлангу - датчик рас- 
положен внутри электронного блока. Оста- 
ется прикрутить пару двух выводных кату- 
шек и подключить провода. Можно ехать, 
но прежде внесите в кассу 130 у. е. 

Сколько-сколько? Да я за эти деньги!.. 
Действительно, дороговато, однако взамен 
“дедушке” обещают хорошую энергетику, по- 
жизненную стабильность характеристик и 
повышенную устойчивость к влаге и грязи. В 
качестве премиальных делаются намеки на 
экономию топлива и снижение токсичности. 
Если, конечно, взволнованный “старичок” не 
помрет раньше от возрастных болезней... 


і I 
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Подделка! 


В ЗАПАЛЕ 


Покупая свечи, будьте внимательны: можно нарваться 
не только на подделку, но и просто на брак. 


Максим САЧКОВ 


До того как идентифицировать “ле- 
вые” запчасти, два слова о производите- 
лях. Крупных предприятий, на долю кото- 
рых приходится основная часть постав- 
ляемой на конвейеры и в запчасти про- 


1 



На керамическом изоляторе не долж- 
но быть трещин и сколов, особенно это ка- 
сается теплового конуса (показан на фо- 
то 3). Иногда на металлическом корпусе 
бракованной свечи бывает сорвана или 



забита резьба. Не забудьте проверить, хо- 
рошо ли припаян боковой электрод: недо- 
бросовестную работу выдадут трещины и 
следы облоя в месте соединения. 

Сказанное выше поможет выявить 
из общей массы бракованные детали, а 
сейчас поговорим о подделках. К нам в 
руки попали несколько фальшивок, при- 
крывающихся маркой энгельсского ОАО 
ЗАЗС. Взгляните на первую копию и 
сравните ее с оригиналом (фото 4). Одно 
отличие сразу бросается в глаза - на 
изоляторе “неродной” свечи отсутствуют 
“барьеры тока”. Если хорошо приглядеть- 
ся, на корпусе “левака” заметите дорож- 
ки от резца - его выточили из стального 
шестигранника. На заводе применяют 
метод холодной высадки, поэтому по- 
верхность получается гладкой. 

Другая подделка выдает себя непра- 
вильной маркировкой. На корпусе заво- 
дской свечи указаны дата изготовления 
(римская цифра - месяц, две арабские - 
год) и страна-производитель (“Россия”, 
окаймленная с двух сторон ромбиками): 
выполнена накатка (фото 5). На изоляторе 
- марка и фирменный логотип. На корпусе 
фальшивки выбита только дата изготов- 



Логотипы свечных гигантов (слева направо): 
две маркировки Энгельса, Ульяновск, Уфа. 


дукции, три: ОАО “Завод автотракторных 
запальных свечей” (ЗАЗС) в городе Эн- 
гельсе, ГУП ПО “Ульяновский машино- 
строительный завод” (УМЗ) и Уфимский 
завод электротехнических изделий 
(УЗЭТИ). Отличить свечу того или иного 
производителя можно, в первую очередь, 
по фирменному логотипу на керамиче- 
ском изоляторе (фото 1). 

Итак, в магазин - покупать свечи. Пер- 
вое, что надо сделать - проверить комплект- 
ность. На корпусе с плоской опорной поверх- 
ностью обязательно должно быть металли- 
ческое уплотнительное кольцо, причем на 
заводских деталях оно держится довольно 
крепко. С резьбовой части подделок и некон- 
диции эта шайба, как правило, слетает. Про- 
верьте, на месте ли контактная гайка высо- 
ковольтного провода, если ее, конечно, при- 
меняют на свече этой марки (фото 2). 

Красными стрелками указаны подделки и бракованные де- 
тали. зелеными - доброкачественные заводские свечи за- 
жигания. 



А У17ДВР 


АВС О ЕРСІН 

А - номинальный диаметр и шаг резьбы: А - Мі4х1,25; М - Мі8х1,5. 
В - опорная поверхность: * - плоская; К - коническая. 

С - особенности конструкции: М - малогабаритная свеча для бензо- 
пил и прочего инструмента; У - уменьшенный шестигранник. 

О - калильное число: 8, 11, 14, 17, 20, 23, 26. 

Е - длина резьбы: Д - 17,5 или 19 мм; ' - 12 мм. 

Р - В - выступающий тепловой конус изолятора. 

С - Р - встроенный помехоподавительный резистор. 

Н - М - центральный электрод с медным сердечником. 

* - буква отсутствует. 


ления, а надпись “Сделано 
в...”, причем с грамматиче- 
ской и геополитической 
ошибками, красуется на 
керамике. 

В заключение разбе- 
ремся с маркировкой оте- 
чественных свечей (см. 
рисунок). Эти буквы и 
цифры у многих на слуху, 
но далеко не все автолю- 
бители знают, о чем они 
говорят. 

С 
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Выставки, салоны 



ФОРМУЛА 


ДЛЯ РЕГИОН 



В Ростове-на-Дону, занимающем одно 
из первых мест в России по количеству 
машин на душу населения, прошли сразу 
две автомобильные выставки. 

Дмитрий ЩЕГЛОВ 


“И зачем нужны эти про- 
винциальные выставки? - ска- 
жет скептик. - Что в них инте- 
ресного?" 

Да просто автосалон - это 
не только шумные дебюты но- 
винок. Это еще и радость со- 
прикосновения человека с сов- 
ременной техникой, и возмож- 
ности делового общения. 

Видимо, поэтому региональ- 
ные автосалоны в России входят 
в моду. Только в нынешнем году 
их провели больше десятка в 
разных городах страны. Тут важ- 
но не переборщить: в Ростове, 
например, в этом году состоя- 
лись две выставки, да еще почти 
одновременно! “Донавто", орга- 
низованная при участии АСМ- 
холдинга, и “Автоформула”, под- 
держанная Минэкономики РФ и 
администрацией Ростовской об- 
ласти. И хотя организаторы не- 
ожиданно устроили “Донавто” 
всего за неделю до второй вы- 
ставки, желающих участвовать в 
“Автоформуле” нашлось очень 
много. Во всяком случае, пло- 


щадь экспозиции была в пять раз 
больше, чем на “Донавто". 

По центральным улицам 
Ростова в день открытия тор- 
жественно маршировал оркестр 
с транспарантом: “Все на “Авто- 
формулу"!”. Выставочный центр 
“Бизнес Арт” постарался, чтобы 
автосалон стал настоящим зре- 
лищем: флаги, музыка, конкур- 
сы и призы от организаторов, 
большое количество участни- 
ков. Тут были дилеры “Фольк- 
свагена” и “Рено”, “Мерседеса” и 
“Тойоты”, ‘Форда” и “Шкоды”. 
Все они представили автомоби- 
ли 1999-2000 модельных годов. 

Если пару лет назад наи- 
большим вниманием посетите- 
лей выставки пользовались до- 
рогие модели - около “Лексуса” 
и “мерседесов" неизменно тол- 
пился народ, то в нынешнем го- 
ду интерес автомобилистов был 
более прагматичен. Они приме- 
ряли новую гамму “Рено” - “Ме- 
ган” и “Сценик”. Именно приме- 
ряли - первые экземпляры ав- 
томобилей купили уже в первые 
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часы (!) выставки. Относитель- 
но доступные модели ‘Форда”, 
“Шкоды” и ‘Фольксвагена” тоже 
пользовались успехом у потен- 
циальных покупателей. 

А вот “Фольксваген-Нью- 
Битл” для ростовчан - экзотика. 
Злословят, что уже второй год 
он служит “задником” для фото- 
графирования - покупателей не 
находится. В нынешнем году ди- 
лер немецкой фирмы выставил 
еще и модель “Бора”, из-за под- 
светки напоминавшую аквариум, 
на что “клевали” зрители из чис- 
ла праздно любопытствующих. 

Было на что посмотреть не 
только автолюбителям. Пред- 
ставители областной и район- 
ных администраций заинтере- 
сованно наблюдали за чудеса- 
ми, которые проделывал мини- 
трактор “Боб Кэт” - такой бы на 
городские улицы. Обсуждали и 
условия поставки в регион ав- 
тобусов: благо, в выставке уча- 
ствовали шесть выпускающих 
их СП и старый, добрый ЛиАЗ. 

Среди экспонентов было не- 
мало российских производителей, 
в том числе и из Ростовской обла- 
сти, где находится 50 предприятий 
машиностроения. Развернулись 
стенды фирм, представляющих 
услуги и сервис для автомобили- 
стов. Большой интерес вызвали 
карточки для заправки на АЗС 
(скоро, видимо, они войдут в по- 
вседневную жизнь ростовчан), не- 
обычайно широкий выбор инстру- 
мента, оборудования и расходных 
материалов. 

Экспозиция издательства 
“За рулем” тоже не была обой- 
дена вниманием. Журналы, ли- 
тература об автомобилях поль- 
зовались большим успехом. К 
нам приходили не только смот- 
реть и покупать, но и общаться. 

‘Автоформула-2000” на не- 
делю стала главным событием 
в городе, праздником для авто- 
мобилистов Ростовской облас- 
ти. Выставка показала: в реги- 
ональных автосалонах проис- 
ходит переход от простого по- 
каза диковинных машин и их 
продажи к формированию дол- 
госрочных взаимовыгодных от- 
ношений с клиентом, поиску 
деловых партнеров. 

□ 


М осковская фирма “Турбо- 
Лэнд" предлагает именно 
такую услугу. Действительно, 
уж если переходить на газовое 
топливо, так по науке - с после- 
довательным впрыском газа в 
каждый цилиндр: иначе не уг- 
наться за современными норма- 
ми выбросов вредных веществ. 
Такую систему 8СІ выпускает 
голландская компания АО. 

Газ поступает из редуктора- 
испарителя напрямую в каждый 
цилиндр через отдельные мало- 
габаритные инжекторы, облада- 
ющие высокой “скорострельно- 
стью”. Разработчики указывают, 
что их производительность пол- 
ностью согласуется с интерва- 
лами работы клапанного меха- 
низма двигателя, а потому проб- 

ВПРЫСК 

плюс г л о 


Впрысковый мотор 
лучше карбюраторного. 
Газ, вообще говоря, 
лучше бензина. Вот было 
бы здорово объединить 
впрыск и газ... 

Михаил КОЛОДОЧКИН 

лем не возникает. Управляет си- 
стемой электронный блок. Заме- 
тим, что температуру газа опре- 
деляют по-хитрому - ее вычис- 
ляют, исходя из скорости потока 
газа и температуры охлаждаю- 
щей жидкости. Остальные эле- 
менты, от баллона до мультикла- 
пана. особенностей не имеют. 

При желании подобную аппа- 
ратуру можно установить на боль- 
шинство автомобилей, колесящих 
по России, однако думается, что 
основными потребителями станут 
владельцы иномарок. И дело не 
столько в дороговизне высокоок- 
тановых бензинов, сколько в цене 
самой системы - 650 долларов, 
включая монтаж. Так что отечест- 
венная машина, остаточная стои- 
мость которой зачастую куда ни- 
же, скорее всего, обойдется без 
газового впрыска. 
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СПОРТ и отдых 


Формула 1 


ПОЛЦАРСТВА 





Сергей ЗИНОВЬЕВ 


“Феррари" и “Мак-Ларен” третий се- 
зон подряд на голову сильнее соперников. 
Тем остается только оправдываться, объ- 
ясняя неудачи “объективными фактора- 
ми”, или... горевать. Хайнц-Харальд 
Френтцен после своего схода в Нюрбурге 
выбрал второе; “Это была, пожалуй, са- 
мая неудачная гонка - для меня и нашей 
команды. Как только мне сообщили, что 
Ярно Трулли вылетел, на моей машине бу- 
квально взорвался мотор. Я не проехал и 
четырех кругов по трассе, которую знаю 
очень хорошо! А ведь потом начался 
дождь - он дал бы мне больше шансов на 
удачный исход”. 

И это говорит первый пилот команды, 
которой три месяца назад предвещали 
лучший сезон в формуле 1 , - “Джордана"! 
Считалось, что только “джорданы” способ- 
ны потеснить привычных лидеров. Вместо 
этого Френтцену, одержавшему в чемпио- 
нате-99 две победы и занявшему итоговое 
третье место, в первых шести гонках это- 
го года удалось финишировать лишь два- 
жды. Правда, оба раза “в очках” - новый 
автомобиль команды может ехать быстро, 
но, увы, чаще ломается. 


Очень похожая картина, только в еще 
более мрачных красках, в “Ягуаре". Луч- 
ший результат за всю весну - седьмое ме- 
сто Эдди Ирвайна в Имоле. Даже не ве- 
рится, что в прошлом году, будучи “Стю- 
артом”, эта же команда одолела “Виль- 
ямс”, а ее пилоты распечатали на подиу- 
мах четыре бутылки шампанского! Техни- 
ческий директор “Ягуара” Гэри Андерсон 
хоть и не грустит, но в его словах трудно 
найти оптимизм; “Нам необходимо рабо- 
тать не покладая рук. Надежность “мак- 
ларенов” и “феррари” теперь на таком 
уровне, что они зачастую занимают пер- 
вые четыре места. Только два, за которые 
полагаются зачетные очки, предоставле- 
ны всем остальным. Я предпочел бы ви- 
деть на них гонщиков своей команды”. Вот 
те раз! Где вы видели такое?! Солдат не 
мечтает стать генералом, дескать, офи- 
цером вполне достаточно. 

Тем же, кому удалось решить пробле- 
му надежности, катастрофически не хва- 
тает скорости. “Бенеттоны” нынче выгля- 
дят просто непотопляемыми; в шести 
Гран-при на двух пилотов только один 
сход! И после этого, между прочим, идут 


А 

Сильных команд 
в чемпионате мира 
сегодня больше, 
чем хороших двигателей. 

м 

о 

т 
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в этом сезоне команду “Джордан” перестал 
устраивать... мотор “Муген-Хонда”. 


Над головой ветерана Джонни Герберта вновь 
сгустились тучи - команда недовольна его ре- 
зультатами. 


разговоры о скорой отставке Александра 
Вурца, который, в отличие от Джанкарло 
Физикеллы, очков команде не принес, а 
значит — “виновен". Нашли крайнего и в 
“Ягуаре” - победа Джонни Герберта на 
прошлогоднем Гран-при Европы быстро 
забыта, он снова “плохой гонщик"! 

Попробуем найти причину того, что 
команды-"середнячки” из года в год не мо- 
гут подняться до уровня лидеров. Бюдже- 
ты слабоваты? Это вряд ли. Во всяком 
случае “Джордан”, ВАР, “Вильямс" тут ма- 
ло уступают “Мак-Ларену" и “Феррари”. 
Причем не платят своим пилотам по 20 
миллионов. 

Отсталая техническая база? Ну если 
только у “Ягуара”, который пока не обза- 
велся собственной аэродинамической 


трубой, но обещает вскоре сделать это. 
Впрочем, команда может использовать до 
той поры другие трубы, которыми распо- 
лагает ее владелец - “Форд”. Самое но- 
вое, современное и передовое оснащение 
- у конюшен “Прост” и ВАР. которым, увы, 
пока не удалось воспользоваться преиму- 
ществом. 

Не все конструкторы одинаково та- 
лантливы? Спору нет. Не случайно Фла- 
вио Бриаторе, вернувшийся к руководству 
“Бенеттоном”, завербовал шеф-конструк- 
тора “Джордана” Мика Гаскойна. Мик счи- 
тается одним из лучших и приступит к “но- 


вой” работе летом следующего года. С 
другой стороны, разве плох Пат Симондс - 
ведь автомобили его постройки не лома- 
ются?! Прекрасное шасси, кстати, и у 
“Вильямса” - это давно все признали. Тог- 
да как после ухода Эдриана Ньюи в “Мак- 
Ларен” машины в команде Железного 
Фрэнка создает вовсе не Патрик Хэд - на 
нем общее руководство, - а коллектив мо- 
лодых малоизвестных инженеров. 

Вопрос о пилотах не поднимаем - в 
формуле 1 плохих пилотов нет по опреде- 
лению. Даже те, кто ездит, по сути, за 
свой счет на “минарди” и “эрроузах” - все, 
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Джанкарло Физикел- 
ла осталось подож- 
дать совсем немного 
- команда “Бенеттон” 
скоро превратится в 
“Рено". 
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Вспомните “Хонду” в непобедимой комби- 
нации с •‘Мак-Лареном” во второй полови- 
не 80-х. Затем на сцену вышел “Рено” и - 
сначала “Вильямс”, потом "Бенеттон" ук- 
расили себя лаврами. “Рено" ушел, усту- 
пив место “Мерседесу", - и снова “Мак- 
Ларен" на высоте, а “Бенеттон” падает в 
пропасть. 

И ведь каждая команда норовит запо- 
лучить эксклюзивный двигатель! Прошло- 
годняя машина ВАВ со слабеньким мото- 
ром “Супертек" не принесла команде ни 
одного очка. Стоило вернуться “Хонде”, и 
Вильнев сразу показал себя. Причем но- 
вый японский двигатель отнюдь нельзя 
назвать совершенством, он, скорее, сы- 
рой. Но даже и такой крайне желанен. Не- 
давно “Джордан" сделал боссам “Хонды" 
заманчивое предложение: “Давайте мы 
возьмем его себе?" Те отреагировали до- 
вольно жестко: “У нас контракт с коман- 
дой ВАВ. А у “Джордана" есть прекрасный 
поставщик - наше отделение “Муген”. 

Итак, мотор - всему голова, это оче- 
видно. Но есть ли повод для радости? К 
сожалению, в этом сезоне - нет. Много- 
обещающий агрегат “Хонда” еще не на- 
брал обороты: БМВ вынослив, но недоста- 
точно резв; “Рено”, предназначенный с бу- 
дущего года “Бенеттону”, существует пока 
лишь в умах создателей. Поэтому набе- 
ремся терпения и досмотрим очередной 
спектакль четырех актеров из двух ко- 
манд. Тем более что чемпионат-2000 скла- 
дывается по-своему оригинально: команда 
“Феррари" уверенно лидирует, но в ее ито- 
говой победе никто не уверен. 

□ 


как один, способные и перспективные. 
Вспомните, как дружно одаривали недове- 
рием Педро-Пауло Диниза первые три се- 
зона. Но потом он “оказался” вполне при- 
личным гонщиком. Ну, а тех, о ком мы го- 
ворим - Френтцена, Ральфа Шумахера, 
Физикеллу, Ирвайна, Вильнева - в недос- 
татке мастерства не подозревали с перво- 
го их Гран-при. 

Загадка не разгадана. Что еще влия- 
ет на результаты команд? Шины у всех 


Получающий зачетные очки Жак Вильнев нахо- 
дит теперь в своем автомобиле немало привле- 
кательного. 

одинаковые, заправочные механизмы - 
тоже... Поддержка болельщиков? За Жа- 
на Алези болеет вся Франция - никакого 
эффекта. Неужели все решают лошади- 
ные силы и крутящие моменты, а вовсе не 
деньги, конструкторы и пилоты? Похоже, 
именно так. Во все времена судьбу чем- 
пионатов решали удачные моторы. 


12.3 Австралия 
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Участникам 

нынешнего чемпионата России 
удача особенно нужна. 


Се ргей ЗИНОВЬЕВ 


Кто-то из опытных гонщиков, возможно, скажет: нет такого терми 
на “не везет". Любая гонка подчиняется определенной логике, а ее ре- 
зультаты закономерны. Если же что-то не получилось, нельзя всю ви- 
ну валить на Фортуну. Хотя, конечно, это очень удобно. Но вот сами 
увидите - призерами девятиэтапного чемпионата-2000 осенью станут 
сильные пилоты и крепкие команды, а вовсе не “удачливые”. 


“ТУРИЗМ-2000" 

Класс двухлитровых серийных машин 
позаимствованный нами у цивилизован- 
ной Европы, за зиму изменился до неузна- 


Владимир Шарандин на 
“Гольфе” отбивает ата- 
ки Дмитрия Королева. 


ваемости. В нем 
больше двух десятков автомо- 
билей, почти все - иномарки, он самый 
массовый, конкуренция невероятно высо- 
ка. Но победа Владимира Шарандина на 
первом этапе в Петербурге никого не уди- 
вила. Он был заметной фигурой в про- 
шлом сезоне, да и шансы новой команды 
“Юкос Моторспорт” расценивают высоко. 
Хотя “Фольксваген-Гольф" - машина Ша- 
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У непобедимого в прошлом году БМВ-320 сегодня 
появились достойные соперники. 
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рандина и его партнера по команде, из- 
вестнейшего раллиста Сергея Алясова - в 
чемпионате “родной” Германии не на пер- 
вых ролях. 

У нас тоже есть машины побыстрее. 
Например, “Опель-Астра" Дмитрия Коро- 
лева или “Хонда-Интегра" англичанина 
Ричарда Кея, выступающего за столичную 
команду "Арт Хонда Рейсинг“. Они старто- 
вали на “Невском кольце" с лучших пози- 
ций, но... обоим не повезло. Не повезло? А 
как иначе, если Королев в первом же по- 
вороте уткнулся в Кея, который неловко 
развернулся против движения! Оба, тем 
не менее, довольно быстро выбрались 
вперед, а Дмитрий и вовсе обогнал лиди- 
ровавшего Шарандина. И тут опять вме- 
шательство потусторонних сил - за пол- 
круга до финиша на “Астре” лопнула шаро- 
вая опора. 

Второй, тольяттинский этап вышел 
еще более остросюжетным, для Шаранди- 
на - особенно. Механики перед квалифи- 
кациями как-то упустили из внимания инди- 
видуальный датчик на машине Владимира 
- он сообщает электронной системе хроно- 
метража о пересечении линии "старт-фи- 
ниш". Эта передовая технология подвела 
Шарандина, которому пришлось начинать 
гонку с последней позиции: компьютер “не 
заметил”, что автомобиль тольяттинца 
был на трассе вместе со всеми. 

Владимир бился изо всех сил, горя- 
чился и ошибался, но так и не 
догнал лидеров, а за круг до фи- 
ниша встал - техника не выдержа- 
ла. Может, и к лучшему, поскольку 
страсти в заезде накалились не на 
шутку. На первом круге иномарки 
вышибли с трассы оба ВАЗ-2110 ко- 
манды “Лада-Автоспорт”, а заодно и 
“Фольксваген” Евгения Васина. На 
пятом - Олег Кесельман отправил в 
аут лидера, Александра Миронова, за 
что тут же был “снят с пробега” судья- 
ми. Пинали не только фаворитов, но и 
тех, кто попал под горячую руку. Такова 
цена зачетных очков в самом молодом 
из наших кольцевых классов - ему всего 
второй годок пошел. 

А что же прошлогодний чемпион, ко- 
манда “МТС Эй-Си Рейсинг”? Владимира 
Сухова, ушедшего в “Спорт- Гараж”, заме- 
нил в качестве первого пилота главный 
инженер команды, ее “мозг" Михаил Ухов. 
Пока едет небыстро, но надежно - шестое 
и пятое места на этапах. Правда, БМВ-320 
для него как водителя, наверное, не впол- 
не понятен. К тому же немало сил отбира- 
ют выступления в чемпионате страны по... 
картингу. Ветеран воюет на два фронта! 

Сухов, кстати, подтвердил свой авто- 


ритет в Тольятти, одержав победу за яв- 
ным преимуществом в опыте и хладнокро- 
вии - молодые и горячие ехали чуть быст- 
рее. Беремся утверждать, что в “Туризме- 
2000” ничего не прояснится вплоть до пос- 
леднего этапа. Не удовлетворили амбиций 
Королев, Кей и Кесельман. Не вышли на 
проектную мощность “Пежо-306” команды 
“ОМХ Метро Рейсинг*', которой, кстати, по- 
кровительствует театр Ленком - новые 
веяния в автоспорте! И совсем темные ло- 
шадки - свежекупленные командой “Фэйр 
моторе” “ситроены-2Х”. 


“ТУРИЗМ-1600” 

Пусть Виталий Дудин и не добился 
побед в чемпионате-99, но его "десятка" 
произвела неизгладимое впечатление. Те- 
перь только в его команде “Тимерхан-Вос- 
ток Лада” таких три! Компанию Дудину со- 
ставляют Рустем Минниханов и Айрат 
Шаймиев из Татарстана, набравшие мас- 
терства в кроссе и трековых гонках. 

Еще два ВАЗ-2110 в распоряжении 
чемпиона-99 “ЛУКойл Рейсинг": хэтчбеки 
2112 грозит выставить АвтоВАЗ, опять не 
успевший к началу сезона. И совсем новое 
“оружие” привезла в Россию из Бельгии 
“ТНК Рейсинг". Чемпион-98 Алексей Ва- 
сильев и Николай Фоменко едут на “хон- 


дах-сивик”. Но и “восьмерки” не собирают- 
ся на покой. Так, на питерском этапе, где 
главные фавориты Дудин и Николай Ме- 
зенцев сошли из-за поломок, отличился 
Александр Желудов. Да-да, баггист и рал- 
лист из команды “Газпром” теперь стал 
кольцевиком! 

В отличие от двухлитровых машин, 
действительно недалеких от серийных, 
автомобили “Туризма-1600" достойны при- 
ставки “супер”. Выиграв в Тольятти, Ме- 
зенцев на пресс-конференции признал, 
что его "десятка” - изделие почти целиком 


"Десятка” Виталия Дудина прибави- 
ла в резвости по сравнению с про- 
шлым годом, но, увы, по-прежнему 
не очень надежна. 


Александр Желудов преследует 
Алексея Васильева и скоро обой- 
дет его - "Хонда” уступит "вось- 
мерке”. 

уникальное. Далеки от конвейерных 
образцов форсированный мотор и облег- 
ченный кузов, а все остальное - вовсе за- 
рубежного производства. Оттого и едут в 
“1600” быстрее, чем в “2000". (Оттого, за- 
метим, и ломаются не в пример чаще - все 
агрегаты работают на пределе.) 

А инженеры вынуждены этот предел 
поднимать все выше. На трассе идет борь- 
ба не только машин и людей, но и техноло- 
гий. Многие команды не доверяют предло- 
жениям со стороны и строят машины са- 
мостоятельно, от первого до последнего 
винтика. Кто же победит - “десятки", 
“восьмерки” или “хонды”? Надо полагать. 
Фортуна по ходу сезона разберется, кому 
оказать покровительство. Но по сумме 
двух этапов лидировал Васильев... 


ЗР 7/2000 109 









сели за руль самых быстрых машин на пла- 
нете, миновав ступеньку формулы 3000 - 
например, Рубенс Баррикелло и Ральф Шу- 
махер. Наш чемпионат пока не способен 
вырастить звезд такой величины, но кто 
знает, что будет лет через пять? Это сей- 
час в стране всего три крепкие команды и 
восемь “даллар” разных лет выпуска. 

Гвоздем сезона обещает стать спор 
за титул двух итальянцев - знакомого нам 
чемпиона-99 Альберто Педемонте и ново- 
бранца команды “Арт Лайн Инжиниринг"' 
Маурицио Медиани. Последнему 30 лет и 
семь из них он посвятил именно формуле 
3 - опыт колоссальный! Правда, Маурицио 
пока не привык к нашим экзотическим, с 
его точки зрения, условиям. 

Первый этап в Петербурге поразил 
южанина погодой - при сильном ветре с 
Финского залива временами шел снег! Что, 
кстати, не помешало Медиани завоевать 
первую позицию на старте - оцените уро- 
вень пилота. В Тольятти он был удивлен не 
столько трассой - по итальянским меркам 
чудовищно неровной и грязной, сколько на- 
личием на ней... ретардеров, построенных 
“по исконно русской технологии” из отслу- 
живших свой век покрышек. Он упорно на- 
зывал их “по-научному” - шиканами, и пе- 
реводчик не сразу понял, о чем идет речь. 
Да, Маурицио поначалу будет тяжко. Тем 
более, что он уже успел нажить 
“врага" - в Тольятти не слишком 
деликатно обошелся с ним лукой- 
ловец Алексей Павловский. Меди- 
ани вроде бы настроен “проучить 
мальчишку”. А между тем, победа- 
ми обменялись Виктор Козанков и 
Педемонте. Альберто считался 
фаворитом № 1, и такого начала 
сезона не ожидал никто. Значит, 
даже между тремя пилотами мо- 
жет завязаться очень интересная 
борьба. Как раз это всем нам и 
нужно - Фортуна в этом году явно 
на стороне зрителей. 
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ФОРМУЛА 1600 

Александр Нестеров был одним из 
главных неудачников прошлого сезона. 
Стартовал эпизодически, доезжал до фи- 
ниша еще реже - машина требовала фи- 
нансовых инъекций. Теперь все иначе: поя- 
вились деньги - Нестеров разбил соперни- 
ков в пух и прах и в Питере, и в Тольятти. И 
речь уже не о том, кто победит вообще, а о 
том. кто сможет помешать одному из опыт- 
нейших гонщиков выиграть “золото”. 

На ум приходят прежде всего другие 
старожилы “кольца". Алексей Лапин и Але- 
ксандр Саункин из команды А.5.П., чьим 
директором зимой стал экс-вратарь 
“Спартака” и сборной СССР Ринат Дасаев, 
или Николай Ветров. В составе “ЛогоВАЗ- 
Сити" появился действующий картингист 
Дмитрий Щеглов - и дважды поднялся на 
подиум. Неплохо дебютировал в формуле 
перешедший в нее из “Туризма-1 600” Але- 
ксей Дудукало. 

Надо сказать, формула 1 600 тоже вы- 
росла в численности. Отправившегося в 
формулу 3 чемпиона-99 Александра Кузь- 
мина заменила команда “Клуб Рейсинг", ко- 
торую представляют аж пять пилотов! В 
том числе и Дудукало, и 1 7-летний сын рос- 


Маурицио Медиани 
российские усло- 
вия не смущают. 
Он настроен серь- 
езно. 


Редчайшая карти- 
на - Виктор Козан- 
ков впереди Аль- 
берто Педемонте! 




Главный фаворит в 
формуле 1600 - Алек- 
сандр Нестеров. 


сийского мэтра гоноч- 
ных формул Илья Козан- 
ков. Впрочем, последнему 
еще долго придется рабо- 
тать, прежде чем удача об- 
ратит на него внимание. 


ФОРМУЛА 3 

Споры о том, нужен ли сегодня в Рос- 
сии этот дорогой, а потому малочисленный 
класс, не смолкают. Мнение шефа “ЛУКойл 
Рейсинг" Евгения Малиновского: конечно, 
нужен! Ведь это единственная нить, соеди- 
няющая нас с вершиной мирового авто- 
спорта - формулой 1 . Ни из формулы 1600, 
ни из “Туризма-2000” прямого пути в фор- 
мулу 1 нет. Тогда как многие победители 
национальных чемпионатов в формуле 3 


Фою Андреи КЛЕЩГВА 
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Чтобы попасть сюда, мно- 
гим командам пришлось торо- 
питься. Ведь южное ралли “Со- 
чи” стартовало всего четыре 
дня спустя после финиша север- 
ного “Сестрорецка”! За это вре- 
мя надо было успеть перевезти 
все “хозяйство”, потренировать- 
ся, да и отдохнуть. Такой вот ма- 
рафон уготовили гонщикам в кон- 
це мая составители календаря чем- 
пионата России - “Сочи” было его 
пятым этапом. 

Поэтому далеко не все желаю- 
щие выступили в обоих ралли. Например, 
вылечивший травму позвоночника Андрей 
Жигунов из “НИИШП-ралли” ограничился 
гонкой в Курортном районе Петербурга, 
где, кстати, занял второе место. А опыт- 
нейший Владимир Ганин, напротив, “выгу- 
лял” свою старенькую “Лянчу” только на 
Черноморском побережье. 

Некоторым не удалось выступить ни 
там, ни тут, в том числе тольяттинским за- 
водским экипажам. Еще до старта в Сест- 
рорецке вышла из строя машина Алексан- 
дра Никоненко - в ходе тренировок ело- 


ЧШЕ ГОР 


ГУТ БЫТЬ 


ГОНКИ 


-9іС 


Так считают все, кто приехал 
в Сочи на этап 
чемпионата России, 
проходивший при 
поддержке "За рулем". 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


мался мотор. Запас- 


Экипаж Вячеслава Прохорова отделался “лег- 
ким испугом”. 


ного не было, и команда “Лада-Автос- 
порт” решила в Сочи сделать ставку на 
Виктора Школьного. Его “десятка” как раз 
вернулась из Германии, где ее доводили 
до ума немецкие специалисты. Увы, не до- 
вели - автомобиль был настолько плох, 
что старт на нем терял смысл. 

А вот Александр Потапов успел вез- 
де. В Сестрорецке он уверенно выиграл. 
Главный соперник, Сергей Успенский в те 
дни выступал на болгарском ралли “Албе- 
на”, пытаясь набрать очки в чемпионате 
Европы. Попытка завершилась разбитой 
машиной. И только благодаря этому 
азартные сочинские зрители смогли побо- 
леть за него - при лучшем исходе трех- 
кратный чемпион России продолжил бы 
европейский вояж. Так ралли “Сочи-2000'’ 
обзавелось интригой - принципиальным 
спором двух сильнейших экипажей. 

Начался он обескураживающе: в пер- 
вый день трехдневной гонки “Импреза 


ѴѴПС” решительно отказывалась 
ехать быстро. Потапов потерял 
уйму времени и оказался на седь- 
мом месте. Лишь ночью механи- 
кам команды ІТЕВА удалось на- 
строить машину, и только тогда 
фаворит поехал, как надо. Вы- 
игрывая один спецучасток за 
другим, вышел на вторую позицию 
и стал подтягиваться к лидеру - Успенско- 
му. Увлекательная погоня желаемого ре- 
зультата не принесла. На последнем доле 
на “Субару” Потапова лопнули рычаг под- 
вески и колесный диск - результат столк- 
новения с отбойником. 

Всякое бывает, конечно, но нынешнее 
“Сочи” по количеству аварий превзошло 
ожидания. Утром второго дня гору Ахун ок- 
ропил дождик, и спуск по горному серпан- 
тину стал роковым сразу для трех москов- 
ских экипажей из числа потенциальных 
призеров. Станислав Грязин, в этом году 
дебютировавший в чемпионате мира, вдре- 
безги разбил “Мицубиси-Лансер”, вылетев 
с дороги. “Импрезы” Вячеслава Прохорова 
и Александра Милованова пострадали не 
так сильно, но ехать дальше тоже не могли. 
Чем значительно облегчили жизнь сопер- 
никам. В результате вторым, вслед за Ус- 
пенским, финишировал Ганин, а третьим - 
открытие сезона, дебютант чемпионата 
России 33-летний Дмитрий Терехин. 

Добавим, что “Сочи” - единственное в 
стране классическое горное ралли, полно- 
стью асфальтовое. Кроме этого, отличается 
еще превосходной организацией. Сочинцы 
лелеют надежду, что гонка в недалеком бу- 
дущем станет этапом чемпионата Европы, а 
потому стараются. В прошлом году гонщики 
признали их детище лучшим ралли России. 

□ 


Чемпионат России по ралли. 

поло жен ие после 5 этапов 
Абсолютный зачет, пилоты: 1. С. Успен- 
ский (“Субару-Импреза 555”) - 98; 
2. А. Потапов гСубару-Импреза \Л/РС”) 
- 68; 3. Д. Терехин (Субару-Импреза 
Ѵ/РХ-РА”) - 53; 4. М. Нарышкин (“Мицу- 
биси-Лансер Еѵо ѴГ’) - 43; 5. В. Прохо- 
ров (“Мицубиси-Лансер Еѵо IV”) - 37,5; 
6. В. Ганин (“Лянча-Дельта НР Интегра- 
ле”) - 37, все - Москва. 
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с МИРУ по ГОНКЕ 


ЧЕМПИОНАМ - ПУТЬ ОСОБЫЙ 


Уже много лет подряд кроссовый чем- 
пионат страны в “легких” классах машин 
стартует на пензенской земле. Трасса в 
Нижнем Ломове всегда была щедрой на 
сюрпризы, не обошлось без них и теперь. 
Например, чемпиону-99 в категории 1600- 
кубовых “восьмерок" Ренасу Мухаметзя- 
нову (Ижевск) довелось участвовать в 
утешительном заезде - обычным путем, 
через полуфинал, пробиться на старт ре- 
шающей гонки он не смог. Неудивительно: 
ведь ему, “главному раздражителю”, про- 
тивостояли 34 соперника! Правда, в фина- 
ле Ренас навел порядок в табели о рангах 
- выиграл уверенно и красиво. 

В классах багги “1 600" и “3500" также 


доминировали законные фавориты - Ва- 
лентин Николаев из Набережных Челнов 
и москвич Роман Колесников. А вот много- 
кратному чемпиону страны Борису Котел- 


ло добиться победы в классе легковых 
"3500" не удалось. “Гольф" казанца Ильха- 
ма Рахматуллина был быстрее его полно- 
приводной “восьмерки". 




ПРАЗДНИК ЧУЖИМ 

Знаменитая гонка “Инди-500", ежегодно про- 
водимая на 2,5-МИЛЬНОМ овале “Индианаполис Мо- 
тор Спидуэй”, ныне пользовалась особым внимани- 
ем публики. Впервые после многолетнего переры- 
ва, вызванного расколом чемпионата Индикар на 
два “враждующих”, здесь стартовали “чужаки” из 
серии РебЕх/САПТ. Тогда как сама “Инди-500" при- 
надлежит к серии ІПІ, где выступают в большин- 
стве пилоты начинающие и “списанные” ветераны. 

Правда, званых гостей было всего двое, но 
зато каких! На “старую кирпичницу” приехали пи- 
лоты команды “Гэнасси Рейсинг" Джимми Вассер и 
Хуан-Пабло Монтоя - ни много ни мало чемпион САР1Т-99. Колумбиец как раз 
и испортил праздничное настроение боссу ІПІ и хозяину трассы Тони Джорд- 
жу. Он ожидал напряженной борьбы, а Монтоя... лидировал 167 кругов из 200 
и выиграл 84-ю “Инди-500”, что называется, в одни ворота. Вторым финиширо- 
вал американец Бадди Лазьер, третьим - чилиец Элисео Салазар, который в 
свое время в Индикаре был далек от призовых мест. 

МУЗЫКА ИГРАЛА ДЛЯ "ИМПРЕЗЫ” 



КАЛЕНДАРЬ 

июль ’ 

Кольцевые гонки 

8-9 Чемпионат России, класс “Лада" Тольятти 

15-16 Чемпионат России, 5-й этап Москва 

29-30 Чемпионат России, б-й этап С.-Петербург I 

Ралли I 

1-2 Чекшионат России, 7-й этап, “Белые ночи” Лахденпохья ' 

8-9 Кубок России, б-й этап, “Спутник” Королев (Моек, обл.) 

Кросс ) 

1-2 Чемпионат России, грузовики Тюгдѳнь 

8-9 Чемпионат России, грузовики Реж (Свердл. обл.) 

15-16 Кубок России, легковыеабагги Новокузнецк 

29-30 Чемпионат Европы, легковые багги Дмитров 

Ралли-рейды 

14-15 Чемпионат России, “Баха-Селигер” Москва-Осташков 
Ралли-кросс 

1-2 Чемпионат России, легковые'багги Пенза 

Репортажи об этих и других соревнованиях 
читайте на нашем сайте в Интернете: 
ИПр://ѵтѵѵ2.гг.ги/аи108роП 



Победу в ралли Аргентины пророчили пилотам “Субару”. Мол, в чемпи- 
онате мира нет машин, способных противостоять “импрезам" на жестком, 
неровном и каменистом грунте. Поэтому резвый старт Карлоса Сайнса по- 
разил - после первого дня испанец на “Форде-Фокус” опережал главного 
фаворита - Ричарда Бернса на целых 40 секунд! А лучший из “субаровцев", 
Юха Канккунен, шел лишь на четвертом месте, уступая и Маркусу Грон- 
хольму, и Колину Мак-Рею. 

Но эта приятная для Карлоса музыка играла недолго. На второй 

день гонки Сайнс сошел, 
разбив радиатор, а Бернс 
совершил фантастическое 
восхождение с шестой на 
первую позицию. В даль- 
нейшем он лишь увеличи- 
вал отрыв от Гронхольма, а 
сломавшийся мотор на 
“Форде” Мак-Рея и вылет 
Канккунена вывели на тре- 
тье место Томми Мякинена. 


Чемпионат мира по ралли, 
положение после шести этапов 
Зачет пилотов: 1. Р. Бернс (Великоб- 
ритания, “Субору-Импрезо”) - 38 оч- 
ков; 2. М. Гронхольм (Финляндия, 
“Пежо-206”) - 24; 3. Т. Мякинен (Фин- 
ляндия, “Мицубиси-Лонсер”) - 23; 
4. К. Сойнс (Испания, “Форд-Фо- 
кус”) - 17; 5-6. К. Мок-Рей (Великоб- 
ритания, “Форд-Фокус”), Ю. Канкку- 
нен (Финляндия, “Субору-Импре- 
30”) - по 14. 
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СПОРТ и отдых 


ТУЛА 80 

БЕЛГОРОД 557 

СИМФЕРОПОЛЬ 1240 


И ДЫМ ОТЕЧЕСТВА 
НАМ СЛАДОК И ПРИЯТЕН... 

Трасса М2 (Е95) Москва - 
Симферополь издавна была 
торной дорогой отпускников. 
Помню, лет десять назад летом 
здесь шел плотный поток "жигу- 
лей” и “москвичей”, навьючен- 
ных палатками, спальниками, 
примусами, детьми и собаками. 

С тех пор начинающаяся за 
МКАД широченная бетонка с 
двумя-тремя полосами для дви- 
жения в каждом направлении 
дотянулась почти до Тулы. Вок- 
руг последней, прихватив и Ще- 
кино, построили прекрасную 
объездную дорогу, причем вме- 
сто трехметровых обочин впол- 
не можно было добавить еще 
одну полосу. В районе Лукина 
основной транспортный поток 
поворачивает влево на Ефре- 
мов - Воронеж - Ростов. Даль- 
ше широкое шоссе выглядит пу- 
стынным и оживает лишь вбли- 
зи крупных городов. Покрытие 
почти везде если не отличное, 
то, по крайней мере, хорошее, 
не считая полутора сотен кило- 
метров разбитого асфальта в 
Курской области. По объездным 
дорогам миную Мценск, Орел, 
Кромы, Курск и Белгород. 

АЗС на трассе много; цены 
на "ЭЗ-й" постепенно растут от 6 
руб. за литр в Тульской и Орлов- 
ской областях до 6 руб. 60 коп. в 
Курской. “Семьдесят шестой” в 
среднем на рубль дешевле, а 
“95-й” на столько же дороже. Га- 
зом можно заправиться на 371 , 
521 , 536. 644-м (здесь есть мага- 
зин запчастей для газового обо- 
рудования) километрах, а также 


на въезде в Белгород, если 
ехать через город. Засад с рада- 
рами немного, никаких “эколо- 
гов” на трассе не встречается. 

ОТ ТАМОЖНИ ДОБРА НЕ ЖДИ 

В 25 км южнее Белгорода 
(703-й км) упираюсь в границу. 
Российскую таможню проскаки- 
ваю “со свистом”; очередей нет 
- еще не сезон, машина пустая, 
декларировать нечего. Летом 
же в длиннющей очереди при- 
дется простоять несколько ча- 
сов. Нетерпеливые могут руб- 
лей за двести купить место впе- 
реди - есть здесь и такой “сер- 
вис”. Граждане от 16 и старше, 
по требованию таможенника, 
должны заполнить декларацию. 
К процедуре отнеситесь со всей 
серьезностью - прошлым летом 
после подачи декларации я был 
подвергнут тщательнейшему 
досмотру. Мой товарищ за ок- 
ругление в декларации рубле- 
вой наличности поплатился 
штрафом в 250 руб. (3 МРОТ). 
Без разрешения банка один че- 
ловек может вывезти не более 
1,5 тыс. долларов. В принципе, 
существует и лимит груза - 50 
кг на человека и четыре евро за 
каждый килограмм превыше- 
ния, но к поклаже отпускников 
отношение снисходительное. 

За нейтральной полосой - 
монументальная украинская та- 
можня. Пограничник на въезде 


проверяет документы; загра- 
ничный или общероссийский 
(если старый общесоюзный - то 
с вкладышем о гражданстве) 
паспорт, у военных - удостове- 
рение и отпускной билет, свиде- 
тельство о регистрации транс- 
портного средства, при необхо- 
димости - доверенность. Далее 
служивый заставил оставить 
около него машину и пройти к 
расположенной рядом будке. 
Там двое молодцев в форме и 
даже со знаками различия (!) 
“подписали” на якобы обяза- 
тельную для иностранцев меди- 
цинскую страховку. Признаюсь, 
купился на форму и убедитель- 
ные ссылки на неведомые ука- 
зы, заплатив 100 руб. (18 гри- 
вен) за пятидневный полис (ка- 
ждые лишние сутки обойдутся 
еще по 10 руб., или 2 гривны). 

Только по возвращении вы- 
яснил, что на Украине нет обяза- 
тельного медицинского страхо- 
вания для иностранцев, а стра- 
ховщики в форме - наглые вымо- 
гатели. Вообще-то нормальный 
“маршрут” транзитного водителя 

- это пограничник - таможенник 

- пограничник. И подчиняться 
следует только им, уточнив на 
всякий случай, как понимать их 
слова - как необязательную ре- 
комендацию или как обязатель- 
ное требование служебного ли- 
ца. Если же и в последнем слу- 
чае вас не покидают сомнения, 


не постесняйтесь спросить и 
подробно записать должность, 
Ф. И. О. служащего, название 
нормативных документов, со- 
держащих данное требование, 
пообещав подать жалобу в тамо- 
женный комитет или управление 
погранслужбы - часто это дейст- 
вует отрезвляюще. 

Следующий час потратил в 
беготне уже по самой таможне; 
сначала в одной комнате получи 
номер на декларацию, потом в 
другой зарегистрируй документ, 
а в третьей поставь печать. Са- 
му декларацию о временном 
ввозе транспортного средства 
выдадут бесплатно и тут же за- 
полнят на компьютере - но уже 
за 25 гривен (около 135 руб.!). 
Оказывается, последняя услуга 
добровольная, можно самому, 
авторучкой. Для россиян дейст- 
вует упрощенный порядок - если 
срок пребывания на Украине не 
превышает двух месяцев, вре- 
менная регистрация автомобиля 
в ДА! не нужна. Избежите вы и 
немалой пошлины за автомо- 
биль - но только если везете на 
нем личные вещи, а не предна- 
значенный к продаже товар. 
Обычную декларацию не потре- 
бовали - наверное, вид у меня 
был достаточно честный. На та- 
можне меняют на гривны рубли 
(в тот момент курс был 1 8 гривен 
за 100 рублей без каких-либо на- 
логов), доллары или марки. Ва- 


Путешествие 

бЖ'П'усх-гооо: КРЫМ, 
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или ЛОЖКА ДЕГТЯ 
НА ШМАТОЧІ 


люту можно ввозить в суммар- 
ном эквиваленте до $10 тыс., а 
вот гривны - почему-то всего 
60-80 на человека. Если хотите 
взять в отпуск собаку, приго- 
товьте справку из ветлечебницы 
или паспорт с отметкой о при- 
вивке от бешенства, а также 
сумму, эквивалентную $2,4 для 
уплаты пошлины. Кстати, не за- 
будьте заранее приклеить знак 
“ВУЗ” на “корму” вашего автомо- 
биля, иначе придется покупать 
здесь втридорога. 

Наконец, другой погранич- 
ник благосклонно кивает голо- 
вой, и вот я на Украине. Фу-ух, 
неужели все? 


Заброшенное шоссе южнее Харькова. 


і 

I 


ПРЫЖОК НА МЕСТЕ 
ПРИРАВНИВАЕТСЯ К ПОБЕГУ... 

Не тут-то было - сразу за 
шлагбаумом некто в камуфля- 
же машет жезлом: 

- Предъявите медицин- 
скую страховку. 

Начинаю вредничать. 

- Представьтесь, пожалуй- 
ста. 

“Камуфляж” опешил: 

- Страховой инспектор та- 
кой-то. 

- Но если вы не сотрудник 
милиции, какое имеете право 
останавливать машину и требо- 
вать от водителя документы? 

- Да вот же полис у вас на 
панели - что стоит его пока- 
зать?! 


Тут до меня дошло: да ведь 
“камуфляж” стоит тут лишь для 
того, чтобы подкрепить мнимую 
обязательность страховки! На 
самом деле она не только нико- 
го не интересует “де факте", но 
даже не может интересовать 
“де юре”, поскольку получают 
ее добровольно. 

Едва отъехал - еще один 
“тормоз”, но уже в голубой фор- 
ме и с кокардой на шапке. 

- Покажите страховку на 
машину. 

- А она обязательна? 

- Конечно! Только она и 
обязательна, все остальные по 
желанию. 

Вот так-то! Далее провожу 
коронный прием: 

- Вы работник милиции? 


- Нет... 

И я опять уезжаю. 

На самом деле правитель- 
ство Украины в свое время при- 
няло постановление об обяза- 
тельном страховании граждан- 
ской ответственности владель- 
цев машин, но не был выработан 
механизм его реализации и кон- 
троля. Нет никакого упоминания 
о страховке и в украинских ПДД. 
Местных водителей не прове- 
дешь, а вот приезжим можно, 
что называется, вешать лапшу 
на уши. навязывая страховку. 

Через сто метров милицей- 
ский пост - инспектор равнодуш- 
но провожает взглядом белую 
“девятку” с московскими номера- 
ми. На душе скверно - по своей 
воле на эту границу я больше не 




сунусь. Тут еще вспомнил о 10 
долларах, уплаченных год назад 
(опять-таки по требованию по- 
граничника) при выезде с Украи- 
ны “за пользование дорогами 
приграничной Харьковской обла- 
сти” - с тех пор положение не из- 
менилось. А чего стоит еще одна 
примета нынешнего сезона - 
резкое ужесточение контроля за 
соблюдением не работавших до 
сих пор правил регистрации ино- 
странцев. В соответствии с ними 
российским гражданам необ- 
ходимо в течение трех рабо- 
чих дней зарегистрироваться 
в милиции по месту пребыва- 
ния. Стоимость регистрации 
различна, например, в Бердян- 
ске - 2 гривны. А вот штраф - 
уже 85 гривен за каждые сутки 
просрочки (!). но в сумме не бо- 
лее 1700 гривен. Да и обменять 
на Украине российские деньги в 
последнее время стало сложно - 
в конце мая было резко сокраще- 
но число обменных пунктов, ра- 
ботающих с рублями. Вывод: за- 
пасайтесь долларами - обме- 
нять можно всюду. 

О придирчивости украин- 
ских инспекторов знаю не пона- 
слышке - в прошлый визит за- 
платил 16 гривен за превыше- 
ние скорости на 4 км/ч. Теперь 
еду, как на экзамене, заставляя 
себя тормозить перед каким-ни- 
будь знаком “40", забытым в чи- 
стом поле. Радары прячутся не 
только в патрульных машинах, 
но и во вполне цивильных, без- 
обидно стоящих на обочине. 
Впрочем, о засаде почти всегда 
предупредит встречный, мигнув 
фарами. Я тоже при случае ми- 
гаю - в ответ над баранкой 
мелькает пятерня и на душе 
становится светлее. 

Через два десятка кило- 
метров пост ДАІ на въезде в 
Харьков. Прямо на его террито- 
рии кто-то, но явно не инспек- 
тор, тормозит меня жезлом. 
Далее следует отрепетирован- 
ная фраза. 

- У нас иногородний транс- 
порт проходит санобработку... 

Понимай, как знаешь - то 
ли должен, то ли можешь. Оста- 
новленная чуть раньше “шестер- 
ка" покорно заезжает на мойку. 

- А это услуга платная? 
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Книжная полка 


- Да. Одиннадцать гривен. 

- В таком случае вы не име- 
ете права мне ее навязывать. 

Пауза. 

- А я не навязываю, я 
предлагаю... 

-Так я не хочу!!! 

- Ну не хотите, так поез- 
жайте дальше. 

Господи, да Остап Бендер 
просто наивный идеалист по 
сравнению со всеми этими при- 
дорожными прохиндеями! 

На ночевку заехал к знако- 
мым в Харьков, отметив, что 
здесь в “обменниках’ за 100 
рублей дают уже 19 гривен. 
Кстати, не забудьте перевести 
часы - украинское время на час 
отстает от московского. Вооб- 
ще же город лучше миновать по 
западному участку почти замк- 
нутого вокруг кольца. 

Через два десятка километ- 
ров параллельно старой симфе- 
ропольской дороге начинается 
90-километровый участок ново- 
го, но почему-то заброшенного 
шоссе. Абсурд - на роскошной 
четырехполосной бетонке проби- 
вается трава и ползают колхоз- 
ные трактора, а рядом на двух 
полосах теснится плотный поток. 

В Днепропетровской облас- 
ти широкое шоссе напоминает 
колхозную ниву - асфальт зеле- 
новатого цвета. А на его краю - 
тут как тут! - пасутся “экологи" с 
газоанализатором. Игнорируя их 
повелительную жестикуляцию. 


НАУКА ПОБЕЖДАТЬ 


проезжаю мимо. Днепропетровск 
и Запорожье миную стороной, в 
Мелитополе трасса идет прямо 

через центр города. Южнее дви- НОВЭЯ КНИГВ ОТ “Зв руЛѲМ" ПОМОЖѲТ И 
жение почти замирает, на 0^» новобранцам, И ВеТѲраНаМ ЭрМИИ 

автомобилистов. 


нах - изобилие рыбы разных сор- 
тов и способов приготовления. 

С топливом дела на Украине 
хуже, чем в России: “Уб-й" стоит 
примерно 1,5 гривны за литр, 
“92-й'’ - 1 ,7 гривны, но есть не все- 
гда, “95-й’’ - 1 ,9 гривны и тоже не 
везде, дизтопливо по 1 ,7 гривны в 
дефиците. Кстати, ввезти разре- 
шается полный бак плюс двадца- 
тилитровая канистра. Те, кто ез- 
дит на сжиженном газе, смогут 
заправиться в Харькове и затем 
на 288, 407 и 635-й километровых 
отметках (от Харькова) примерно 
по 0.95 гривны за литр. 

А вот и ворота в Крым - 
мост через Чонгарский пролив. 
Несколько лет назад крымские 
власти устроили здесь этакую 
мини-границу со всякими провер- 
ками-поборами. Сейчас - обыч- 
ный пост автоинспекции, никаких 
ограничений на въезд. Крымский 
бензиновый кризис прошлого го- 
да заставил внимательнее при- 
смотреться к местным АЗС: неко- 
торые закрыты вовсе, на многих 
лишь один-два сорта топлива, це- 
ны чуть выше среднеукраинских. 
Джанкой, Симферополь (объезд- 
ная дорога восточнее) и, нако- 
нец, Алушта. Все, точка - приеха- 
ли. На одометре 1489 км. 

□ 



АЛЬТЕРНАТИВА 

В Крым можно попасть и другим путем - через Керчен- 
ский пролив. Из порто Кавказ паром отходит в 04.00, 07.15, 
10.00, 12.45, 15.45, 18.30, 21.30, 00.30. Плыть всего ничего: 4 км 
за 20 минут. Подъезжать следует с запасом, потребуется 
время, чтобы пройти российскую таможню. Стоимость пе- 
ревоза: один человек - 67 руб. (с ребенка - половина), лег- 
ковая машина класса "Жигулей" - 315 руб., класса "Волги" - 
475 руб., прицеп - 160 руб., длинномерные грузовики - по 133 
руб. за погонный метр. Ту же сумму, только в гривнах, вы за- 
платите и при возвращении. Обменный курс украинских де- 
нег примерно одинаков по обе стороны пролива. Украин- 
ская таможня здесь не столь внушительна и гораздо меньше 
загружена, чем харьковская, но побегать все равно придет- 
ся, размышляя на ходу: "Коли уж я приех<^ на Кавказ, чего 
і меня в Крым-то понесло?" 




Сергей КАНѴННИКОВ 

Для большинства 
новичков, впервые сев- 
ших за руль, загадочные 
предметы, расположен- 
ные под капотом, хитро- 
сплетения разноцвет- 
ных проводов, мудреная 
“физика” подвесок - не- 
знакомый, а потому пу- 
гающий мир. От терми- 
нов, коими изъясняются 
бывалые, - сайлент- 
блок, трамблер, инжек- 
тор, стабилизатор - го- 
лова непосвященного 
автомобилиста идет 
кругом. Но и тем, кто не 
собирается осваивать 
навыки автомеханика, 

порой приходится самостоятельно решать технические задачи. 
Они покажутся совсем не хитрыми, если усвоить главное. Нович- 
ку зачастую необязательно вникать в тонкости конструкции, куда 
важнее знать принципы работы основных систем машины. 

В помощь начинающим - новая книга от “За рулем": “Ваш ав- 
томобиль”. Пособие переведено с английского. Кстати, если уж в 
цивилизованной Британии издание получило признание читате- 
лей, в России, где не то что до автосервиса - до нормально рабо- 
тающего телефона порой десятки километров, популярность кни- 
ги, надеемся, будет не меньшей. 

Книга “Ваш автомобиль” пригодится не только новичкам. 
Ведь даже многие из тех, кто назубок изучил “жигулевскую” 
классику, лишь поверхностно знакомы с особенностями новых, 
например впрысковых, машин. В издании доходчиво и понятно 
описаны устройство современных автомобилей, простейшие ме- 
тоды диагностики агрегатов и систем. 

Помимо технических вопросов, в “Вашем автомобиле" даны 
полезные советы по покупке и страхованию машины, поведению 
в сложных дорожных условиях. 

Покупка машины - всегда радостное событие. Усвоение ав- 
томобильных азов, изложенных в новой “зарулевской” книге, по- 
может не омрачить его. 



Книгу можно приобрес ти 
в магазинах Торгового лома ”3а рулем” 


в Москве: 

ул. Бакунинская, 72. 

Тел. (095) 267-64-93 (м. ”БаумЬнская”); 
ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 
(м. ''Новослободская”, по улице к центру); 

тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 208-00-70, 269-57-98. 


і 
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Путешествие 


КАК ЭТО БУДЕТ 



Маршрут нашего путешествия на новеньком ВАЗ-2111 
пролегал на Запад, по дорогам стран бывшего 
социалистического лагеря - Польши, Словакии, Венгрии. 
Ныне уже две из них - члены НАТО... 

Елена НАРІ І ІАВСК АЯ. Игорь МОРЖАРЕТТО 


ДРУЖБА - ДРУЖБОЙ, 

А ЗА ТРАНЗИТ - ПЛАТИ 

Ранним утром, залив бак под завязку 
“девяносто вторым" (еще по цене 6,10), мы 
отправляемся по Минскому шоссе, на запад. 
Первые четыреста километров - по терри- 
тории России. Дорога, пока идет по Москов- 
ской области, очень даже приличная, к тому 
же АЗС, кафе, мотели и прочие радости при- 
дорожного сервиса буквально через каждые 
10-15 км. В Смоленской области покрытие 
значительно хуже, местами дорога просто 
разбита, разметка пропадает. Но к этому 
нам и нашей “Ладе” не привыкать - Родина... 

И вот - флаги на бывшей границе ныне 
союзных России и Белоруссии. Для досмот- 
ра здесь останавливают только грузовики, а 
мы проезжаем беспрепятственно и... бук- 
вально через пару километров нас останав- 
ливают у поста ДАІ. “Предъявите страхов- 
ку", - требует некто в гражданской одежде с 
полосатым жезлом. Спорить не хочется - 
рядом с ним стоят настоящие сотрудники 
белорусской автоинспекции. Показываем 
им “зеленую карту", заблаговременно при- 
обретенную в Москве за 360 руб. и действи- 
тельную на всей территории Восточной Ев- 
ропыг'А для проезда по Белоруссии, соглас- 
но декрету нашего Президента, вы обязаны 
были приобрести нашу страховку - ваша тут 


не действует! - вдруг заявляет нам этот са- 
мый некто. - И за нарушение вы должны 
платить штраф - 200 долларов!” В доказа- 
тельство своих слов он демонстрирует пло- 
хо сделанную ксерокопию документа. Вот 
тебе и братская союзная республика! 

Но, видимо, не очень-то спешат платить 
россияне этот чудовищный “оброк”, поэтому с 
полосатым жезлом не особенно и настаива- 
ет. После недолгих препирательств мы поку- 
паем у него (оказалось, нас остановил стра- 
ховой агент) их полис за 130 наших рублей и 
отправляемся дальше. Не будь рядом авто- 
инспекторов, и на эти траты не пошли бы. 

Не раз потом за те 650 км, которые от- 
деляют Россию от Польши, поминали “доб- 
рым словом” руководителей нашей “союзной" 
республики. В договоре о Союзе все про 
дружбу, а вот в жизни... Для россиян проезд 
по белорусскому участку автомагистрали 
Москва-Брест стоит 170 руб. (белорусы не 
платят), да еще за транзит пожалуйте 20 
долларов (белорусы тоже не платят). Посты 
ДАІ живут за счет поборов с превысивших 
скорость москвичей и смолян. При том, что 
качество автострады почти европейское, 
сервисом вдоль дороги не пахнет: одна АЗС 
на 1 00, а то и больше километров (и бензин 
здесь стоит около 13 руб. за литр), кафе - 
примерно с той же периодичностью... 


Многокилометровая очередь на грани- 
це с Польшей - неприятный сюрприз. Еще 
недавно, говорят, здесь не было такого 
столпотворения. Стоят в основном машины 
с белорусскими номерами. Стоят сутками (!), 
руками продвигая машину по очереди, что- 
бы сэкономить немного бензина. Через гра- 
ницу Австрии и Венгрии, насколько нам из- 
вестно, ежедневно проезжает около 30 ты- 
сяч автомобилей, а из Бреста в Польшу про- 
пускают всего 500 в сутки! Кстати, поляки 
очередь объезжают: то ли договариваются 
за деньги с “проводниками”, то ли пользуют- 
ся особым уважением пограничников. 


ЗА “ЖЕЛЕЗНЫМ ЗАНАВЕСОМ” 

С точки зрения автопутешественни- 
ка, который не был в Польше больше двух 
лет, это время пошло ей на пользу. Доро- 
ги заметно улучшились: там, где раньше 
были две полосы раздолбанного асфальта 
(например, на кольцевой вокруг Варша- 
вы), сегодня вполне приемлемого 
качества трасса с тремя-четырь- 
мя полосами движения. Все боль- 
ше здесь современных иномарок, 
преимущественно, конечно, ФИА- 
Тов, “опелей” и “дэу”, которые со- 
бирают в Польше. В основном же 
местный парк легковых автомоби- 
лей до сих пор составляют “малухи” 

- древние ФИАТ-1 26р (типа нашего 
“горбатого” “Запорожца”) и сравни- 
тельно тихоходные “полонезы”, так 
что наличие полосы для обгона - 
жизненная необходимость. Если же 
дорога узкая, а впереди с рынка та- 
щится какой-нибудь пан на “малухе” - 
не сгоняйте его с полосы дальним светом, 
как заведено у нас при обгоне. Достаточ- 
но, как принято у них, включить указатель 
левого поворота - и вам уступят дорогу. 
Не забудьте только вежливо поблагода- 
рить пана, на секунду включив “аварийку”. 

Польские дорожные полицейские, как и 
родные гаишники, предпочитают контроли- 
ровать скорость “методом скрытого патру- 
лирования” - только разгонишься на пус- 
тынной трассе, а из-за кустов, как черт из 
табакерки, выскакивает полицейский в бе- 
лой фуражке с радаром в руках. Но - опять 
же как у нас! - помогает водительская соли- 
дарность: встречные машины мигают фара- 
ми. если впереди засада. Поэтому дорогу ту- 
да и обратно по Польше мы проехали без 
приключений. Оба раза ночевали в первых 
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попавшихся мотелях. Это недорого - около 
20 долларов за двухместный номер. Вкусно 
пообедать в Польше можно на любой АЗС 
или в кафе у дороги; приличный обед - 2-3 
доллара. А вот цены на бензин в Польше 
уже "кусаются" - примерно 80-90 центов за 
литр ‘‘нормального” или "супер”. Ничего не 
поделаешь - Европа... 

При пересечении Словакии малень- 
кий, но неприятный сюрприз; на границе 
надо обязательно купить наклейку на вет- 
ровое стекло, дающую право проезда по 
местным автобанам {самая дешевая - 4 
доллара на две недели). Об этом надо 
знать, объявлений нигде нет, но если вы 
попадетесь на скоростной магистрали без 
наклейки - незнание встанет очень дорого. 

Еще одна местная особенность - обо- 
стренное национальное чувство. Если в 
Польше, скажем, на международных маги- 
стралях указы- 


вают направ- 
ление до крупнейшего города (и расстоя- 
ние до него) - допустим, до Будапешта 
столько-то километров, то словаки горо- 
дов за своими границами, кажется, и 
знать не хотят. Едешь, к примеру, по той 
же ‘‘77-й’’ трассе, но регулярно встречает- 
ся только один указатель - "Шахи”. Что 
это, где? На карте такого населенного 
пункта мы не нашли и, только добравшись 
до него, узнали, что это - название дерев- 
ни и автомобильного перехода на границе 
с Венгрией! 

НА РОДИНЕ ГУЛЯША И ЧАРДАША 

Венгрия встретила прекрасной пого- 
дой и... засадой дорожной милиции. На ок- 
раине первой же за границей деревни 
остановили два улыбающихся полицей- 
ских, которые на невероятной англо-герма- 


но-венгерско-русской смеси языков объяс- 
нили, что мы превысили скорость; в насе- 
ленных пунктах по их правилам положено 
не более 50 км/ч, а мы ехали - 64! Самое 
обидное, что об ограничении мы знали и 
позволили себе ускориться только на окра- 
ине пустой в воскресный вечер деревни! 
Но улыбающийся офицер достал правила 
(или кодекс?), нашел нужный пункт, где в 
соответствующей строке таблицы значи- 
лось; штраф - 6000 форинтов (около 25 
долларов)! Спасло нас... приглашение, где 
по-венгерски было написано, что мы - жур- 
налисты из России. Офицер прочитал его и 
отпустил с миром, чтобы тут же “тормоз- 
нуть” следующего нарушителя с иностран- 
ными номерами. У них здесь, видимо, са- 
мое “хлебное" место. 

Кстати, за шесть дней, что мы прове- 
ли в Венгрии, эта встреча с дорожной по- 
лицией осталась единственной, но пона- 
чалу напугала нас изрядно, и мы строго 
соблюдали все правила. Потом поняли, 
что венгерские водители сами не прочь их 
нарушить, только стараются делать это 
не слишком заметно. Словом, нарушай, 
но аккуратно и в меру. 

Что тут соблюдается очень строго - 
правила парковки. В Будапеште бесплат- 
ную стоянку в дневное время практически 
не найти, на большинстве установлены ав- 
томаты. Заплатил за какое-то время 
(обычно 0,3-0,75 доллара в час) - и гуляй 
свободно. Вдоль парковок бродит человек 
с каким-то непонятным аппаратом и стро- 
го следит, за сколько времени уплачено и 
сколько простояла машина. Превысил лимит 
больше чем на час - под “дворник" прикрепят 
красную бумажку; плати штраф. Он не так 
велик - около 3 долларов, но заплатить его 
надо в любом почтовом отделении в тот же 
день, иначе на следующий сумма удвоится, 
затем — утроится и т. д. Так что лучше выло- 
жить штраф сразу, тем более, что большин- 
ство представителей власти на венгерской 
дороге хорошо говорят только по-венгерски, 
иногда еще по-немецки и совсем уж редко - 
по-английски. А кто из вас знает, как будет 
на языке Кальмана и Листа; “Командир, да- 
вай заплачу прямо на месте?” 

...А вообще Вен- 


грия - чудесная страна. Чтобы полюбо- 
ваться на красоты природы и знаменитые 
исторические памятники, отдохнуть на озе- 
ре Балатон и подлечиться на термальных 
водах, сюда ежегодно приезжают со всего 
мира почти 20 млн. туристов (при том, что 
население страны - 10 млн.). Гостиницы, 
мотели и пансионы здесь недороги (если не 
останавливаться в центре столицы, конеч- 
но). В небольшом провинциальном городке 
номер с завтраком можно снять за 2-5 дол- 
ларов в сутки, отлично пообедать (а вен- 
герская кухня славится на весь мир!) за 
2-3 доллара, купить литр хорошего домаш- 
него вина за 20-30 центов. Страна, по на- 
шим меркам, небольшая, и от самой глухой 
провинции до "дорогой ” столицы (где обед в 
ресторане обойдется уже в 5 долларов!) не 
больше двух часов езды. Словом, для тури- 
стов, в особенности из небогатых стран, 
здесь просто рай. Единственное, что “куса- 
ется” — бензин; примерно 0,85 доллара за 
литр. Тоже Европа, однако... 

Кстати, в Венгрии автобаны тоже 
платные; на любой АЗС купите наклейку на 
стекло - 3 доллара за неделю. 

ПОЛПРЕДЫ ОТЕЧЕСТВЕННОГО 
АВТОПРОМА 

Новенький ВАЗ-2111, на котором мы 
путешествовали, вызывал повсюду непод- 
дельный интерес. Еще бы - почти тридцать 
лет для тех же словаков и венгров, как и 
для нас, “лады" и “самары” были пределом 
мечтании. А тут - новая модель вполне со- 
временного дизайна... Машину осматри- 
вали со всех сторон, на всех без ис- 
ключения границах просили под 
нять капот. Нет, не для того, что- 
бы сверить номера, просто по- 
смотреть, что за двигатель там 
стоит. Автомобиль вроде 
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всем нравился, пока речь не заходила о це- 
не. Считают, дороговато за российскую ма- 
шину 7-9 тыс. долларов (примерно столько 
она может стоить в той же Венгрии) - па- 
мять о качестве наших автомобилей здесь 
тоже осталась... 

Еще сегодня по дорогам Восточной 
Европы бегают наши “лады” и “самары”, но 
новых среди них не увидишь. В Венгрии 
лидер по продажам - “Сузуки”, в Словакии 
- “Шкода”, в Польше - ФИАТ и “Дэу”. Но- 
вая машина стоит от 6 тыс. долларов, но 
по качеству сборки и экономичности (а это 
важнейший показатель при цене бензина 


почти в доллар!) вазовские машины с ними 
тягаться, увы, не могут. 

ВМЕСТО ЭПИЛОГА 

Подведем итоги нашего блицпутешест- 
вия по Восточной Европе. Автотуристов из 
России принимают везде приветливо, виз по- 
прежнему не требуют (достаточно приглаше- 


ния или туристического ваучера), да и цены 
вполне доступные. Так что всем - счастливо- 
го пути! Придумать бы только дорогу, кото- 
рая ведет в гостеприимные страны - члены 
НАТО в обход братских Белоруссии и Украи- 
ны, где, как это ни прискорбно, российских 
автолюбителей готовы ободрать как липку! 

□ 


Законы дорог 


К аждый водитель, проезжа- 
ющий через Польшу, обя- 
зан иметь документ о стра- 
ховании гражданской ответст- 
венности. Если такового нет, по- 
лицейский отберет регистрацион- 
ное свидетельство автомобиля и 
придется раскошелиться, кроме 
страховки, еще и на штраф. Кто 
не купил международную “зеле- 
ную карту” дома (40 дойчмарок на 
10 дней), может сделать это при 
въезде в Польшу в окошке с над- 
писью Р2М (Польский автомо- 
бильный союз). 

Покидая пограничный пере- 
ход, сразу же пристегните себя и 
пассажиров ремнями. А с 1 октя- 
бря по 1 марта включите ближ- 
ний свет: в этот период с ним по- 
лагается ездить даже средь бе- 
ла дня (штраф 50-100 злотых, то 
есть от 1 2 до 24 долларов). 

С ремнями у поляков очень 
строго: правила позволяют не 
пристегиваться считанным ка- 
тегориям лиц, в числе которых 
инкассаторы и женщины с яв- 
ными признаками беременно- 
сти. Пристегнут должен быть 
даже больной, если только не 
лежит на носилках... 

Правила запрещают води- 
телю пользоваться во время ез- 
ды “мобильником”, держа его в 
руке. Чтобы не разориться на 
штрафах, поляки дооборудуют 
телефоны громкоговорящими 
I устройствами, цена которых дос- 

тигает 500-700 злотых. В проек- 
те новых ПДД был даже запрет 
курить и есть за рулем, но в ито- 
ге этого права лишены только 
водители автобусов и таксисты. 

I Легковым машинам разре- 


шена скорость до 130 км/ч на ав- 
тостраде, до 110 - на дороге для 
автомобилей (предназначенной 
для движения только автомоби- 
лей, автобусов и мотоциклов) и 
до 90 на остальных дорогах. "По- 
толок” грузовиков полной массой 


более 3,5 т и автобусов - 80 км/ч. 
В населенных пунктах, как и у 
нас, действует лимит 60, но вну- 
три жилых массивов - только 20. 
За слишком быструю езду могут 
оштрафовать на 100-300 зло- 
тых. а наглого лихача - на 500. 

Особую осторожность не- 
обходимо соблюдать, прибли- 
жаясь к нерегулируемому пере- 
ходу: преимущество на нем име- 
ет пешеход! Причем каждый от 
мала до велика не просто знает 
о своем приоритете, но и без 
колебаний пользуется им. С на- 
шим отношением к пешеходам 


тут недалеко до наезда, но и не 
зацепив никого, рискуем упла- 
тить штраф - долларов 50. 

Польские власти решитель- 
но борются с “пьяным” вождени- 
ем. Если содержание алкоголя в 
организме превысило 0,2 про- 


милле (а для этого, вообще гово- 
ря, достаточно выпить бутылку 
пива), суд может отправить во- 
дителя на месяц в тюрьму. Но в 
обществе это уже считается ли- 
берализмом. В парламент вне- 
сен законопроект, грозящий не- 
трезвому водителю двумя года- 
ми лишения свободы и штрафом 
6000 злотых. Если же он, не дай 
Бог, еще и стал виновником ДТП, 
суд пожизненно (!) лишит его 
“прав”, оштрафует на сумму до 
70 тыс. злотых (примерно 1 6 тыс. 
долл.) в пользу потерпевших, а 
уж сколько лет ему свободы не 


видать, зависит от тяжести пос- 
ледствий. И это, заметим, смяг- 
ченная редакция законопроекта: 
первоначальная предусматрива- 
ла, помимо всего прочего, кон- 
фискацию автомобиля! 

Жесткость мер вызвана 
тем, что польские дороги стано- 
вятся все более смертоносными. 
Не стану утомлять читателя ста- 
тистикой быстрого роста аварий- 
ности - достаточно сказать, что 
новые ПДД ввели предупрежда- 
ющий знак “ѴѴурабек бгодоѵѵу” - 
“Дорожное происшествие’’... 

И напоследок - о полиции. 
Она внедрила американский ме- 
тод: при проверке документов 
водитель держит руки на руле, 
пассажиры остаются на местах. 
Полицейский может потребо- 
вать заглушить двигатель, от- 
крыть багажник, поднять капот. 
Плохо, что машины вправе оста- 
навливать и полиция в штат- 
ском: днем - жезлом, ночью - 
фонарем (единственное и очень 
условное ограничение - только 
на “застроенной территории”). 

Чем не подарок дорожным 
бандитам? О них - в другой раз. 

А напоследок - о проблеме, 
возникающей у многих россиян 
еще до Польши и связанной не с 
ПДД, а с валютой. Как извест- 
но, из России теперь разреша- 
ется вывозить без справки бан- 
ка до 1500 долларов США. Но 
не из Белоруссии! Лимит там 
остался прежним - 500 долла- 
ров, что надо иметь в виду. 


К ЗАПАДУ 
ОТ БРЕСТА 

Россиянину, едущему на Запад, трудно 
миновать Польшу. Недавно она обновила 
свои ПДД, особенности которых лучше 
узнать не от "пана полицианта"... 

Леонид САПОЖНИКОВ 


Полезные номера телефонов (единые по всей стране): 

997 - полиция; 999 - скорая помощь; 981 - техпомощь Р2М. Дежур- 
ный посольства РФ в Варшаве: (022) 621-55-75. 
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"КАРАОКЕ" 

ПОД 

ПЕСНИ 

ШИН 



Отойдем от привычной тематики: 

поговорим не о том, что слушать за рулем, а что... петь. 


Хороших песен на все случаи жиз- 
ни сложено много, в их числе и "автомо- 
бильные". Представьте - дальняя доро- 
га, радио вдали от городов заглохло, за- 
писи надоели... Запевай! 

Оптимизм и смелость военных води- 
телей из “Песни фронтовых дорог” вну- 
шают уважение и гордость. Но есть 
большой минус, вообще свойственный 
мелодиям со стажем. Большинство лю- 
бящих петь знают наизусть только при- 
пев. Может, радиостанциям стоит поча- 
ще пускать в эфир эту песню - слова-то 
хорошие, разучить не помешает. 

Романтикам-бардам, естественно, 
не чужда автомобильная тема. Многие 
любители ночных путешествий на авто- 
мобиле, почитатели авторской песни, 
хорошо знают и часто поют (если не за 
рулем - под гитару) песню Юрия Визбо- 
ра “Ночная дорога”. Если и для вас луч- 
шее средство от тревог - ночная трасса, 
согласитесь: в четырех строфах автору 
удалось изложить многие чувства и эмо- 
ции, которые приходят под песню шин. 

Здесь же вспомним три автомо- 
бильные песни Владимира Высоцкого: 
“Дорожная история”, “Чужая колея”, 
“Горизонт”. Повествование от первого 
лица и чувство близости с машиной - вот 
что трогает душу Как будто сидишь ты не 
около динамиков, а за рулем той самой 
машины, о которой поет Высоцкий. 

Вальс Андрея Петрова из кино- 
фильма “Берегись автомобиля” с ус- 
пехом используют в радио- и телепе- 
редачах. а порой даже в песнях (см. 
ниже). Популярнейшая мелодия, увы, в 
отсутствие слов не слишком подходит 
для коллективного воспроизведения. 
Напеть-то ее можно, вот только вряд ли 


пассажир поймет, чего это вы сейчас 
промурлыкали... (а то и “поддержит": 
лава-анда-аІІ) Остается надеяться, 
что какой-нибудь талантливый поэт по- 
ложит на музыку не менее талантливый 
текст. Если все получится, следующим 
его творением, вероятно, будут слова к 
гимну России. 

Группа "Жуки" в качестве проигры- 
ша как раз и использовала вышеназван- 
ную мелодию (не подумайте, что гимн - 
см. выше). Но песня “Не спи за рулем” 
сильна не только этой музыкальной ци- 
татой. Некоторые фразы можно без кор- 
ректуры вставлять в ПДД. Более того, 
под композицию хорошо медитировать 
ках<дый раз перед выездом из гаража, 
настраиваясь на спокойную и безопас- 
ную езду 

Дядя Леша Булдаков с песней “Будь 
здоров и не кашляй, водитель”, звуча- 
щей на "Авторадио" почти с частотой 
рекламы, заботится не только о душев- 


ном, но и физическом состоянии шофе- 
ра и железного коня. Спасибо, и вам не 
хворать. А вот фраза о том, как надо да- 
вить на педаль тормоза (только правой), 
не всем понравится. Например, авто- 
гонщикам, предпочитающим времена- 
ми использовать хитрый прием: давить 
одновременно на газ и тормоз (то есть 
работать и левой ногой). 

Наконец, пожалуй, самая популяр- 
ная автомобильная “Песенка шофера”. 
У кого голос сильный - пытается подра- 
жать Олегу Анофриеву, остальные под- 
певают по-агутински. Хочется верить, 
что со временем песня не состарится и 
не надоест, и ее так же будут исполнять 
разными голосами и в непохожих то- 
нальностях на вечеринках, у костра и, 
конечно, в автомобиле. 

Безусловно, этим список шофер- 
ско-автомобильных песен и мелодий не 
исчерпывается (автор поставил точку, и 
за окном раздалось: "... колесами пе- 
чально в небо смотрит "Круизёр"), так 
что еще будет повод поговорить и попеть 
за рулем. А пока позвольте выступить за 
тишину, вернее, за снижение шума. 


У ВАС ТАКОГО НЕ БЫВАЕТ? 

...В одном из мультфильмов серии "Том и Джерри" жестокий мышонок подсте- 
рег кота у пароходного сигнала и... дал гудок. Художники с присущим им блеском 
изобразили эффект, который произвел столь мощный звук на несчастное животное 
- заорав. Том с выпученными глазами и некоторыми другими частями тела вылетел 
за пределы палубы... 

Этим примером я предваряю призыв к специалистам по радиорекламе: побе- 
регите водителей! Поясняю. Еду по Мясницкой, слушаю радио. Начинается рек- 
ламный блок (почему-то звук при этом всегда усиливается). Один ролик, второй, 
третий и вдруг сзади - визг тормозов! Боясь оглянуться, газую... и тут понимаю, что 
звук донесся не с улицы, а из колонок! 

Подсчитал: за одну 40-минутную поездку среднего автолюбителя в рекламе пу- 
гают: завыванием сирены - трижды, милицейской трелью - два раза, звуками авто- 
катастроф - еще два раза! Шутки шутками, а непроизвольная реакция на опасный 
шум из динамиков может повлечь вполне реальную аварию! И тогда, господа рек- 
ламодатели, некому будет покупать ваш замечательный товар... 

□ 
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Материалы рубрики подготовил музыкальный редактор Арчибальд ЛАБУХ 


мы и АВТОМОБИЛЬ 


Ошибка истории 



Этот кабриолет модели 15А получил номера 30 октября 
1949 года и верой-правдой служил хозяину до 1977-го. 
Затем им владел продавец олдтаймеров О. Вайманн, 
который в 1984-м передал машину в музей фирмы. Каб- 
риолетов на базе "Жука” выпущено свыше 330 тыс. шт. 
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Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Решение подкомитета “Интеллидженс 
сервис” (ВгШзІі ІпіеІІідепсе ОЬіеМіѵез ЗиЬ- 
СоттіПее - В.1.0.8) было по-военному 
кратким и безапелляционным: “Данный 
автомобиль нельзя рекомендовать как 
пример первоклассной современной кон- 
струкции, подлежащий копированию бри- 
танской промышленностью”. Так в 1947-м 
оценили “Жук”, позднее - всемирный бест- 
селлер, выпущенный более чем 20-милли- 
онным "тиражом”! Полистаем ставшие до- 
ступными пожелтевшие страницы рассек- 
реченного документа разведки, чтобы уз- 
нать, почему же англичане не захотели 
демонтировать завод в Вольфсбурге и пе- 
ревезти его на родную землю, имея на то 
полное право победителей. 

Итак, по заданию В.І.0.8 несколько 
избранных фирм (дочернее предприятие 
"Форда”, а также “Хамбер” и “Солекс”) разо- 
брали “по косточкам” трофейные экземп- 
ляры “Жука", чтобы сделать заключение о 


“ТАКОЙ 


‘жух 


Англичане могли 
в 1946 году перевезти 
завод "Фольксваген" 
на свой остров. 
Рассекреченные материалы 
разведки объясняют, 
почему этого не произошло. 






ТНе ’^00%ОІК5ѴѴАОЕМ' 

Шт МАКСН 1946 сотіпд Ьш ДззешЫуЬп» 




Именно такой “Жук” - полнопривод- 
ный, модели 877 хотели использо- 
вать в британской армии. Когда про- 
ект похоронили, образец стал слу- 
жебной машиной А. Хирста, а ныне 
хранится в музее фирмы. 

Внутризаводским транспортом в 
Вольфсбурге долгие годы (начиная 
с расчистки завалов после бомбе- 
жек) служили платформы с агрега- 
тами “Жука”. Их строили вплоть до 
70-х годов. 










Тип 18А: по- 

лицейских машин с бездверным кузо- 
вом построено 482; в дальнейшем их оборудовали 
Этот образец до 1981 года принадлежал Э. Краузе, і 
“Фольксваген-Интерамерикана", а с 1983-го - в музее 


Англичане отказались от “Фольксвагена” - зато в Ирландии в 1950 году появился его первый сбо 
рочныи завод за пределами Германии. Здесь наряду с легковым “Жуком” собирали из комплек- 
тов Транспортер первого поколения, а также модель ѴѴѴ-1 500. 


На гоночном “Фольксвагене” в 1949-1950 гг. Петермакс Мюллер 
установил 22 национальных и международных рекорда. В заез- 
де на 10 000 км машина показала среднюю скорость 126 км/ч. 
Мотор был форсирован с 18 до 40 кВт (с 25 до 54 л.с.). 


ІГВ 



III т 




пригодности автомобиля к езде по лондон- 
ским улицам и валлийским проселкам. И 
чем глубже они знакомились с “Фольксва- 
геном”, тем большие сомнения отражались 
на лицах экспертов. “Двигатель автомоби- 
ля слишком шумный и работает неровно, 
его мощность не впечатляет. Тормоза сла- 
бы, в поворотах проявляется тенденция к 
избыточной поворачиваемости... Жесткая 
подвеска оставляет плохое впечатление 
как на ровной, так и на ухабистой дорогах 
и не дает пассажирам ощущения комфор- 
та...". В полное недоумение поверг специ- 
алистов багажник под капотом, там, “где у 
нормального автомобиля должен быть 
двигатель". Неужели в “Жуке” не нашли ни- 
чего положительного? Ну почему же. По- 
жалуйста: “Прогрессивной следует при- 
знать независимую подвеску всех колес и 
малый расход топлива”. И вот уже мы под- 
ходим к окончательному вердикту: “Как ав- 
томобиль для вооруженных сил несомнен- 
но приемлем”. Представить себе за рулем 
“Фольксвагена” мирного английского 
джентльмена в подкомитете не смогли... 
"В конце концов, автомобиль выглядит 
просто отвратительно!” - была последняя 
фраза отчета. 

Заводу в Вольфсбурге, в конечном 
счете, повезло: окажись он на несколько 
километров восточнее — его постигла бы 
судьба предприятий “Хорьха” и “Ауди” в 
Цвиккау, демонтированных в августе 
1945-го. Или “Жук” разделил бы участь 
грузовика “Опель-Блиц”, чье оборудова- 
ние для производства было увезено из 
Бранденбурга и навсегда затерялось на 
бескрайних просторах Сибири. 

Немцы, однако, верили в свою "на- 
родную мечту” и не ошиблись. Тем более 
что победители с туманного острова ре- 
шили все-таки возродить в Вольфсбурге 
производство гражданских автомобилей. 
За дело взялся 29-летний майор Айвон 
Хирст (на фото слева он за рулем “юбиля- 
ра”), и сегодня мы можем судить, насколь- 
ко талантливым менеджером он оказался. 
Так что своим вторым рождением 8 октя- 
бря 1949 года, когда управление концер- 
ном было передано немецкому правитель- 
ству, “Фольксваген” обязан англичанам. 
(Сам Хирст умер совсем недавно, весной 
2000-го: ему было 84 года.) Один из быв- 
ших руководителей концерна Карл Хан 
как-то заметил: “Фау-Вэ” — самая успеш- 
ная автомобильная фирма, когда-либо ос- 
нованная... британцами”. Кто бы спорил: 
по иронии судьбы нынешний супергигант 
мировой автоиндустрии “Фольксваген” по- 
отечески заботится о предметах гордости 
англичан - “Роллс-Ройсе” и “Бентли”. 


□ 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Права качаем 


ПОШЕВЕЛИСЬ, 


НТИЯ! 


Мы решили проверить, как действуют поправки 
к закону "О защите прав потребителей". 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


Если верить новому потре- 
бительскому закону, “гарантий- 
ные” недостатки фирменный 
сервис должен устранять не- 
медленно (ЗР, 2000, № 3). Фан- 
тастика? Нам тоже показалось 
нереальным. Раньше-то на ре- 
монт давалось 20 дней, а ждать 
приходилось иной раз больше 
месяца. Учитывая традиции 
российского сервиса, можно 
предположить, что теперь срок 
немного уменьшится - скажем, 
до двух недель. Или все-таки с 
безобразием покончено - прие- 
хал, сразу на ремонт и через 
пару часов свободен? 

‘ДЕНЬГИ ВАМ ВЕРНУТ... 
ПОСЛЕ” 

У юриста ЗР Сергея Вол- 
гина сломалась “шестерка" - 
заклинило коробку передач. 
Машина новая, на гарантии - 
как раз то, что надо. Перед 
экспериментом собрали совет 
решить важный вопрос: тянуть 
“Жигуленка" “на галстуке” или 
позвонить на СТО - пусть са- 
ми, за свой счет его забирают 
(то есть поступить строго по 
закону). "Да никто за ним не 
приедет, только настроение 
себе испортим, пока ругаться с 
ними будем! Лучше побыстрее 
за тросом сбегать..." - посыпа- 
лись реплики. 

Выдержав напор агрес- 
сивно настроенной части сове- 
та, автор поднял трубку и на- 
брал номер сервиса: “Алло, 
СТО? Пришлите эвакуатор по 
такому-то адресу..." - “К концу 
дня приедет, приготовьте 800 
рублей”, - на том конце прово- 
да ничуть не удивились. “Но вы 
же должны бесплатно?” - “Не 


волнуйтесь, деньги вам вер- 
нут. . . после”, - загадочно доба- 
вил женский голос. Ждать вто- 
рой половины дня и тратить 
деньги из своего кармана нам 
вовсе не хотелось. Пусть рабо- 
тают по правилам: ремонт - 
прямо сейчас и все услуги 
строго бесплатно. Можно бы- 
ло, конечно, позвонить на СТО 
еще раз и сказать: “Мы из жур- 
нала “За рулем”...". Но тогда 
акция не имела бы никакой 
пользы для читателей. 

ИНТЕРЕСЫ “ГАРАНТИЙКИ” 

Оставалось дотянуть “шес- 
терку” на тросе самим. У ворот 
“гарантийки” с нас взяли 60 
рублей - “за мойку" (между про- 
чим, навязанная услуга, грубое 
нарушение потребительского 
закона). Спорить не стали; не 


подумайте, что для нас 60 руб- 
лей не деньги - просто иначе не 
пустили бы на территорию 
СТО. Куковать же за воротами 
даже ради идеалов справедли- 
вости никто из нас не хотел. 

У кассы грозное объявле- 
ние предупреждало клиентов, 
что ставить сигнализацию или 
магнитолу на чужом сервисе 
нельзя - потеряешь гарантию 
(опять же - незаконно). И вот, 
наконец, мы в святая святых - 
ремонтной зоне. Инженер по 
гарантии оказался предельно 
вежливым и обходительным 
человеком: “Мастер глянет и 
сразу ко мне, все решим”. По- 
искали мастера: “Иду обедать, 
зайдите через час", - бросил 
он на ходу. Вот те на... Угово- 
рили все-таки взять ключи от 
машины и уехали восвояси. 


Через три часа звоним ос- 
ведомиться. Отвечает: “Короб- 
ку надо менять”. - “Отлично. 
Сегодня сделаете?” - “Нет. По- 
смотрим, есть ли еще на скла- 
де - звоните завтра”. Опять 
двадцать пять! Ясно, что у “га- 
рантийки” в этой затяжке свой 
интерес - устанет ждать бед- 
няга-владелец и заплатит из 
своего кармана. 

Звоним на следующий 
день: "Коробка есть?”. - “Нет. 
Закажем в Тольятти. Ждите”. 
Терпение кончилось - состави- 
ли досудебную претензию с 
требованием устранить дефект 
без проволочек, отвезли в при- 
емную директора СТО, остави- 
ли свои координаты и, устав- 
шие, вернулись в редакцию. 
Вся эта история уже порядком 
надоела. Тем более, что “шес- 
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терка” нужна была хозяину в 
“живом” состоянии - он просто 
не мог нормально работать без 
"колес”. Очередной сход решил: 
ждем еще один день (для очи- 
стки совести) - и забираем ма- 
шину. Так и вышло. Через день 
выкатили “шестерку” из ворот 
СТО и починили своими силами 
(оказалось, ставить новую ко- 
робку вовсе не нужно - только 
рычаг поменять). 

ЗАКОН ЗАМЕДЛЕННОГО 
ДЕЙСТВИЯ 

“Я же говорил, ничего не 
выйдет”, - сокрушался наш ме- 
ханик. Того, что предусмотрено 
законом, мы и вправду не до- 
бились. Прошла неделя - “шес- 
терка” исправно бегала, все и 
думать забыли об эксперимен- 
те. И вдруг сюрприз - теле- 
грамма: “Просим прибыть за- 
мены коробки передач гаран- 
тии". Подпись - генеральный 
директор СТО “Северянин Ав- 
тоВАЗ” такой-то...” 

Ну что ж, немедленного 
ремонта мы не добились (все- 
рьез на это никто и не надеял- 
ся). Однако семь дней - уже хо- 
рошо, прогресс! Пускай нам 
пришлось сочинять претензию 
(а что делать, если “они" по- 
другому не понимают). Важно, 
что закон, хоть и с купюрами, 
но действует. А научим ли мы 
сервис-менов в масштабах 
страны бояться его нарушить? 
Уверен, это в наших руках. 

Давайте проведем акцию: 
пусть каждый, кто собирается 
в "гарантийку", захватит с со- 
бой письменную претензию с 
требованием устранить дефект 
в разумные сроки (на наш 
взгляд - в пределах трех-семи 
дней, в зависимости от харак- 
тера дефекта). Письменное об- 
ращение со ссылкой на закон 
продемонстрирует серьезность 
наших с вами намерений. Во- 
лей-неволей (вода камень то- 
чит) люди на “гарантийке" нач- 
нут заглядывать в закон, а там, 
глядишь, - и соблюдать его. А 
вы обязательно присылайте в 
редакцию письма с историями, 
как отреагировали мастера на 
такую "наглость". 


НЕРАЗЛУЧНЫ С “ЗАПОРОЖЦЕМ 




Чудоки украшают мир. Чудаки 
на горбатых "запорожцах" - тем бо- 
лее. Ну, не весь мир, но старинный 
Львов - это уж точно! Главный Львов- 
ский праздник - День города - не- 
мыслим без парада и соревнова- 
ний "горбатых". 

Почему фан-клуб "ЗАЗ-Казак" 
возник 17 лет назад именно здесь? 

Его президент Женя Крове, способ- 
ный часами самозабвенно говорить 
"вокруг" ЗАЗ-965, назвал мне такие 
причины: 

- Во Львове "горбатый" как ры- 
ба в воде. Габарит соответствует уз- 
ким улочкам, а передняя торсионная под- 
веска не боится нашей брусчатки. Вдоба- 
вок двигателю-''воздушнику" не грозит пе- 
регрев. Спасибо вечно дождливому лету. 

Сегодня в городе и области на ходу 54 
“горбатых". Из них больше половины - 28 - 
принадлежат членам клуба. Кравс и его то- 
варищи упорно охотятся за остальными, 
чем невольно взвинтили цену. Осмеянный в 
бесчисленных анекдотах автомобильчик 
60-х годов, даже в плохом состоянии, не хо- 
тят отдавать дешевле чем за 300 долларов. 

Члены клуба гордятся: 

- "Горбатых" у нас больше, чем в Запо- 
рожье! 

- И сколько лет сомому старшему? 

- 39. А его владельцу - 19... 

Подобные клубы обычно создаются 

для взаимопомощи в поиске узлов и дета- 
лей, но у львовян это не главное. В городе 
сохранился специализированный склад 
запчастей для "запорожцев" всей запад- 


ной Украины, и запасы там, по словам Ев- 
гения, до сих пор "бешеные". Поэтому 
"ЗАЗ-Казак" может себе позволить не за- 
мыкаться в ремонтной канаве. V него воз- 
вышенная цель: не дать подлинно народ- 
ному автомобилю бессловно кануть в Лету. 

Члены клуба делятся на "классиков" и 
"модернистов". "Классики" стараются со- 
хранить свой ЗАЗ-965 в первозданном ви- 
де, "модернисты" же дают волю тюнинго- 
вой фантазии. Их "запорожцы", не в обиду 
"классикам", имеют у зрителей самый 
шумный успех. Кто-то сделал кабриолет, 
кто-то поставил двигатель "Таврии", а о та- 
ких обыденных вещах, как эффектная рас- 
краска, спойлеры, литые диски колес, и 
говорить не стоит... 

Не страдая комплексом неполноцен- 
ности, "ЗАЗ-Казак" участвует почти во всех 
ралли на Украине. Претендовать на призо- 
вые места, конечно, трудно, но разве одо- 
брительный смех болельщиков - не награ- 
да? Что говорить об украинцах - ведь да- 
же американцы приходили в восторг, ко- 
гда в фильме "Золотой глаз" знаменитый 
Джеймс Бонд шнырял по Ленинграду на 
"горбатом"! 

Сейчас "ЗАЗ-Казак" создает своего 
рода интернационал: установил контакты 
с фанатами ЗАЗ-965 из Самары, Ростова- 
на-Дону, Челябинска, Риги, Шяуляя, Киши- 
нева и готовит международный съезд-рал- 
ли "Золотая подкова". Маршрут пройдет 
через три старинных замка западной Ук- 
раины, а лозунг будет простой, как прав- 
да: "Горбатые" всех стран, соединяйтесь!" 

А что? Пять стран для начала - сов- 
сем неплохо... 

Подробнее о предстоящем ралли и дру- 
гих делах клуба можно прочитать в Ин- 
тернете на веб-странице 
Іѵіѵ.иа/гагкогак. 


□ 





Мы и автомобиль 


Табачная компания “Рс- 
смтсма”, вьпіускаюііиія извест- 
ные сигареты “Вест”, организо- 
вала для москвичей акцию 
Вест-Пит стоп". Любоіі мог 
почувствовать себя ііи.іотом 


"ВЕСТ" НАЛИВАЕТ БЕСПЛАТНО 


‘())ормулы", не выходя из соб- 
ственного автомобіь'ія. /Десят- 
ка специально тренированных 
механиков в течение минуты 
не только затива.та ему в бак 
до 30 л бссн.'іатного (!) топли- 
ва, но и проверяла уровень 

масла, протирала фары и колеса, иодкачива..іа шины. Л ес. іи “гні..іот‘' уснсва.'і .за минуту верно 
ответить па небольшую аикетку с вопросами о команде ‘‘Вест-Мак-Лареп-Мерседес . емѵ 
вручали сувенир... Все .механики один за другим поднимают руки - готово! Красныіі круг 
“5ТОР” перед стеклом сменяется зеленым “СО". Можно стартовать. Следующий!.. 

К сожатению. слсдлчощійг раз будет нескоро. Хотя подобные акции в Геіуаиин и Вепгрші, 
но словам орган нза торов. немачо снособствова іи популярности сигарет “Вест”. .(Іюбонытно, что 
в тот самый день Госдума России обсуждаіа законопроект о... борьбе с куроніем. Совпадение. 

Во всяко.м случае, в иилогов “фор.мулы" за день успели сыірать до тысячи москвичей. 


С 1 июня в Эмирате Дубай (ОАЭ) введена служба такси только для представительниц прекрасного^пола. Три- 
дцать женщин-водителей уже прошли спецподготовку и прослушали курс этики поведения. "Однополые такси вы- 
званы к жизни ростом женского туризма из соседних аравийских стран. Заезжих дам сильно смущают нескром- 
ные взгляды местных шоферов-мужчин. Последние, как правило, эмигранты - афганцы, пакистанцы и индийцы. 

■я.'=ѵ-;ѵ е»і'Л>= зл»угеі.і’ 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ" 

Слушайте программу “Автомотив”: 
ежедневно, кроме субботы и воскресенья, 
в 8 час. 40 мин. на “Радио Ретро” (Москва 

- УКВ 72,92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, 
Нижний Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 
69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 
71,66 МГц, Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь 

- 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 


из БОЯ НА ПАРАД 

В Москве, на территории автобазы Ген- 
штаба прошла выставка, приуроченная к 
празднованию Дня военного автомобилиста 
(29 мая). 

В парадном строю выстроились ветеіта- 
иы - но;іуторка ГЛЗ-Л.\, трехгонка ЗИС-5, 
старенькие, но молодцеватые бронемашины. 
Па ветеранов ночтите.чьно іѵіядели нризыв- 
пикн - современные ар.меііские авто.мобнлн, 
новинки отечественных заводов. Сегодня 
многие из них проходят исньп'ания в боевых 
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И НА ОДНОМ СМОГЕМ! 

Очередной рекорд для “Книги 
рекордов планеты” (ото наш, россий- 
ский вариант “Книги рекордов Гин- 
несса") в нрисугствин окснертов и 
многочисленной пуб.'іики усчановн.і 
на Д.мнчровско.ѵі но.нігонс каскадер 
Вячеслав Черенков, проехав на двух 
колесах автомобиля со скоростью 
106 км/ч. До мирового достижения 
нашему гонщику еще да.чеко (луч- 
шим показателем скорости автомо- 
биля на двух колесах считасчея ре 
зу.чьтат, которого достиг Горан Э;ніа 
сон (ТТТвсцня), - 181. 2.5 км/ч). Одна- 
ко Черенков и автор проекта, руково- 
дитель объединения каскадеров “Ма 
стер" Игорь Панин, полны :-)ніузиаз 
ма и гоч'овят новые рекорды. 


•О' В Турции разгорелась борьба за снижение гос- 
расходов. Местное министерство финансов настаива- 
ет на сокращении количества служебных автомобилей 
у чиновников. Личный транспорт оставят только мини- 
страм и их первым заместителям, а остальные госслу- 
жащие вынуждены будут ездить на такси. 


мобильный враг 

ПОРТУГАЛЬЦА 

в ІІорт\'га.'іііи объявлена воГіна 
дорожно-транспортным происшест- 
виям. Напомним - зта страна лилн- 
рѵст в Европе по числу смертель- 
ных с.іучасв па дорогах (здесь их на 
60% больше, чем в среднем по Евро- 
союзу). Теперь правм.ча дорожного 
движения будут изучать во всех 
средних інко.іах страны. Кро.ме то- 
го. зиачителшіыс средства пойдут 
па широкую разьяспителыіуіо кам- 
панию среди в:трослого населения. 
Среди главных причин Д1 И у пор- 
тугальцев - алкоголь, прсвышспис 
скорости н... мобн.іьные ге.тсфоны 
(для того чтобы вызвать абонента 
по “сотовому”, нужно около 1 1 се- 
кунд - в :гго время водитель понро 
етѵ нс следит за дорогой). Кстати, 
штраф за телефонные переговоры 
за рулем в Португалии колеблется 
от 25 до 125 ло.т.іаров. 


условиях. Из Чечни нривс:ти \АЗ-3151, 
бронированный на заводе “Муромтенловоз 
(на фото). Машина прошла “тест” под Урус- 
Мартаном - “козлик" .заіцнти.і экннаж от не- 
скольких десятков авто.матпых пуль. 

Подробнее о совремешіой технике Рос- 
сийской Армии читайте в одном из ближай- 
ших номеров. 


В ГОРОДЕ СОЧИ СОВЕЩАЮТСЯ ДО НОЧИ 

1 Іаучпо-нракгическая конференция по нредотврашеиню дорожпо-трапспортио- 
го травматизма, организованная Минтрансом России, МВД и Росавтодоро.м. прош.іа 
в Сочи. Па курорт съехалось более 500 руководителей всех региональных управле- 
ний ГИБДД и траііспортпоіі инспекцпп, заинтересованных мішнстсрств и ведомств, 
ирелетави гсѵісй научных учреждений, обшествеипых оо'ьедиііешііі и ко.м.мерческих 
структур. Два жарких дня участники конференции обсуждали безопасность дорож- 
ного движения в России. об.менива.мнсь оныто.м. Ксожа.існию, гут нашей с і рамс іор- 
диться особенно нечем: ежегодно в среднем регистрируется до 170 тысяч ДТП. в ко- 
торых ноі нбают почти 30 тысяч человек и око;ю 200 тысяч но.іучают ранения. 
“То. что мы сумели добиться некоторого снижения этих показателей - пс повод для по- 
бедных реляшп'і, - .заметил начатьник ГУ ГИБДД МВД РФ В. Федоров. - В 1999 году 
проікюшло почти на 600 ДТП меньше, чем в 1998-м. Но 600 ^П и тысяча пострадав- 
ших - это всего лишь средняя дневная “норма” для страны... 
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ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


Первые шаги 


ОТДЫХ НА КОЛЕСАХ 

(НАБРОСОК ШКОЛЬНОГО СОЧИНЕНИЯ) 

Наконец-то пришел долгожданный день, 
когда я сдала экзамены в школе, и мы начали 
готовиться к путешествию на машине. 


Р одители, вспоминая байда- 
рочную молодость, решили 
поехать в Карелию, а мне пока- 
зать, что хорошо отдохнуть 
можно не только в пансионате 
у теплого южного моря. 

Удивило, что они долго об- 
суждали, кого из знакомых при- 
гласить в попутчики. 

- Это очень важно для пу- 
тешествия, - объяснил мне па- 
па. - Надо выбирать людей, со- 
вместимых с нами по интересам 
и характеру. Представь; мы на- 
думали остановиться, чтобы ос- 
мотреть храм или картинную га- 
лерею, а наши спутники настаи- 
вают ехать без остановки, что- 
бы быстрее оказаться на берегу 
озера. На следующий день я хо- 
чу поохотиться на судака в за- 
ливе, а они уговаривают ехать 
дальше. Важно согласие и на 
стоянках, и во время пути. 

- Мы это все уже проходили, 
- подтвердила мама. - Однажды 
наша компания распалась на 
полпути, и отпуск был испорчен. 

З абегая вперед, скажу, что 
они сделали правильный 
выбор: со спутниками мы не 
только не ссорились, а, наобо- 
рот, еще больше сдружились. 

Но вернусь к подготовке. 
Педанты-родители составили 
список вещей, которые надо 
взять с собой. Он получился 
длинным, но когда его раздели- 
ли на два экипажа, сильно со- 
кратился - особенно за счет по- 
суды и запчастей, поскольку они 
общие. Папа, правда, спорил, но 
наш опытный спутник уговорил 
многое оставить дома. Я слыша- 
ла их спор и даже запомнила, 
что именно: стартер и генера- 
тор, помпу, распределитель за- 
жигания и еще много ценных в 
глазах папы вещей, вроде кани- 


стры с “Тосолом”. “Будьте увере- 
ны, - говорил папин приятель, - 
исправные трехлетние “Жигули” 
без проблем одолеют три-четы- 
ре тысячи верст". 

В от запчасти из окончатель- 
ного папиного списка: ком- 
плект свечей, ремень генерато- 
ра, регулятор напряжения, 
флакон тормозной жидкости и 
литровые банки масла и “Тосо- 
ла”. Эти вещи да еще тюбик 
универсального клея, изолента 
и другие мелочи, как оказалось, 
всегда есть в машине нашего 
друга. В пути они не понадоби- 
лись, а заменить пришлось 
только фару: разбило камнем 
из-под колес грузовика. Ее ку- 
пили в ближайшем городке. 

Правы были взрослые - 
лучше всего путешествовать 
двумя машинами. Тогда легко 
ехать в одном темпе и не те- 
рять друг друга из вида. А если 
спутники все-таки пропали - 
быстро спохватиться и прийти 
им на помощь. На всякий слу- 
чай назначали место очеред- 
ной встречи - у щита с названи- 
ем населенного пункта или у 
столбика с табличкой опреде- 
ленного километра. Представь- 
те, ни разу не потерялись и 
долго не ждали друг друга. 


Маршрут разработали так, 
что отдыхать стали сразу, едва 
выехали. Не спеша добрались до 
соседнего райцентра, полюбова- 
лись старой площадью и зелены- 
ми улочками. За день проделали 
около четырехсот километров и 
поставили палатки на берегу ре- 
ки. На двухконфорочной газовой 
плите с пятилитровым газовым 
баллоном сварили суп из пакетов 
и картошку с тушенкой. Все ока- 
залось вкуснее, чем дома. Двух 
таких баллонов с одной зарядкой 
на полпути хватило на все путе- 
шествие. На всякий случай везли 
бензиновый “Шмель”, но его так и 
не пришлось зажечь. 

С тоянки устраивали на бере- 
гах озер или рек всегда за- 
светло - по туристскому закону. 
Жили в палатках, завидуя тем, 
кто “шиковал” в жилом прицепе 
“Скифе” или подобном самодель- 
ном. Родители решили купить та- 
кой, если мне понравится путе- 
шествовать. Иногда, в плохую 
погоду, останавливались в кем- 
пинге или мотеле, справляясь по 
дорожному атласу. Но всякий 
раз уточняли данные атласа на 
заправке или у местных водите- 
лей: не раз оказывалось, что 
“иных уж нет, а те - далече". 

...В будущем году родители 
опять собираются в отпуск на 
машине, а я соглашусь, если по- 
едут наши друзья с сыном Ильей. 

Прочитал 
Борис СИНЕЛЬНИКОВ 


К ак попадают в аварию? 
По-всякому - тут и роковое 
стечение обстоятельств, и 
плохая дорога, и неисправность 
автомобиля (не обязательно 
твоего), и нехватка водитель- 
ского мастерства. Дороги наши 
медленно, но верно становятся 
все лучше, но от роковых обсто- 
ятельств не застрахован никто. 
Значит, чтобы уменьшить риск, 
нужно набираться опыта и как 
следует ухаживать за машиной. 

Опыт - дело наживное: по- 
сле 100 тыс. км, наверное, каж- 
дый если не становится про- 
фессионалом, то уж точно пе- 
рестает быть “чайником”. 

Свой первый автомобиль, а 
это был ЗАЗ-968М восьми лет от 
роду, я купила в 1 8 лет, зарабо- 
тав деньги во время каникул. 
Наездила на нем за полтора го- 
да 1 7 тыс. км. Когда только осва- 
ивалась за рулем, очень мешали 
всякие неподвижные предметы. 
Один из первых заездов в гараж 
закончился разбитой фарой, а 
самостоятельный выезд оттуда 
- разбитым задним фонарем и 
приличной вмятиной на капоте! 
Хорошо, что мой “Запорожец” 
оказался достаточно крепким. 
Он, в общем-то, и был куплен за 
символическую цену только для 
того, чтобы научиться ездить. 
Кое-кто из моих подруг изувечил 
куда более дорогие машины, не 
имея элементарных навыков. 
Например, одна, решив объе- 
хать лужу, умудрилась на скоро- 
сти 40 км/ч протаранить стояв- 
ший на обочине пустой автобус, 
в котором спал водитель. 

А чего стоили первые выез- 
ды в город! Казалось, что весь 
мой путь - сплошная аварийная 
ситуация. Мешало все; светофо- 
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НЕДЕШЕВЫЙ ОПЫТ 

Решившись сесть за руль, женщина должна понимать: ее ждет 
много проблем и, пожалуй, самая неприятная - АВАРИЯ. 


ры, пешеходы, бордюры, велоси- 
педисты, катящие на маленькой 
скорости, да и просто стоявшие 
автомобили. На самом деле я са- 
ма ужасно мешала всем окружа- 
ющим. Перестраиваясь, включа- 
ла “поворотник” (иногда не тот), 
считала до пяти и... занимала 
нужное мне место. Ездить мед- 
ленно оказалось значительно 
труднее, чем быстро (быстрой 
ездой на моем “Запорожце" была 
для меня скорость 60 км/ч). И ес- 
ли ни разу ни в кого не вреза- 
лась, то лишь благодаря хоро- 
шей реакции и мастерству всех, 
кто встречался на моем пути. 

Женщины гораздо чаще 
мужчин попадают в аварию из- 
за поломок автомобиля. Приоб- 
ретая его далеко не новым, мы 
часто судим о нем по внешнему 
виду, не умея вникнуть в техни- 
ческое состояние. 

У моего “первого” не рабо- 
тал правый “поворотник” и стоя- 
ночный тормоз. Я же тратилась 
на автошампуни, всевозможные 
полироли, то и дело меняла иг- 
рушки в салоне, а для ремонта 
вечно не хватало то денег, то 
времени. Трогаясь в горку, все- 
гда откатывалась назад (без 
ручника и некоторого навыка это 
было очень тяжело). Если кто-то, 
не обращая внимания на наклей- 
ки (“чайник” и две буквы “У” на 


заднем стекле), останавливался 
слишком близко, я нервничала: 
“Запорожец” сначала глох, а по- 
том с ревом прыгал вперед. 

Пересев в 19 лет с “Запо- 
рожца” на “Опель-Кадет” 1981 
года выпуска, почувствовала 
себя на вершине счастья. Но, 
увы, по количеству поломок и, 
уж тем более, по сумме денег, 
затраченных на ремонт, мой 
“Опель” не оправдал ни моих 
затрат, ни надежд. 

Первая неприятность под- 
стерегла буквально после полу- 
чения номеров. Я возвращалась 
из института, и вдруг на скоро- 
сти 80 км'ч загорелась лампоч- 
ка "аккумулятор”, а стрелка 
вольтметра отклонилась влево. 
Неизвестно на что надеясь, я 
продолжала ехать, пока не сел 
аккумулятор. Даже не открывая 
капот, сделала вывод; порвался 
ремень генератора! И, гордясь 
собственными знаниями, попро- 
сила дотянуть до гаража на бук- 
сире. Как потом оказалось, с ге- 
нератора попросту слетела 
клемма - неисправность можно 
было устранить прямо на месте. 

Мы больше слушаем магни- 
толу. чем звуки, которые издает 
наш двигатель. Был у меня слу- 
чай: при скорости 60 км в сало- 
не возник непонятный шум. Не 
придав этому особого значения, 


Наталья 
МАЛЫШЕВА. 
студентка МАДИ 



я продолжала ехать. Когда шум 
стал заглушать музыку, попро- 
сила подругу разобрать содер- 
жимое “бардачка” - тише от это- 
го не стало. Наконец, решили 
остановиться - и что же? Зад- 
нее левое колесо было пробито, 
так что все это время мы ехали 
на одном диске... 

При всем том большинство 
женщин (и я в том числе) увере- 
ны, что ездят не хуже, а то и го- 
раздо лучше многих мужчин. 
Статистика показывает, что мы 
очень редко устраиваем серьез- 
ные аварии. Неудивительно: 
ведь никогда не сядем за руль 
подвыпившими, тем более не от- 


правимся в таком виде за новой 
партией спиртного, никогда не 
превысим скорость, только что- 
бы обогнать "этого типа”. Но по 
количеству мелких аварий мы 
далеко впереди мужчин: берем 
не качеством, а количеством. 

На ошибках учатся - прав- 
да, одни на чужих, другие на 
своих. Я училась только на соб- 
ственных, оттого сейчас мне не 
на чем ездить; “Опель” опять в 
ремонте. Но я не отчаиваюсь: 
когда-нибудь обязательно куп- 
лю третий в жизни автомобиль. 
И это будет непременно новая 
машина. 


В Туле открылась специаль- 
ная автошкола для женщин. Соз- 
дал ее клуб "Автоледи", который 
действует в городе уже больше двух лет. Его основательница, Ва- 
лентина Власова, видимо, по собственному опыту решило, что 
учить дом вождению нужно не ток, кок мужчин. Преподают в 
"Юлии плюс" (так называется это передовое учебное заведе- 
ние) специалисты детско-юношеской автошколы. Кроме обыч- 
ных дисциплин, читают курс под прямо-таки она) омическим на- 
званием: Особенности женщины при управлении транспорт- 
ным средством". 

Тульские леди все активнее осваивают автомобиль. В про- 


шлом году, например, водитель- 
ские удостоверения получили 
380 тулячек. Задумаешься тут об 
особенностях женщины"! В городе около полусотни профес- 
сиональных водителей-дам, 36 из них управляют троллейбу- 
сом, а пять - муниципальным такси. Стаж вождения у таксисток 
более 20 лет: в 1978 году они все вместе пришли в таксопарк и 
создали женскую бригаду. 

Женская автошкола - явление пока экзотическое. Только 
время покажет, оправдано ли “раздельное обучение " во>кде- 
нию или для управления транспортным средством пол не 
столь важен. Но популярность "Юлии плюс" в Туле растет. 


ТОЛЬКО для 7Ш7Ш 

Андрей БАЛДИН 
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Фото Владимира КНЯЗЕВА 







^ѴАМАНА 

панавто' 


налом 'Мото 


САМЫЕ-САМЫЕ увлеченные старались побывать на всех 
многочисленных сореаюваниях: представительнейшей гонке эндуро, 
традиционном кроссе, драг-рейсинге (гонке на ускорение), подъеме на 
холм, “Брод-шоу”. Состязания вообще составили костяк МОТОфестиваля 


Ьй Боже, куда 

мы попали? Огромная ЛшЦк * 

поляна близ Малоярославца клубится 
пылью, дымом костров и выхлопом 
трескучих моторов; в этом кипящем бульоне 
угадывается круговерть двух- и трехколесных машин 
Отведайте вмеае с нами оаро-оригинальное блюдо 
8-й международный МОТОфестиваль! 


Максим САЧКОВ. Антон ЧѴЙКИН 


Опасливо сторонясь спортбайков, И 
шарахаясь от чопперов, уворачиваясь от | 
эндуро, осторожно порыкивая на скуте- § 
ра, редакционная “четверка” пробирает- 
ся в лагерь журнала “Мото", хозяина фе- 
стиваля. Перетекающая по поляне публи- 
ка непривычному автомобилисту покажет- 
ся опасной: кожаный жилет или косуха по- 
блескивают металлом клепок и шипов, 
разнокалиберные плечи украшены татуи- 
ровками, рука в беспалой перчатке сжи- 
мает стакан пива... 

Из подлетевшего “Урала" выпадает 
страшноватая фигура, поднимается и, со- 
противляясь качке, направляется к нам. По- 
пытка встретиться взглядами не удается - 
“эти глаза напротив" не слушаются хозяина. 
Что-то будет... И вдруг - крайне вежливое 
обращение: “Д-добрый день! Извините, по- 
жалуйста! Не могли бы вы подсказать, когда 
будет “Брод-шоу?" - “Послезавтра... сэр!" 


Осмелев, пробуем фестивальную со- 
лянку. Горячо. Вкусно. Здорово! Ай да “Мо- 
то”, ай да повар! 

В начале лета водитель автобуса из 
Углича и дальнобойщик из Калининграда, 
школьник из подмосковных Снегирей и ра- 
бочий из Норильска седлают железных ко- 
ней. Облачась в “кожу” и забыв повседнев- 
ные заботы, они отправляются на общий 
сбор мотоциклистов, организуемый журна- 
лом “Мото”: познакомиться, пообщаться, 
посмотреть, показать, посоревноваться, 
попить пивка, в конце концов. Впрочем, 
чувство свободы, которое дарит двухко- 
лесная техника, пьянит сильнее алкоголя. 
Мотоцикл не просто средство передвиже- 
ния, а... эх, да что объяснять! 


САШ\Е- САМЫЕ западные участники фестиваля - клуб с говорящим названием “\Ѵе5І тоіогз”. На трех 
"уралах” ребята проехали без малого полторы тысячи километров, разделяющие Зеленоградск (Ка- 
лининградская обл.) и Малоярославец. 


МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

уш- 
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РКДВСНЕК 

ЧИСТАЯ 


Сделаем мир чище. 


САМЫЙ-СА- ^ 

колоритный 
фестивальный 
конкурс -“Пив- 
нов пузо". На 
тренировки от- 
вели пятницу и 
половину суб- 

боты, и вот ве- I /рЬ: ■ '^р^рИ 

чером сцена 

затрещала... ПобвАителю достал- 
ся... естественно, ящик пива. Надо полагать, 
его используют по назначению -для дальней- 
аа^ ших тренировок. 


САМЫИ-САМЫЙ ус- 
тойчивый байкер живет все-таки в 
К Малоярославце. Дольше всех на заднем 
^ колесе уехала скромная “Ява-бЗв", 

^ обставив на “домашнем" ас- 
фольге мощных “японцев” 

Яг ' САМЫЙ-САМЫЙ везучий 

Г,: г' .. мотоциклист прибыл из Спас- 

Деменска Калужской области. 

Алексей Вязенкин, студент 
педагогической академии, выиграл в 
лотерее (билет -журнал “Мото" со штемпелем 
фестиваля) “ИЖ-Планету 5"! 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДД МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 


Как восстановить утерянные 
свидетельство о регистрации и 
ПТС автомобиля? 

В соответствии с Правилами 
регистрации автомототранспорт- 
ных средств и прицепов к ним в Го- 
сударственной инспекции безопас- 
ности дорожного движения (утвер- 
ждены приказом МВД России от 26 
ноября 1996 г. № 624, зарегистри- 
рованы в Минюсте России 30 дека- 
бря 1 996 г. за № 1 223) вам следует 
обратиться с заявлением о выдаче 
дубликатов утерянных документов 
в то подразделение ГИБДД, в кото- 
ром зарегистрирован ваш автомо- 
биль. В заявлении укажите обстоя- 
тельства утраты документов и, ра- 
зумеется, представьте для осмот- 
ра сам автомобиль. 

На запрещающий сигнал оста- 
новился перед светофором, на 
стойке которого висел знак “Пе- 
шеходный переход” (дорожной 
разметки и таблички “Стоп” не 
было). Сотрудник ГИБДД обвинил 
меня в том, что я нарушил ПДД: 
остановился на пешеходном пере- 
ходе. Прав ли инспектор? 

Из вашего вопроса не ясно, об 
отсутствии какой разметки идет 
речь. Если стоп-линия все же была, 
а табличка 5.3.3 “Стоп” отсутствова- 
ла, то, согласно пункту 6.13 ПДД, вы 
должны были остановиться перед 
этой линией. При отсутствии стоп- 
линии и разметки пешеходного пе- 
рехода вы не должны были выез- 
жать за границу перехода, которая в 
данном случае обозначается знаком 
5.16.1 “Пешеходный переход”. 

Разрешается ли на заднюю 
ось грузового автомобиля уста- 
навливать шины одинаковой 
конструкции, но с разным рисун- 
ком протектора? Например, 
внешние - одного рисунка, внут- 
ренние - другого. 

в соответствии с п. 5.5 прило- 
жения к Основным положениям по 
допуску транспортных средств к 
эксплуатации и обязанностям 
должностных лиц по обеспечению 
безопасности дорожного движе- 
ния, утвержденным постановлени- 


ем Совета Министров - Прави- 
тельства Российской Федерации 
от 23 октября 1993 г. № 1090, за- 
прещается эксплуатировать грузо- 
вые автомобили, у которых на од- 
ну ось установлены диагональные 
шины вместе с радиальными или - 
как в вашем примере - шины с раз- 
личным рисунком протектора. 

Купил двигатель у человека, 
который, сняв свою машину с уче- 
та, успел попасть в аварию и про- 
дал ее “по запчастям”. Как мне те- 
перь зарегистрировать уже уста- 
новленный на мой автомобиль 
двигатель (техпаспорт на автомо- 
биль продавца у меня есть)? 

Предыдущий собственник в 
этом случае должен дополнитель- 
но получить свидетельство на вы- 
свободившийся номерной агрегат, 
удостоверяющее его право собст- 
венности на двигатель. После это- 
го вы можете в порядке, предусмо- 
тренном гражданским законода- 
тельством, оформить сделку об 
отчуждении вам двигателя соот- 
ветствующим договором, который 
вместе с указанным свидетельст- 
вом послужит основанием для вне- 
сения изменений в регистрацион- 
ные данные подразделением 
ГИБДД. 

Действие знаков 3.2 и 3.26-3.30 
не распространяется на транс- 
портные средства, управляемые 
инвалидами. Могу ли я пользо- 
ваться этой льготой, если у меня 
инвалидность /// группы? 

Нет. Эта льгота, согласно раз- 
делу 3 приложения 1 к ПДД, распро- 
страняется только на инвалидов I и 
II групп. 

Купил и зарегистрировал на 
свое имя в 1996 году иномарку в 
Калининградском МРЭО. В ПТС 
указано: “Отчуждение и переда- 
ча в пользование или владение 
за пределами области запреще- 
но”. В 1999 году переехал на по- 
стоянное место жительства в 
Крым, но Калининградское МРЭО 
отказывает в снятии машины с 
учета, так как она была растамо- 




жена “на Калининградскую об- 
ласть”. Как мне быть? Правоме- 
рен ли отказ? 

Как известно, в Калининград- 
ской области действуют особые 
таможенные режимы, и ваше 
транспортное средство было вы- 
пущено для обращения условно, то 
есть с определенными ограничени- 
ями, наложенными таможенным 
органом. В соответствии с Тамо- 
женным кодексом Российской Фе- 
дерации использование таких 
транспортных средств в иных, чем 
это установлено, целях допускает- 
ся с разрешения таможенного ор- 
гана Российской Федерации. Соот- 
ветствующие положения содер- 
жатся и в Правилах регистрации 
автомототранспортных средств и 
прицепов к ним в Государственной 
инспекции безопасности дорожно- 
го движения (утверждены прика- 
зом МВД России от 26 ноября 
1996 г. № 624, зарегистрированы в 
Минюсте России 30 декабря 
1996 г., № 1223). 

Следовательно, отказ в снятии 
транспортного средства с учета пра- 
вомерен. Вам следует обратиться за 
соответствующим разрешением в 
таможенный орган, который оформ- | 
лял ввоз транспортного средства. 



Мой автомобиль прошел тех- 
осмотр месяц назад. Недавно ре- 
шил снять машину с учета для 
продажи, но в ГИБДД сказали, 
чтобы я снова предоставил авто- 
мобиль для технического осмот- 
ра. Правомерны ли требования 
сотрудников ГИБДД? 

Сотрудники ГИБДД в данном 
случае не правы, так как норма- і 
тивные правовые акты, регламен- ( 
тирующие проведение государст- 
венного технического осмотра, а і 
также регистрацию транспортных 
средств, не содержат обязатель- 
ных требований на этот счет. 
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Рисунки Станислава ИЛЬИНСКОГО 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Как должен поступить водитель легкового автомобиля, если при въезде 
на перекресток включился желтый сигнал светофора? 


1 - остановиться перед пешеходным переходом 

2 - уступить дорогу грузовику 3 - проехать перекресток без остановки 




В 

II. Какой знак 
не запрещает 
поворот налево? 

4- А 

5- Б 

6- В 





III. Кто нарушил провила стоянки? 

7 - оба водителя 

8 - только водитель грузовика 

9 - только водитель легкового автомобиля 

10 - никто не нарушил 




VI. Какой автомобиль может продолжить движение? 

15 - легковой 

16 - грузовой 

1 7 - с прицепом 


V. Может ли автобус начать движение, 
пока не проедет организованная колонна? 
13 -да 
14 - нет 



VIII. Все транспортные средства едут со скоростью 60 км/ч. Кто нарушает Правила? 

21 - водитель автомобиля с прицепом 

22 - водитель грузовика 

23 - мотоциклист 


VII. В каком месте надо включить указатель 
поворота? 

18 - перед въездом на перекресток 

19 - перед выездом с перекрестка 

20 - в обоих указанных местах 


136 7/госо зр 


Ответы на стр. 21 1 













стоп-ляп 






Авторы фото: интересно, что за исключением Максима Макси- 
мова из Чебоксар, у всех остальных имена начинаются на "А". 
Это читатели Брагин (Якутск), Будкин, Меликов и Синегрибов (Мо- 
сква), Тимшин (Ростовская обл.) и Лузин (Ярославль). 


ЕСТЬ ЛИ НАПРАВЛЕНИЕ 
У ПРИОРИТЕТА? 

Открывая очередную экспозицию, во вступительном слове выразим 
искреннюю благодарность безымянным придорожным художникам и 
кутюрье от ГИБДД. 

Начнем с Якутска (фото 1). На четвертом ки- .! 
лометре Вилюйского тракта водителей ждет уни- 
кальное сочетание “предупреждающего приорите- 
та”, причем с зоной действия в 200 метров. Не ло- 
майте голову - просто вскоре придется уступить 
дорогу выезжающим со второстепенного тракта. 

Кстати, учтите, что примыкающие дороги бывают 
разные: большие и маленькие - как в городе Каси- 
мове Владимирской области (фото 2). В отличие от 
главных дорог, которые балуют водителей лишь 
шириной, и то... временной. Например, перед 
въездом в Чебоксары (фото 3) асфальтированное 
пространство на шесть 
часов (!) сужается. Где? 

Как? Ну, мы-то понима- 
[Т] ем, что метафизиче- 
ские манипуляции доз- 
волены лишь сотрудникам ГИБДД. 

На стационарном посту. В исключи- 
тельных случаях - на ограниченных 
площадях, закрытых территориаль- 
ных образованиях и обязательно со 
знаком "Прочие опасности”, в поряд- 
ке эксперимента на добровольцах... 

На фото 4 - территория Боткинской больницы 
в Москве. 

Обозначив актуальную тему здоровья, про- 
должим поездку по столице. В самом центре, на 
пересечении 1-го и 4-го Добрынинских переулков 
(фото 5), нас как бы предупреждают: можете, ко- 
нечно, уступить, но за дальнейшее психическое со- 
стояние не отвечаем. Вот и в поселке Новый Рога- 
чик Волгоградской области (фото 6) тоже рекомен- 
дуют уступить “туда”. Правда, на синем фоне: на- 
селенный пункт все-таки... 

А вот дорожно-гаишный коллектив из Бежец- 
ка Тверской области представляет свою версию 
“кирпича” (фото 7). 

Позвольте еще раз, пользуясь 
случаем, от всей водительской души поблагодарить скромных 
тружеников лопаты и жезла за неустанную заботу и ежедневное 
самоотверженное творчество! 




ІІ 
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Рубрику ведет Дмитрий ЖЕРНОВ 






слово - ЮРИСТУ 


ѳ 


Напоминаем; действуют общественная приемная журнала 
“За рулем” и юридическая фирма “Правозащита “За рулем”. Те- 
перь любой читатель может получить бесплатные квалифициро- 
ванные консультации в общественной приемной, предваритель- 
но записавшись по тел. (095) 208-30-28 и придя по адресу: Моск- 
ва, Селиверстов пер., д. 8, с 11 до 21 часа. Кроме того, вы може- 
те задать вопросы письменно или по Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 


Л 


Но вопросы читателей 

отвечает 

заместитель 

директора 

юридической фирмы 

"Правозащита 

'За рулем" 

Сергей ВОЛГИН. 




Я - гражданин Украины. Приехал 
в Москву и взял >’ друга на несколько 
дней автомобиль. Но меня остано- 
вил инспектор ГИБДД и заявил, что 
я не имею права управ.аенин на тер- 
ритории РФ. Так ли это? 

Москва Д- Бойко 

Россия подписала Конвенцию “О 
дорожном движении", а Конституция РФ 
устанавливает приоритет международ- 
ных договоров над внутренним законо- 
дательством. Именно поэтому закон 
“О безопасности дорожного движения" 
говорит, что на территории Российской 
Федерации действуют национальные и 
международные водительские удосто- 
верения, соответствующие требовани- 
ям Конвенции. Ваше, возможно, им не 
отвечает. Но даже если соответствует 
по форме - от страны к стране Правила 
дорожного движения различаются, при- 
чем весьма существенно, поэтому дей- 
ствие иностранных водительских удо- 
стоверений может быть ограничено. 

Такие ограничения установлены 
постановлением Правительства РФ 
№ 1396 от 15.12.1999 “Об утверждении 
правил сдачи квалификационных экза- 
менов и выдачи водительских удосто- 
верений”: водительские удостоверения 
иностранных государств действитель- 
ны на территории РФ только при управ- 
лении транспортными средствами, уча- 
ствующими в международном движе- 
нии. Определение этого понятия содер- 
жится в Конвенции. Согласно статье 1 
Конвенции (п/п Ь): “Транспортное сред- 
ство считается находящимся в “между- 
народном движении” по территории ка- 
кого-либо государства, если оно; I) при- 
надлежит физическому или юридиче- 
скому лицу, имеющему обычное место- 
жительство вне этого государства: II) 
не зарегистрировано в этом государст- 
ве: III) временно ввезено в него”. 

Так что на территории РФ ино- 
странцам нельзя управлять автомоби- 
лем. зарегистрированным в России. 

В проиілом году меня лишили во- 
дительского удостоверения на год. 
Этот срок уже закончился и мне на- 
до по.аучать водительское удостове- 
рение. Придется ли сдавать экзаме- 


ны? В ГИБДД ничего конкретного 
сказать не смогли. 

Кемерово И). Мазин 

Согласно действующему постано- 
влению Правительства РФ № 1396 от 
15.12.1999 “Об утверждении правил 
сдачи квалификационных экзаменов и 
выдачи водительских удостоверений", 
лицам, лишенным права управления, 
срок наказания которых истек, возвра- 
щают водительские удостоверения по 
предоставлению медицинской справки. 
Ни о каких экзаменах в этом документе 
речи не идет. Однако ранее действова- 
ло постановление Правительства РФ 
№ 831 от 8.07.1997 “Об утверждении 
Правил сдачи квалификационных экза- 
менов и выдачи водительских удосто- 
верений”, по которому лица, лишенные 
права управления на год и более, были 
обязаны сдавать экзамены по истече- 
нии срока лишения. Во исполнение это- 
го документа был издан приказ МВД 
РФ от 30.12.1997 № 860 “Об утвержде- 
нии инструкции по применению правил 
сдачи квалификационных экзаменов и 
выдачи водительских удостоверений”. 

Теперь постановление № 831 утра- 
тило силу, а, значит, вместе с ним и при- 
каз МВД № 860. Но нового приказа пока 
нет, поэтому некоторые отделы ГИБДД 
требуют от водителей сдавать экзаме- 
ны. Такие действия незаконны, так как 
постановление Правительства № 1396 
имеет большую силу, нежели любой из 
приказов МВД, и подобные действия ин- 
спекторов могут быть обжалованы в су- 
де или в вышестоящей ГИБДД. 

Приобре.! авто.чобиль в ко.чисси- 
онном .магазине. При постановке на 
учет выяснилось, что одна из цифр 
но.мера ПТС подделана. ПТС забрали 
на экспертизу, а я обратился в .мага- 
зин с заявлением о замене автомоби- 
.ая. Однако .мне сказааи: раз .магазин 
ко.миссионный, то все претензии - к 
бывшему собственнику. Что деіать? 
Москва Е. Борисов 

Прежде всего выясним, кто в дан- 
ном случае несет ответственность за 
некачественный автомобиль. 

Между бывшим собственником и 
магазином заключается договор комис- 


сии, по которому бывший владелец (ко- 
митент) поручает магазину (комиссио- 
неру) за вознаграждение совершить ка- 
кую-либо сделку (ст. 990 ГК РФ). В дан- 
ном случае комитент поручил магазину 
продать принадлежащий ему автомо- 
биль. А уже между вами и магазином 
заключается договор купли-продажи. С 
этого момента все обязанности по это- 
му договору несет магазин, даже если 
комитент (бывший владелец) был на- 
зван в договоре или вступал с вами в 
непосредственные отношения по ис- 
полнению этого договора. 

Проще говоря, если на приобре- 
тенный вами автомобиль магазин вы- 
дал справку-счет, все обязанности пе- 
реходят к этому магазину. 

Теперь о ваших правах. Они опре- 
делены законом “О защите прав по- 
требителей” (ст. 18, 20, 21), Граждан- 
ским кодексом РФ (ст. 475) и постано- 
влением Правительства РФ № 575 от 
13.05.97 г., утвердившим “Правила ко- 
миссионной торговли непродовольст- 
венными товарами" (п. 29). 

Вам необходимо действовать в 
следующем порядке. 

Сначала направьте в магазин пре- 
тензию с изложением ваших требова- 
ний. Так как с поддельным ПТС авто- 
мобиль не поставят на учет, этот недо- 
статок товара вполне можно отнести к 
существенным - ведь устранить его 
невозможно. Претензию посылайте с 
уведомлением о вручении (лучше по 
юридическому адресу фирмы) либо 
вручите секретарю “под роспись”. 

Срок для исполнения такого тре- 
бования потребителя - семь дней с мо- 
мента получения претензии. По его ис- 
течении можете обратиться в суд. Не 
забудьте при этом, что вы вправе тре- 
бовать не только замены автомобиля, 
но и возмещения всех понесенных 
убытков. Они могут выражаться, на- 
пример, в том, что вы, не имея возмож- 
ности пользоваться своим автомоби- 
лем, вынуждены были ездить на такси. 
Сюда относится и возмещение мораль- 
ного вреда, оплаты услуг адвоката. 
Кроме того, вы вправе потребовать не- 
устойку в размере 1% от цены автомо- 
биля за каждый день просрочки. 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 



НУЖН 




На спидометре редакционного ВАЗ-21103 появились 
круглые цифры - 60 000 км. Пробег вполне достаточный, 
чтобы многое разложить по полочкам, поделиться 
впечатлениями, подвести итоги. 

В общем - оценить автомобиль. 


Вадим КРЮЧКОВ 


Давайте нарушим традиции и отка- 
жемся от изложения по принципу “слома- 
лось - починили”. Уверяю вас, повод вер- 
нуться к конструктивным недостаткам, от- 
казам и способам ремонта еще будет и не 
один. Лучше поговорим о потребительских 
качествах “горячей десятки”, о том, кому 
эта машина способна доставить радость, а 
кому - сплошные огорчения. 

Основное внимание, конечно же, дви- 
гателю. Открываем капот - солиден, хо- 
рош собою. Но не стоит заблуждаться: в 
сравнении с современными зарубежными 
аналогами 16-клапанник ВАЗ-2112 - агре- 
гат прошлого, если не позапрошлого поко- 
ления. Очевидно и другое - на сегодня это 
все же лучший отечественный мотор, а ос- 
нащенный им ВАЗ-21 103 - самый быстрый 
и динамичный российский автомобиль. 
Другие вазовские модели, а также “волги" 
с ЗМЗ-406 и “Святогоры” с “Рено", как гово- 
рится, отдыхают. Опередить “сто третью" 
способен только ВАЗ-21106 с двухлитро- 
вым мотором “Опель”, но объем выпуска 
■‘сто шестой” слишком мал, чтобы воспри- 
нимать ее всерьез. 

Эксплуатация показала: аккуратно 
собранный шестнадцатиклапанник - впол- 
не надежный силовой агрегат. Способен 
служить долго, в интервалах от одного 
планового ТО до другого требует минимум 
внимания. Обратная сторона медали - 
сложен в ремонте. Мало того, даже регла- 
ментные работы, например замену зубча- 
того ремня механизма газораспределе- 
ния, лучше проводить на сервисе. Такой 
вот моторчик - ему нужны действительно 
умелые руки и высокая культура обслужи- 
вания. С последним, как вы понимаете, в 
нашей стране сплошные проблемы - и в 
столице, и в провинции. Еще один минус - 


экономия на масле может выйти боком. О 
дешевой безродной всесезонке лучше за- 
быть. 

Судя по письмам и звонкам, один из 
самых насущных вопросов - каким же 
все-таки топливом питать “сто третью"? 
Заводские рекомендации на этот счет 
весьма туманны - в Руководстве по экс- 
плуатации они меняются от одного изда- 
ния к другому. Так вот: в течение почти 
всего пробега редакционный автомобиль 
употреблял АИ-91, причем добрая треть 
заправок пришлась на этилированный 
бензин. И ничего, проглотил, не поперх- 
нувшись. Во всяком случае, никаких 
вредных последствий пока не прояви- 
лось. Но будем откровенны, “Экстру" АИ- 
95 двигатель любит больше. На этом сор- 
те топлива детонационные позвякивания 
при резкой подаче газа пропадают, да и 
бежит машина повеселее. Напомним, 
двигателем нашей “сто третьей” управля- 
ет электронный блок “Январь-4”, катали- 
тический нейтрализатор отсутствует. 
Владельцам же тех автомобилей, у кото- 
рых “Бош", “Январь" или “Джи-Эм” трудят- 
ся совместно с нейтрализатором, выби- 


Табтца 1 


I СРЕДНИЕ ЭКСПЛУАТІ 

Л 1 1 і 1 1 1 і Ч 1 ^ 

Сезон-условия 

эксплуатации 

Расход топлива, 
л'100 км 

Примечания 

Зимагород 

9,7-10,1 

Покрышки Я-438 или 
-НИИШП-Ралли', 

Москва скорость - до 83 кѵЧ 

Зиуа'тоасса 

7.3-7.7 

Покрышки Я-438 или 
‘НИИШП-Ралли", 
загородные шоссе, 
скорость - 100-1 40 км'ч 

Летогорэд I 

1 83-87 1 Покрышки Л-5, Москва, 

1 скорость -до 80 км'ч 

Лета Трасса 

I 

63-67 * Покрышки Л-5, загородные 

1 ■ ■ 1 шоссе, скорость -100-140 км'ч 


Данные завода-нзготовчтепя, р'ІОО км: 
Ш5,5:7,2 (ГЦ^О км'чпго ш'ч) 
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сто ТРЕТЬЯ 







МШ; 


рать не приходится - таким только неэти- 
лированный АИ-95. 

А как с расходом топлива? Заводские 
данные, полученные замерами по специ- 
альной методике, далеко не всегда под- 
тверждаются в реальной жизни. Предла- 
гаем изучить результаты нашего, поверь- 
те, кропотливого труда - средние расходы 
в разных условиях эксплуатации (табл. 1). 
От себя добавим: многое зависит от стиля 
езды и модели покрышек, отсюда и неко- 
торый разброс в аппетите. Цифры каждой 




Таблица 2 


ГЗАРУІШМ" 1 

Автомобиль 

ВАЗ-21103, 

ВАЗ-2111, 


двигатель - 

двигатель - 


ВАЗ-2112, система 

ВА02111, система 


управления - 

управления - 

Параметры ^ 

"Ян8аріг4",6ез 

"Бош Ш", без 

нейтрііизатора 

нейтрализатора 

Л4аксимальная скорость, кмч 

1 181.1 

159,1 

Разгон: 

1 

' 

0-100 км'ч, с 

12.0 

15.6 

^1000.4, с 

33.9 1 

1 36.5 

Эластичность: 



60-100 КМ.Ч (IV передача), с 

14.2 

15,6 

80-120 км'ч (V передача), с 

24,9 _ 

25.3 

Выбег: 



50-8 км.'ч, м 

583 

548 

120-0 км. ч, м 

1978 

1996.8 

Тормозной путь 

100-8 км-'ч. м 

56.5 

57,3 


строки таблицы - это 100% пробега имен- 
но в данных условиях. Средний расход то- 
плива в смешанном цикле “город — трасса” 
получить куда сложнее. Тем более, что у 
каждого владельца пробег по улицам и по 
шоссе разный. Но общая закономерность 
очевидна - чем больше доля городской ез- 
ды, тем прожорливее автомобиль. 

Будущие покупатели “десяток”, при- 
слушайтесь к доброму совету; если вы не 
планируете удаляться от мегаполиса да- 
леко, ‘сто третья”, в общем-то, не нужна! В 
уличной толчее таланты этого автомобиля 
не раскрыть. Топливо не сэкономите, рез- 
вым двигателем не насладитесь. Так стоит 
ли выкладывать немалые деньги за 16 
клапанов и то, что к ним прилагается. 

Другое дело трасса. Здесь достоинст- 
ва ВАЗ-21 103 проявляются в полной мере. 
Надо “притопить" — пожалуйста, высокую 
скорость машина держит без напряжения. 
Обгон - сплошное удовольствие, нажал на 
педаль акселератора и быстро набрал ход. 
При этом бензин не вылетает в трубу, "сто 
третья” порадует хозяина умеренным ап- 
петитом. 

Наши выводы подтверждены отзыва- 
ми владельцев. Они уверяют в один голос 




”9 

■ 

— на автомобиле не хочется ездить мед- 
ленно, он буквально просит нажать пе- 
даль газа “в пол”. Причем темперамент 
шестнадцатиклапанника настолько воз- 
действует на людей, что порождает до- 
вольно странные слухи. Мол, “сто третья" 
хороша лишь тогда, когда двигатель вы- 
шел на высокие обороты, а по тяговито- 
сти, эластичности, умению ездить в натяг 
ее опередят вазовские машины с обычным 
восьмиклапанником. Увы, это лишь субъе- 
ктивная оценка. ВАЗ-21 103 утрет нос кон- 
курентам. Чтобы не быть голословными, 
отсылаем к табл. 2. А обманчивые ощуще- 
ния. противоречащие цифрам, порождает 
один из недостатков “сто третьей”. Харак- 
тер у автомобиля, пожалуй, получился 
слишком нервным. Грешить можно на под- 
бор передаточных чисел коробки передач, 
особенности системы управления двига- 
телем и многое другое. Однако факт оста- 
ется фактом. 

Отсюда еще один вывод: резвый норо- 
вистый ВАЗ-211 03 вряд ли подойдет начи- 
нающему водителю. Табун лошадиных сил 
надо суметь обуздать. Чтобы оценить эф- 
фективность вентилируемых тормозов уве- 
личенного размера, нюансы управляемости 
сто третьей" (а рулится она благодаря 
оригинальным пружинам получше других 
“десяток"), тоже нужен некоторый опыт. Ко- 
роче говоря, хороший инструмент способен 
взять чистую ноту в руках маэстро. Пили- 
кать на нем гаммы нецелесообразно. 

Резюмируем; при всей нехватке пере- 
довых, по западным меркам, идей ВАЗ- 
21 103 в целом задуман неплохо. Жаль, 
хромает исполнение. Впрочем, проблемы 
с качеством возникают у любой модели 
любого отечественного завода, и устра- 
нять огрехи сборки нам не привыкать. 

Тем, кто планирует приобрести “сто 
третью”, рекомендуем еще раз тщательно 
взвесить все “за” и “против", учитывая ска- 
занное выше. Вас интересует личное мне- 
ние автора? Я не поклонник автомобилей 
“десятого семейства — проверенная вре- 
менем “девятка” вполне устраивает. Но ес- 
ли бы меня обязали ездить непременно на 
ВАЗ-2110 и его модификациях, без долгих 
колебаний выбрал бы именно “сто третью”. 

□ 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 



ВОСКРЕШЕНИЕ 


Догнавшая его Волга не стала 
тормозить... Результат - на фото слева, 

подробности - в ЗР, 1998, № 12. 


Владимир АРБУЗОВ 


Помолчим... Вспомним пережитое на- 
шим Еремой за его короткую, но яркую 
жизнь. 

Весной 1998 года мы купили “Москвич- 
21 4Г, надеясь благополучно провести дли- 
тельные эксплуатационные испытания. Кое 
о чем успели рассказать на страницах жур- 
нала (см. ЗР, 1998, № 5, 7, 10, 12; 1999, 
№ 4). Но это было в той жизни. Роковой 
стала 24-я тысяча. Ничто не предвещало 
беды, пока в предрассветном тумане “Моск- 
вич” не оказался на пути очень быстрой 
“Волги”. Так, волею случая наш Ерема стал 
на полметра короче и последние километры 
своей первой жизни преодолевал на прице- 
пе. Скорбный транспорт, что и говорить. 

А в конце пути выбор; продать битым, 
поменять кузов в сборе или постараться 
его выправить, заменив лишь некоторые 
элементы. Первый вариант отвергли сра- 
зу - кто даст настоящую цену за пусть и 
свежий, но исковерканный “Москвич”? От 
силы пятнадцать тысяч. За эти деньги ни- 
чего подходящего взамен не купишь. Пус- 
тить на запчасти? И это не выход. Новый 
двигатель в магазине стоит 9 тысяч руб- 
лей, а наш для покупателя - кот в мешке, 
тоже много не дадут. Колеса, агрегаты, 
сиденья - прошли времена, когда все это 
было дефицитом. Одним словом - убытки. 

А если отремонтировать? Посчитаем; 
новый окрашенный кузов на тот момент 


стоил около 26 тысяч рублей, плюс постра- 
давшие в аварии другие детали - еще око- 
ло 3 тысяч, да за ремонт, если делать чужи- 
ми руками, еще 8-10. Итого почти 40 - до- 
роговато. Впрочем, столько же должен был 
заплатить виновник аварии, но, зная непо- 
воротливость наших судов да изобрета- 
тельность адвокатов, полной уверенности, 
что деньги с него удастся получить, не ис- 
пытывали. Тяжба могла занять годы, а “Мо- 
сквич” тем временем - сгнить от старости. 

Так не восстановить ли машину само- 
стоятельно? Пусть не будет она лучше но- 
вой - нам в парадах не участвовать, зато 
послужит ничуть не хуже. Предваритель- 
ный расчет сулил высокую рентабель- 
ность мероприятия, а при условии выпла- 
ты нам компенсации предстоящие расхо- 
ды покрывались с лихвой. 

Для уточнения сметы затрат “раздели” 
кузов до металла, установили горизонталь- 
но на деревянных брусках его переднюю, 
уцелевшую часть и приступили к дефектов- 
ке. Снятые детали разложили в ящики и 
надписали - кто последует нашему примеру, 
не пренебрегайте этой мелочью! При сборке 
здорово экономит время. Пятой двери, дни- 
щу багажника, лонжеронам, задней панели, 
крыльям, бамперу - дорога одна; на свалку. 
Но до окончания ремонта покореженное же- 
лезо - учтите и здесь наш опыт! - не выбра- 
сывайте; на нем есть еще масса полезных 


мелочей. Кронштейны, петли, упоры, за- 
кладные элементы, еще вполне годные, а на 
новых панелях их зачастую нет. 

Составили список нужных запчастей и 
отправились за покупками.”Москвич” - не 
“Жигули”, даже в Москве “железо” для него 
есть не везде. А то, что попадается, явно не 
в ладах с ГОСТами. К примеру, правое кры- 
ло, купленное в Южном порту, оказалось на 
40 мм длиннее левого из магазина. И на- 
верное, поэтому “лучше”, то есть дороже. 

Кстати, о ценах. В магазинах и на рын- 
ке они могут различаться в два-три раза (!), 
хотя прилавки отделены минутами ходьбы. 
Качество “железа” тоже весьма неоднород- 
но. Точечная сварка деталей порой едва 
держится, поэтому, прежде чем примерять 
обновку к месту, внимательно ее осматри- 
ваем и, если надо, провариваем. 

Конечно, лучше всего заниматься по- 
добным ремонтом в мастерской, где под ру- 
ками стапель, растяжки, гидростойки, сва- 
рочный полуавтомат и окрасочная камера. 
Но такие условия - не у каждого. А обра- 
щаться в специализированную мастерскую... 
- не всякий “Москвич" того стоит. Поэтому 
обойдемся лишь самым необходимым, тем, 
что найдется в гараже рукастого мужика. 

Итак, выслушав напутствия коллег, 
что затея наша пуста, нерентабельна и во- 
обще яйца выеденного не стоит, приступа- 
ем к делу. 



...или 

отрубаем 

острым 

зубилом 

те детали, 

которые 

будем 

заменять 

новыми. 
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...днище и лонжероны. 



Чтобы выправить 
деформированные 
пороги, отрезной 
машинкой изнутри 
проделываем 
окна... 

...и через них 
выколачиваем 
складки. 



Выправляем складки на крыше и арки колес. 
Домкратом и ручной лебедкой восстанавливаем 
былую геометрию кузова... 




...и фиксируем ее до поры деревянными 
распорками. 



Электросваркой (лучше полуавтоматом в среде 
углекислого газа) ввариваем лонжероны... 



“Прихватываем" днище и крылья, еще раз 
проверяем геометрию кузова и окончательно их 
привариваем (каждую сторону от середины к 
краям). 



Если есть 

аппарат 

контактной 

сварки, 

часть работ 

удобнее 

выполнить 

им. 


Устанавливаем заднюю дверь и, 
добившись равномерности зазоров по ее 
периметру, ввариваем заднюю панель. 

Весьма ответственное дело - пра- 
вильно просверлить отверстие в крон- 
штейне поперечной тяги задней подвески. 
В новой детали его нет - сделаешь не там, 
автомобиль будет нарезать четыре колеи 
вместо двух. Конструкция подвески тако- 
ва, что при вертикальном перемещении 
кузова он движется в сторону - по дуге, 
радиус которой равен длине поперечной 


тяги. Минимальные поперечные колеба- 
ния соответствуют горизонтальному поло- 
жению этой тяги. Поэтому отверстие под 
ее палец размечаем при наполовину сжа- 
тых амортизаторах. 



Для этого устанавливаем задний мост, закрепив 
его на амортизаторах, сжатых наполовину. 



Выставляем его по 
центру автомобиля, 
размечаем и сверлим 
отверстие под палец в 
кронштейне попереч- 
ной штанги. 


Выправляем помя- 
тые двери. Работа 
кропотливая - нам, к 
примеру, пришлось 
высверливать, а по- 
том приваривать на 
место направляю- 
щую стекла. 

Кузов зачищаем, шпаклюем, грунтуем 
и окрашиваем. Все окрасочные работы мы 
выполнили компрессором “Мустанг". "Мо- 
сквич" тем и хорош, что даже таким каче- 
ством окраски его испортить невозможно. 

Наши затраты на ремонт - конечно, 
без учета собственной работы - состави- 
ли 10 532 рубля (цены на декабрь 1999 го- 
да. подробнее о ценах на детали - в таб- 




ЗАТРАТЫ НА ВОССТАНОВЛЕНИЕ ЕРЕМЫ 


Деталь 

Цена, руб. 

в магазине 

на рынке 

' Крыло іравое 

1100 

950 

Крыло левое 

579 

900 

Днище 

679.87 

”650 

Пятая дверь 

1183.60 

1300 

Панель задняя 

500 

360 

Лонжерон правый, левый 

531 

600 

Поперечина № 3 

314 

300 

Поперечина N9 4 

350 

350 

Порог 

335 

300 

Усилитель порога 

80 ■ 

100 

Гнездо домкрата (2 шт.) 

300 

- 

Бампер 

750 

750 

і Крепеж 

- 

480 

чрубки тормозные 

56.62 

80 

Фонари задние 

325 

250 

Панель под номерной знак 

250 

200 

Стекло пятой двери 

280 

- 

Трос ручника 

55 

- 

Подвески глушителя. 6 шт. 

36 

- 

Труба глушителя 

80 

50 

Антикор 

100 

- 

Краска 'Салолин' "АЗЛК Вишня” 

450 

- 

Растворитель 

200 

Отвердитель 

350 ; 


лице). Трудились две недели, не считая 
времени на поиск и покупку запчастей. 

Плата за то, чтобы поставить на ход 
убитый, но еще молодой аппарат - скром- 
ная. За такие деньги мы вряд ли бы купи- 
ли подобный. Теперь Ерема вновь в строю 
и трудится вовсю. О его здоровье мы еще 
не раз расскажем. 

□ 
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Фото Владимира АРБУЗОВА 




опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 





Модель - ВАЗ-21045; изготовитель - 
АвтоВАЗ; год выпуска - 2000; 
в эксплуатации "За рулем" - с апреля 
2000; пробег на момент отчета - 2500 км. 

Антон ЧУЙКИН 


В редакционном парке - первый лег- 
ковой дизель! На примере “четверки” с мо- 
тором ВАЗ-341 мы планируем делиться 
опытом общения с дизелями (благо, наш 
мотор аналогичен многим иностранным) и 
оценить их преимущества и недостатки на 
фоне привычных бензиновых машин при 
работе в российских условиях. 

Для начала немного экономики. Ру- 
ководствуясь собственными рекоменда- 
циями (ЗР. 2000, № 4), мы отправились 
за редкими пока дизельными “жигулями" 
в Тольятти. И не прогадали - разница 
между московской и тамошней ценами 
(около 10 тысяч рублей) с лихвой окупи- 
ла поездку. 

В конце апреля ВАЗ-21045 стоил на 
берегах Волги 110 тысяч рублей; карбю- 
раторный универсал ВАЗ-21 043 - при- 
мерно 85 тысяч. Чтобы подсчитать, ко- 
гда окупит себя дизель, мы на каждой 
заправке записывали две цены - из 
граф “д/т” и “АИ-91”. Наш автомобиль в 
среднем расходует 6,6 л/100 км; бензи- 
новый аналог, почти одновременно по- 
павший в редакцию, в тех же условиях - 
9,5 л/100 км. Пока на каждой тысяче ки- 
лометров дизель экономит 320 рублей, а 
это значит, что к 80 тысячам, Бог даст, 
общие затраты на эксплуатацию ВАЗ- 
21 043 и 21045 сравняются. Возможно, 
это произойдет и раньше, ведь обслужи- 
вать дизельный автомобиль несколько 
дешевле - например, регулировать кла- 


лей. Пока персонал СТО не обучен рабо- 
тать с мотором ВАЗ-341, дочернее пред- 
приятие завода, выпускающее ВАЗ-21045, 
ЗАО СПАР вынуждено посылать для га- 
рантийного ремонта летучие бригады. 
Правда, случаев таких было всего не- 
сколько. А в ближайшее время дизель 
официально возьмет под крыло сервисная 
сеть завода. 

Впрочем, не всех пугает неизведан- 
ное - московская СТО “Гагарин-Лада” 
(упомянутая в сервисной книжке) сразу 
согласилась провести первое техобслу- 
живание первого для себя ВАЗ-21045. 
Сменив моторное и трансмиссионное 
масло, проверив и протянув ходовую и 
смазав двери, механики сделали попыт- 
ку самоустраниться; дескать, с дизелем 
вам никто ничего не сделает, так что по- 
езжайте на сход-развал и... все (это за 




На столичных АЗС заправочные пистолеты, как правило, тон- 
кие, и эта деталь в горловине - бензиновое наследство - не 
мешает. А на трассах лучше заранее примеряться к колон- 
кам... или выломать помеху, решив проблему раз и навсегда. 


Внешне дизельная “чет- 
верка” отличается шиль- 
диком и выхлопной тру- 
бой, завернутой поро- 
сячьим хвостиком - что- 
бы сажа нс загрязняла 
правый фонарь. 


Чтобы не навредить 
ТНВД, надо раз в 1-2 ты- 
сячи километров сливать 
воду (отстой) из топлив- 
ного фильтра, а затем - 
прокачивать систему. 

паны достаточно через каждые 30 (а не 
10) тысяч километров... 

К плановым ТО мы еще вернемся, а 
пока - первые впечатления. Дополним 
тест двух "четверок”, дизельной и кар- 
бюраторной (ЗР, 2000, № 4), двумя заме- 
чаниями по поводу топлива. Приятное: 
аппетит нашего дизеля оказался замет- 
но меньшим, чем у необкатан- 
ной машины. Еще никогда не 
приходилось так редко и деше- 
во заправляться на тысячеки- 
лометровом пути из Тольятти - 
мы израсходовали всего 60 лі 
Неприятное; колонки на АЗС, 
куда вынуждены подъезжать 
водители дизельных машин, 
мало того, что самые неопрят- 
ные, так еще и часто оборудо- 
ваны пистолетом прямо-таки 
огромного диаметра. А в обыч- 
ном “четверочном” баке горло- 
вина на треть перекрыта (см. 
фото)... 

Теперь о ТО-1 , которым пу- 
гают владельцев редких моде- 


950 рублей; углы установки колес - еще 
около 400 рублей!). Пришлось показать 
сервисную книжку и “Технологию ТО и 
ремонта ВАЗ-21045”, так кстати попав- 
шуюся в Тольятти. По книжкам выходи- 
ло, что хотя бы от регулировки клапанов 
станции не отвертеться - тем более, что 
газораспределительный механизм иден- 
тичен ВАЗ-2108. Всем владельцам ди- 
зельных “четверок” советуем следовать 
нашему примеру - выставить зазоры по 
силам любой СТО! Механику пришлось, 
правда, подточить рожковый ключ, что- 
бы отжимать толкатели и извлекать 
шайбы (“восьмерочное” приспособление 
не подходит из-за иной формы головки 
блока). Впрочем, по-настоящему оно 
пригодится ему лишь в дальнейшем - 
все тепловые зазоры оказались в нор- 
ме, что приятно удивило. 

Поскольку нам, как и многим автолю- 
бителям, важнее штамп в талоне техоб- 
служивания (на всякий гарантийный слу- 
чай), нежели собственно регламентные 
работы, на этом мы с сервисом распроща- 
лись. Углы установки колес за 1 5 минут и 


146 


7/2000 ЗР 



I 


в два раза дешевле отрегулировали в ма- 
стерской по соседству: а такую “мелочь”, 
как фары (о них “гагаринцы". похоже, за- 
были), мы направили в нужную сторону 
самостоятельно. 

Конечно, еще надо бы проверить и 
отрегулировать ТНВД - на предмет ток- 
сичности. Но пока нет претензий, решили 
повременить... а при необходимости бу- 
дем искать специалистов по зарубежным 
легковым дизелям - предложений, кста- 
ти, хватает. Ближайшие масштабные 
регламентные работы - на 30 тысячах; 
замена зубчатого ремня и установка угла 


на подготовку к эксплуатации: 

охранная система (с установкой) - 2100; анти- 
коррозионная обработка - 1700; постановка на 
учет в ГИБДД - 350; аптечка, огнетушитель, 
знак аварийной остановки, коврики - 380. 

I на эксплуатацию: 

дизтопливо - 954,9; ТО-1, включая стоимость 
расходных материалов, - 1842; запчасти и ма- 
териалы - 75. 

Всего с начала эксплуатации - 7401,9. 

опережения впрыска топлива. Вот тогда, 
надеемся, будет повод порадоваться за 
сервисную сеть. 


Пока впечатления от дизеля благо- 
приятные. Возвращаясь к сравнению с 
карбюраторным аналогом, подытожу: да. 
дизель вчистую проигрывает по объек- 
тивным показателем - мощности, дина- 
мике. Но если оценивать субъективные, 
то есть ощущения водителя, положение 
заметно меняется — уверенный “тягун’’- 
дизель располагает к себе! 

Обкатка ВАЗ-21045 завершена. 
Впереди - проверка на полигоне, пробе- 
ги, тесты... Тогда и поговорим обстоя- 
тельнее. 



"ХОНДА-СИВИК" 


Модель - "Хонда-Сивик 1518"; изготовитель 
- Хонда мотор" (Япония); год выпуска - 
1998; в эксплуатации - "За рулем" с мая 
1998; пробег на момент отчета - 34 тыс. км; 
предыдущие публикации - ЗР, 1998, № 9. 


Антон УТКИН 


зона. Начав размазывать по стеклу 
грязь, они настойчиво требуют замены. 
Все остальное, включая лампочки и 
предохранители, - родное. Даже замена 
шин в ближайшую пару лет не планиру- 
ется - смонтированные на заводе изно- 
шены меньше чем наполовину. 

Так что пока японка марки "Хонда” 
требует к себе внимания не больше, чем 
ее земляки “Сони” или “Никон” - знай 


Приземистая и стремительная “Хон- 
да” цвета “черная смородина”, за кото- 
рую мы до кризиса отвалили 23 тыс. дол- 
ларов, - безусловно, прима нашего авто- 
парка. По сравнению с ней даже более 
дорогая и мощная “Ниссан-Макси- 
ма” смотрится устаревшей. Куда ей 
до “Хонды” со 114-сильным мото- 
ром УТЕС - не только самой быст- 
рой (192 км/ч) машины в издатель- 
стве, но одновременно и самой 
экономичной! В мире вообще не- 
много бензиновых моделей, спо- 
собных уложиться в 4,8 л/100 км 
при скорости 90 км/ч. Большинство 
из них компактны и маломощны - 
не в пример “Сивику", который за 
последние десять лет подрос по га- 
баритной длине и базе более чем 
на сотню миллиметров, сравняв- 
шись с машинами класса О, ска- 
жем. “Ауди-А4 ’. Поэтому его пребы- 
вание в классе С можно считать фор- 
мальным. Кстати, наш “Святогор-Рено" 
класса О заметно меньше, но при равной 
мощности мотора (для достижения кото- 
рой потребовался на треть больший ра- 
бочий объем) развивает всего 175 км/ч и 
в полтора раза прожорливей. 

За прошедшие два года “Хонда” 
пробежала еще около 30 тыс. км. держа 
нас, летописцев, на строгой диете; все 
работает, ничего не сломалось - о чем 
тут рассказывать? Впрочем, даже са- 
мая надежная машина не застрахована 


от случайных неприятностей. Однажды 
морозным утром “Сивику” проломили 
задний бампер. Водитель “Вольво”, уп- 
равляя по-летнему агрессивно, очень 
торопился и подгонял других - в резуль- 



Не каждый сумеет посадить такую занозу... 


тате пошел юзом и залетел на 700 дол- 
ларов. Нам тоже удовольствия мало: за- 
мена бампера - целый день потерян. 

Еще одна случайность уже застави- 
ла раскошелиться - посеянная кем-то 
на дороге отвертка пробила задний пра- 
вый баллон “Хонды” насквозь (см. фо- 
то). Новая шина обошлась в сотню дол- 
ларов - винить некого. Прочие расходы 
можно смело отнести к плановому об- 
служиванию: масло, фильтры, а также 
щетки стеклоочистителя — при круглого- 
дичной езде их хватает на один-два се- 


оеие, і;мсіхиьаи ПЫЛЬ И ПОЛЬЗУЙСЯ ВеЩЬЮ 

на всю катушку, получая удовольствие. 
Вот только дорогим оно оказывается. 
Не в смысле эксплуатационных расхо- 
дов - здесь “Сивик" намного экономич- 
нее “Жигулей”, которые за тот же про- 
бег сожрали бы около двух тысяч 
долларов на бензин, запчасти и 
ремонтные человеко-часы. Но все 
сэкономленное выглядит жалкой 
подачкой на фоне стремительно- 
го падения цены 23-тысячной ма- 
шины. Ведь нашему вторичному 
рынку немецкий каталог “Супер- 
шваке” не указ - чай, не в Герма- 
нии живем... И оценить двухлет- 
ний “Сивик” тысяч в пятнадцать 
может разве что какой-нибудь 
“Каланчевский мечтатель” из Та- 
моженного ГК РФ, а люди, увидев 
такую сумму в объявлении о про- 
даже, лишь посмеются: “Штук за 
восемь, пожалуй, уйдет”. 

Так что продавать “Хонду” в бли- 
жайшие годы нет смысла. По своим по- 
казателям “Сивик” образца 1995 года 
еще долго будет современным, а круп- 
ных вложений при наших пробегах вряд 
ли потребует - что такое японское каче- 
ство, мы знаем не понаслышке. Поэто- 
му, если машина не угодит в аварию, ез- 
дить на ней можно до первых признаков 
надвигающегося капремонта. К тому 
времени ее цена будет уже неважна - 
лишь бы взяли... 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕПЕИ 


Технология 




От проката до расцветки 


Даже са- 
мая модная 
краска призвана не столько 
радовать глаз, сколько защитить то, что 
под ней - металл. Но это последний рубеж 
обороны от коррозии, а первый готовят 
еще на металлургическом комбинате. 
Пройдемся по цепочке из глубокого тыла 
на передний край. Наш фронт - ВАЗ-2110, 
временами будем оглядываться на зани- 
мающих фланги “Самары” и “жигули”. 

Пост № 1. Первый страж металла - 
цинк. На “десятке” им покрыта половина 
(по массе) кузовного “железа”. Почему же 
цинком защищают от коррозии металл 
крыльев, дверей, пола (и, добавим некста- 
ти, ведер)? 

Сделаем отступление, чтобы разо- 
браться с оцинковками, цинкрометаллами 
и проч. - вспомним, как протекает корро- 
зия. Допустим, на оголенную сталь попа- 
дает капля дождевой воды - ей уготована 
роль электролита. Железо, как неблаго- 
родный металл с относительно низким 
электрическим потенциалом, отдает поло- 
жительно заряженные ионы электропро- 
водящей среде (той самой капле). Освобо- 
дившиеся электроны поглощаются во вре- 
мя реакции окисления. Таким образом, по- 
являются анод, теряющий ионы металла, 
и катод, принимающий электроны. Вместе 
они образуют микроэлемент с замкнутым 
контуром тока. Результат процесса - обра- 
зование окислов исходного металла. 

А нельзя ли вместо железа отдавать 
коррозии на съедение другой металл? Роль 
так называемого жертвенного покрытия 
доверили относительно дешевому и техно- 
логичному цинку. Его потенциал еще ниже, 
чем у железа, то есть окисляется он легче. 
Представьте нашу каплю на оцинкованном 
стальном листе. Вначале цинк действует 
как механическая защита, а если его слой 
поврежден до железа, становится анодом. 
Теряя свои ионы, цинк спасает сталь. По- 
просту говоря, корродирует вместо железа. 

С моделью этого процесса знакомы 
все мало-мальски опытные автолюбители. 
Вспомните, как закисает на стальной сту- 
пице тормозной барабан из алюминиевого 
сплава: вот вам катод, анод и окислы, про- 
дукты коррозии. Сталь остается почти не- 


Сергѳй КАНѴННИКОВ. Антон ЧѴЙКИН 


вредимой благодаря алюминию, обладаю- 
щему, как и цинк, меньшим электрическим 
потенциалом. 

У нас цинковая защита появилась впер- 
вые на “самарах”. Примерно 10% ее деталей 
делали из цинкрометалла - стали с покры- 
тием толщиной 15-17 мкм на основе эпок- 
сидных смол и цинкового порошка. Состав 
наносили еще на металлургическом заводе, 
цинкрометалл выдерживал штамповку и 
сварку. Однако, поскольку цинк в смоле был 
взвешен в виде отдельных частичек, а не 
покрывал железо сплошным слоем, его за- 
щитный потенциал использовался не полно- 
стью. По данным ВАЗа, в соляном тумане 
материал выдерживал от 40 до 120 часов до 
появления очагов коррозии. 

С рождением “десятого” семейства 
металлургические комбинаты в Лысьве и 
Липецке освоили более современное, тех- 
нологичное и прочное покрытие, надежно 
обеспечивающее 120-часовую солестой- 
кость. Свыше 30 деталей, в том числе па- 
нели пола, боковины кузова, арки задних 
колес, панели крышки багажника и дверей 
делают из стали ЭЦ-1 , на которую с одной 
стороны электрохимическим способом 
слоем 10-15 мкм нанесен цинк. При штам- 
повке лист ориентируют так, чтобы цвет- 
ной металл оказался с изнанки кузовной 
панели: после сварки кузов рихтуют, а та- 
кого грубого воздействия тонкий слой цин- 
ка не выдержит. Из ЭЦ-2 - стали с двусто- 
ронней оцинковкой - изготавливают зад- 


нюю часть пола, его поперечины и соеди- 
нители, внутренние панели капота и 
крышки багажника. 

Брызговик двигателя, рамку радиато- 
ра, площадку аккумулятора, крышку люч- 
ка бензобака и некоторые другие элемен- 
ты изготавливают из ГЦ-2 - горячеоцинко- 
ванной стали (цинк наносят с двух сторон, 
окуная железо в расплав). 

Передние крылья, рамка радиатора и 
ее поперечина, другие детали “самар", ко- 
торые делали раньше из цинкрометалла, 
ныне оцинкованы. На вазовских новинках 
- 2123 и 1119- цветным металлом предпо- 
лагают защитить уже 65 % деталей. Моде- 
ли старшего поколения так и доживут свой 
век без цинка... 

Грунтовые работы. Еще до сварки на 
часть деталей наносят акриловые клеи- 
мастики, способные проводить электриче- 
ский ток. Они обеспечивают уплотнение 
сварных швов. Места зафланцовок (со- 
единений без сварки) защищают одноком- 
понентным эпоксидным клеем. 

После сварки кузов в несколько эта- 
пов обезжиривают. Если есть очаги корро- 
зии, их обрабатывают составами на осно- 
ве молочной или салициловой кислоты. 
Подготавливая плацдарм для грунта, тело 
будущего автомобиля фосфатируют - по- 
крывают растворами солей, затем не- 
сколько раз промывают. Качество обра- 
ботки и промывки проверяют,... измеряя 
проводимость стекающей с кузова воды. 
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СТАЛЬ 


Затем строят следующую линию за- 
щиты; кузов опускают в ванну емкостью 
120-130 м3, где электролитическим спосо- 
бом наносят специальный грунт. 

“Десятки", “Самары” и часть “шесте- 
рок" грунтуют методом катафореза, ос- 
тальные модели — анафореза. Разница не 
только и не столько в том, что “плюс” в 


первом случае подают на ванну, “минус" - 
на кузов, а во втором — наоборот. Поляр- 
ность - лишь вопрос технологии, позволя- 
ющей применять куда более совершенные 
прочные грунты. Испытания в соляном ту- 
мане показали: кузов, покрытый современ- 
ным анафорезным грунтом, применяемым 
для обработки “жигулей”, выдерживает до 
появления первых очагов коррозии 275 ча- 
сов, а кузов после катафореза - 700 часов. 

“Жигулям", увы, не суждено стать бо- 
лее стойкими - применять для них катафо- 
рез не предполагают. 



После окончательного грунтования на днище 
, наносят пластизольную мастику. 

I Кузов полностью окрашен и готов к сборке. 


Только что сваренный кузов ВАЗ-2110: детали 
из оцинкованного металла легко отличить по 
светло-серому матовому покрытию. 


Фосфатированный темно-серый кузов погружа- 
ют в катафорезную ванну с грунтовкой ВЭП. К 
"корме" присоединен “минусовый” провод. Из 
сушильной камеры кузов выйдет светло-серым. 


На передовой. После грунтования 
будущие автомобили тщательно, с частич- 
ным погружением промывают. Затем на- 
носят мастики и вторичный грунт. Внут- 
ренние поверхности деталей и днище об- 
рабатывают пневмораспылителем вруч- 
ную (как много зависит от добросовестно- 
сти рабочего!), лицевые -электростатиче- 
ским распылением. 

Сушат кузов 20 минут при температу- 
ре 150 градусов. Затем наносят остаток 
мастик, на пол наклеивают битумную шу- 
моизоляцию. После окончательной рихтов- 
ки и протирки уайт-спиритом “железо” на- 
конец обретает одежку, по которой его 
встретят покупатели, - обычную одно- 
слойную краску или двухслойный “метал- 
лик” (подробно см. ЗР, 2000, № 4). Благода- 
ря 30-40 мкм лака, укрывающего цветную 
основу, нарядный “металлик" лучше проти- 
востоит механическим воздействиям, мед- 
леннее стареет. За внешний вид автомоби- 
ля отвечают автоматы, а внутренности и 
труднодоступные места красят вручную. 

После контроля качества окраски низ 
дверей и пороги покрывают двухкомпо- 
нентной акрилоуретановой краской серого 
цвета, скрытые полости обрабатывают 
консервантом “Оремин”. 

На автомобилях семейства ВАЗ-2105 
черной АК-142 красят рамки дверей, на 
“сам арах" ей же — еще и пороги снизу. 

Итак, преодолев за 10 часов солидное 
расстояние (только длина сушильных ка- 
мер - более 270 метров), кузов одевается 
в антикоррозионную “броню” толщиной 
всего 90 — 120 мкм. Но именно этот тонкий 
слой призван бороться с одним из главных 
врагов автомобилистов — коррозией. 

Добровольцы. Завод так или иначе 
вооружает автомобили для войны со 
ржавчиной. Многие владельцы, считая 
штатную защиту недостаточной, призыва- 
ют на помощь всевозможные антикорро- 
зионные составы. В пользе дополнитель- 
ной обработки никто вроде бы не сомне- 
вается, но попробуйте конкретизировать: 
на сколько продлевает она жизнь кузова? 

И не в специальной камере с соляным ту- 
маном. а в реальной эксплуатации? 

Чтобы ответить, наконец, на этот во- 
прос, мы решились на эксперимент. Для 
наглядности выбрали наименее защищен- 
ную заводом “классику". Половинку све- 
жекупленной дизельной “четверки” 
(см. “Опыт эксплуатации”) мы дополни- 
тельно обработали антикором, установили 
два подкрылка и... поместили машину в 
агрессивную среду, то есть выпустили на 
дороги общего пользования. Интересно, 
что из этого получится? 
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КПУБМТЖІІОШІГ 


Экскурсия 


Многие полагают, что легкосплавные 
колеса делают исключительно 
"для понта". . . V 

На самом деле ^ і 

они способны # 

существенно 

изменить > 

поведение 

автомобиля. I , 

Главное- " 

не ошибиться в выборе. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


с 

г 

1 

с 

г 

( 

( 

і 


Плавность хода автомобиля зависит 
от соотношения его подрессоренных и не- 
подрессоренных масс. Иными словами, 
чем легче колеса, мосты, рычаги и другие 
элементы, скачущие по рытвинам дороги, 
тем мягче по ним проплывает кузов. Изме- 
нить баланс масс в пользу комфорта 
можно, конечно, загрузив в автомобиль 
балласт, но при этом пропорционально 
ухудшится динамика и возрастет расход 
топлива. Гораздо полезней уменьшить не- 
подрессоренную массу. Значительную ее 
часть как раз и составляют колеса. Лег- 
кое, а значит, менее инерционное колесо 
четче отслеживает рельеф дороги, щадит 
амортизатор и пружину, а в итоге выигры- 
вают комфорт и управляемость. К тому же 
оно скорее остановится при торможении и 
раскрутится при разгоне. Значит, улучша- 
ются динамика и экономичность. 

Но вес нельзя уменьшать в ущерб 


прочности. И для стальных штампованных 
колес резервы на этом пути, похоже, исся- 
кают. Следующий шаг - литье. Производ- 
ство таких дисков технологично и почти 
безотходно - механическая обработка от- 
ливок минимальна. Но изделия эти доволь- 
но хрупкие - от сильного удара могут рас- 
колоться. Приходится увеличивать толщи- 
ну стенок в ущерб желанному выигрышу в 
весе. Да и алюминиевый (реже - магние- 
вый) сплав, отведав дорожной соли, без 
надежной защиты корродирует и тает пря- 
мо на глазах, превращаясь в труху. 

Еще один способ похудания - ковка 
(официальное название - горячая объем- 
ная штамповка), придающая колесам из 
легких сплавов прочность стальных. 

На Ступинском металлургическом 
комбинате - одном из крупнейших в мире 
производителей кованых колесных дис- 
ков - их делали с давних пор, но в основ- 


ном для нужд авиации. Конверсия заста- 
вила спуститься с небес на землю. По ини- | 
циативе нынешнего генерального дирек- | 
тора (в ту пору - начальника цеха) Евге- | 
ния Николаева в 1990 году начали выпус- 
кать колеса для легковых автомобилей. 

Но “легализовать" новое направление 
оказалось нелегко: согласовать чертежи, 
получить одобрения, допуски и всяческие I 
сертификаты... Ведь авто- и авиаколеса , 
работают, мягко говоря, в различных ус- I 
ловиях. Не хватало и оборудования. Реше- 
ние проблемы взяло на себя созданное в і 
1 991 году Научно-производственное объе- 
динение “Авиатехнология”. 

“Колесный" проект никто тогда по-на- 
стоящему не просчитывал - работали по і 
интуиции. Обнадеживал высокий спрос на 
аналогичную продукцию Всесоюзного ин- 

Заготовка - “блин” - "кастрюля” - диск. 
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ститута легких сплавов (ВИЛС). Успех 
превзошел все ожидания. Первыми дос- 
тоинства колес с маркой ‘АТ” оценили 
спортсмены. Причем не только наши. Сту- 
пинцы сумели "подковать” даже болиды 
формулы 1! Кованые магниевые диски в 
1995-1996 годах им заказала итальянская 
фирма “Спидлайн”. После незначительной 
доводки их ставили на машины команды 
“Джордан’'. Американцы включили диски 
от "Авиатехнологии” в число 150 лучших 
колес мира. А в 1998 году на них выиграли 
чемпионат Японии по кольцевым гонкам. 
Эта победа была отмечена большим при- 
зом Токийского автосалона. 

Вслед за международным признанием 
появился и спрос в России, с прошлого го- 
да возросли поставки на внутренний ры- 
нок. И уже в июле 1999 года ступинские 
диски стали лауреатами национального 
конкурса ‘Российская марка". 

Столь высокое качество - результат 
тщательно отлаженного производственно- 
го процесса. Исходная заготовка - цилинд- 
рическая чушка, разогретая до 470'’С. Сна- 
чала гигантский пресс усилием 10 тысяч 
тонн одним движением плющит ее в блин. 
Затем его уминают в пресс-форме, полу- 
чая на выходе некое подобие колеса. Пос- 
ле ковки - закалка (нагрев до 500°С, часо- 
вая выдержка и охлаждение в воде). По- 
том для снятия внутренних напряжений - 
искусственное старение - выдержка при 
1 75°С. ‘‘Состарившуюся" партию отправля- 
ют на механическую обработку. Там буду- 
щие колеса обтачивают, фрезеруют и пос- 
ле ручной доводки красят порошковой эма- 
лью. Самый ходовой цвет — серебристый, 
но по заказу могут сделать хоть в тон ва- 
шего галстука. Последний этап - проверка 
баланса. Не балансировка, а только про- 
верка, так как по технологии колесо сразу 
должно получиться “правильным”. 

К этому времени колесо “худеет” до 
четырех килограммов. “Лишние" десять 
превращаются в стружку и идут в пере- 
плавку. 

Ступинцы - оборонщики, и проверка 
качества даже гражданской продукции по 
строгости не уступает военной приемке. 
Входной, выходной и промежуточный кон- 
троль - на каждом шагу. Например, не- 
сколько образцов из каждой партии режут 
на части и отправляют в лабораторию. 
Там определяют физические свойства ма- 
териала, его пространственную структуру 
- расположение волокон сплава в сечении 
изделия. Готовые колеса обмеряют по со- 
рока пяти (!) параметрам. Карта, в которой 
отражен весь процесс рождения колеса, 
получающего, кстати, индивидуальный но- 
мер, хранится десять лет - без труда мож- 


но узнать, кто “пришивал пуговицы”. Рань- 
ше “родословную” писали только для экс- 
портной продукции. Но вот уже два года 
как различий между “своими” и “иностран- 
ными” не существует. 

Конструкция и дизайн колес - собст- 
венные. Они тесно увязаны с технологией и 
прочностью. На одной из последних моде- 
лей “лучи" диска полностью выходят на пе- 
реднюю полку обода. Получилось красиво - 


Если сделать его максимально большим, то 
один и тот же диск будет пригоден для са- 
мых разных автомобилей. А центрировать 
колесо можно по конусам болтов или гаек. 
Их, правда, придется изготовить с высокой 
точностью, но “оборонке" это не в диковинку. 

Продукция “Авиатехнологии" - не 
ширпотреб, а, скорее, эксклюзив. Колеса 
здесь куют небольшими партиями, зато 
разных видов. Сегодня в производстве их 



колесо кажется на дюйм больше истинного 
размера. Но эффект этот побочный, глав- 
ное - лучшая защита покрышки при боковых 
контактах: ведь теперь основное усилие 
здесь воспринимают жесткие ребра. Это 
оригинальное решение подсказали спортс- 
мены. Они же посоветовали отказаться от 
декоративных крышек для центральной час- 
ти. Справедливость идеи оценят те, кому 
уже приходилось зимой отковыривать на- 
прочь примерзшее “украшение”. 

“АТ”, в отличие от других, не продает 
в комплекте с колесом удлиненных болтов 
или гаек с подвижной конусной частью. 
Вся продукция рассчитана на стандарт- 
ный крепеж - прочность кованого металла 
гарантирует надежность. 

В автопроме принято центрировать ко- 
лесо по специальному пояску на ступице. 
“АТ” делает по-другому. Ведь у многих моде- 
лей колеса отличаются лишь размером цен- 
трального отверстия под этот самый поясок. 


около сорока, размером от 12 до 22,5 дюй- 
ма, причем доступных рядовому автолю- 
бителю: стоимость 13-дюймового колеса у 
официального дилера ООО “Кондор-Авто” 
- около тысячи рублей. Делают здесь и 
мотоциклетные колеса (кстати, единст- 
венные кованые в мире!). Технология та- 
кова, что перейти на выпуск другой моде- 
ли можно в течение одной смены. 

На кого рассчитаны кованые колеса? 
Тем, кому автомобиль только “средство 
передвижения”, вполне сгодятся штатные. 
В крайнем случае срам можно прикрыть 
декоративными колпаками. Для любите- 
лей эффектного дизайна и волооких 
взглядов с тротуара подойдет “литье”. Эта 
технология позволяет воплотить в метал- 
ле самые невероятные идеи художника. 
Кованые колеса - для спортсменов и гур- 
манов. А еще для тех, кто не слишком бо- 
гат, чтобы покупать дешевые вещи. 
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КЛУБ автолюбителей 


Врожденный дефект 


кого ИСПУГАЛСЯ ТАХОМЕТР? 


Перед нами очередной пример того, как непродуманное стремление 

осовременить автомобиль обернулось неприятностями 

для владельцев ~ на этот раз Волги". Михаил колодочкмн 


г 


Рис. 1. Под- 
ключение 
сигнально- 
го провода 
на двигате- 
ле ЗМЗ-406. 
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Раньше на “волгах” такого не было, пото- 
му что не было тахометра. Зато он много де- 
сятков лет работает на других автомобилях - 
и ничего, справляется. Что же напугало его на 
ГАЗ-3110? Почему стрелка дрожит, словно 
Дон Гуан перед статуей Командора? 

Начнем с простейших проверок - подер- 
гаем провод, потрогаем ремень генератора... 
При чем тут генератор? Да при том, что сиг- 
нал на тахометр поступает 
именно отсюда - с клеммы 
“ѴУ’, соединенной с одной из 
обмоток статора. Это позво- 
ляет использовать одну и ту 
же сигнальную цепь незави- 
симо от типа двигателя, будь 
он хоть карбюраторный, хоть 
впрысковый, хоть дизель- 
ный. Да и обрыв ремня сразу 
заметишь - стрелка тут же 
покажет “нуль”. Так почему 
простая идея не сработала 
именно на ГАЗ-3110? Неис- 
правен тахометр? 

Автоэлектрики недобро 
ухмыляются - ну-ну, меняй- 
те... Они уже знают, что 
ВСЕ тахометры в комбина- 
ции приборов 38.3801, выпускавшейся вла- 
димирским ООО “Автоприбор”, ведут себя 
одинаково. Меняй, не меняй - лучше не бу- 
дет. А вот если вместо владимирского изде- 
лия попадется рижское, фирмы ПАР, то дро- 
жание тут же проходит. Может быть, во 
Владимире “что-то подправить надо?" 

Звоним во Владимир. Да, отвечают - 
стрелка на “волгах” действительно прыгает, 
но это проблемы... ГАЗа! При проверках на 
родном стенде владимирские тахометры ве- 
дут себя спокойно. Что касается натурных ис- 
пытаний, так ни одной “Волги” на “Автоприбо- 
ре” нет, а посему нет и проблем. И вообще - 
говорят (I), что с некоторыми генераторами 
таких дефектов не возникает... 

Проявив настойчивость, выясняем 
главное - причину “трясучести” стрелки. 
Как известно, генератор на автомобиле ра- 
ботает в пульсирующем режиме - то вклю- 
чится, то выключится. Этим процессом ко- 
мандует регулятор напряжения. А раз так, 
то и сигнал на упомянутой клемме “ѴѴ” пери- 
одически снижается чуть ли не до нуля - 
вот стрелка и трясется. Все просто. 


Извините, а почему бы не увеличить чув- 
ствительность прибора? Оказывается, пробо- 
вали, но при этом настолько ухудшается поме- 
хоустойчивость, что бедный тахометр начина- 
ет реагировать на систему зажигания, реле и 
прочие приборы, коих на “Волге" довольно 
много. Так что сделать ничего нельзя. В край- 
нем случае, купить... рижское изделие; у него 
иной стрелочный прибор и совсем другая схе- 



! Рис. 2. Под- 
« ключение 


Тахометр 


сигнально- 
го провода 
на двигате- 
ле ЗМЗ-402. 
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мотехника. И вообще, на последних модифи- 
кациях машины этого дефекта уже нет - вла- 
димирцы изменили и прибор, и схему его под- 
ключения. 

Звоним на ГАЗ и выясняем - с сентября 
1 999 года тахометр действительно осмелел и 
перестал дрожать. Для этого заводчанам при- 
шлось сменить как комбинацию приборов, так 
и схему ее подключения. Злополучную клемму 
“ѴѴ” оставили в покое - в зависимости от мо- 
дификации машины сигнал теперь берется ли- 


бо с вывода 43 блока управления двигателем 
ЗМЗ-406 (рис. 1), либо просто с безымянной 
клеммы катушки зажигания на двигателе 
ЗМЗ-402 (рис. 2). В обоих случаях использу- 
ются контакты разъема, не задействованные 
ранее, поэтому на старых машинах фокус не 
пройдет. Кстати, новые комбинации приборов 
называются так; те, что из Владимира - 
382.3801, а рижские - АР 60.3801-05. Отзы- 
вать ранее выпущенные автомобили завод, 
естественно, не собирается - не Америка, так 
что у владельцев есть выбор - смириться с 
дергающейся стрелкой либо разориться на 
новую комбинацию приборов и ее установку. 

Грустно. Один горе-ин- 

“^"1 женер создает бестолковую 

схему, другой зачем-то при- 
меняет ее в серийном произ- 
водстве, а третий подводит 
под их ошибки теоретиче- 
скую базу и объясняет, поче- 
му ничего нельзя исправить. 
Или все-таки можно? 

Для тех, кто держал па- 
яльник, лазейка есть. После 
неоднократных призывов к 
здравому смыслу владимир- 
ский завод все-таки передал в 
редакцию электрическую схе- 
му ныне выпускаемого тахо- 
метра (рис. 3). Дело за не- 
большим - изъять из комби- 
нации приборов старый тахо- 
метр и немножко "подправить” входной кас- 
кад его электронных потрохов. Доработан- 
ный прибор сможет работать как с “402-м” 
мотором, так и с “406-м" - для них предусмо- 
трены соответственные высоковольтный и 
низковольтный входы. Естественно, такую 
работу должен проводить радиоинженер или 
хотя бы опытный радиолюбитель, а то, не ро- 
вен час. вместо тахометра задрожит еще 
что-нибудь. Впрочем, владельцы отечествен- 
ной техники к этому всегда готовы. 


Генератор 
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Альтернатива 

ГРУЗОВИК - НА ГАЗ 


В последнее время активно переоборудуют частные 
"газели", "бычки" и другие грузовики. О выгодах 
рассказывает специалист московского автокомбината № 41, 
где это топливо используют уже 20 лет. 

Дмитрий АЛЕКСАНДРОВ 


Конечно, главное, что привлекает ча- 
стных “извозчиков”, - цена сжиженного га- 
за, которая всегда остается в два-три раза 
ниже цены бензина. Но и менее вредный 
выхлоп - моральный стимул для многих 
водителей. 

Для грузовиков выбор аппаратуры го- 
раздо скромнее, чем для легковых автомо- 
билей, хотя газификация начиналась 
именно с них. 

Здесь больше всего систем, предна- 
значенных для автомобилей малой грузо- 
подъемности - “газелей", “соболей, 
“уазиков". Их производят все заво- 
ды газобаллонного оборудования - 
отечественные и зарубежные. От- 
личия от “легковых” только в балло- 
нах. Наиболее заметен (30-40% по- 
ставок) Новогрудский завод газо- 
вой аппаратуры (НЗГА), оборудова- 
ние которого отличается простотой 
и привлекательной ценой, чего не 
скажешь о качестве. 

Ступенькой выше по комплекта- 
ции и по цене располагаются изде- 
лия Рязанского завода автоаппара- 
туры (РЗАА), московских фирм-разработчи- 
ков - САГА и “Автосистема", которые совме- 
стно обеспечивают 10-20% поставок. 

В последнее время вырос импорт обо- 
рудования из Италии и Южной Кореи, кото- 
рое заметно потеснило отечественных кон- 
курентов. Зимнее снижение спроса выров- 
няло цены на рынке газобаллонного обору- 
дования, и теперь отечественные комплек- 
ты для “газелей” обходятся в 200-230 дол- 
ларов, а импортные - в 220-280 долларов. 

Объем газового баллона для грузови- 
ков ныне стал решающим фактором - 
слишком много времени отнимают очере- 
ди на газовых заправках. Если в прошлом 
году самым популярным для “Газели” был 
баллон объемом 103 л, то теперь повы- 
шенным спросом пользуются 130-литро- 
вые. Некоторые умельцы приспосаблива- 
ют к “газелям” даже баллоны от “газонов” 
объемом 170 и 200 л, и только слишком 
большие габариты удерживают от приме- 
нения баллонов для ЗИЛов (250-270 л). 


Неплохие возможности сэкономить 
дает газификация владельцам автомоби- 
лей средней грузоподъемности типа ЗИЛ- 
130 и ГАЗ-53, особенно при внутригород- 
ских перевозках. Здесь выбор оборудова- 
ния для сжиженного газа ограничен про- 
дукцией тех же отечественных производи- 
телей - РЗАА и НЗГА. Изделия этих заво- 
дов относятся к разным поколениям - 
старшее представлено рязанской аппара- 
турой, а младшее - новогрудской. Рязан- 
ское оборудование хотя и надежно в рабо- 


те, но уже морально устарело. Под капо- 
том такого ЗИЛа или ГАЗа размещается 
внушительная конструкция - испаритель и 
редуктор на специальной раме, установ- 
ленной на двигателе. При переводе бензи- 
нового ЗИЛа на газ его карбюратор К-88 
специалисты заменяют газобензиновым К- 
91. Весьма слабое место “рязанки” - бал- 
лонная арматура: она не защищена от до- 
рожной грязи и неудобна в обслуживании. 

В новогрудской аппаратуре баллон 
снабжен компактным мультиклапаном под 
прочным кожухом, как на баллонах для "га- 
зелей". Газовый смеситель выполнен в ви- 
де проставки под карбюратор и не требует 
существенной переделки штатной конст- 
рукции. Остальные элементы новогрудско- 
го оборудования для грузовиков также 
идентичны “газелевским”. Простота конст- 
рукции и унификация новогрудской аппа- 
ратуры привлекательны с точки зрения ее 
надежности и ремонтопригодности. Полно- 


стью сильные и слабые стороны новогруд- 
ского оборудования выявит опыт эксплуа- 
тации. Пока он невелик, но с осторожным 
оптимизмом можно признать, что “ново- 
грудка” достойно конкурирует с “рязанкой”. 
Комплекты аппаратуры для ЗИЛ-1 30 про- 
даются в Москве за 300—350 долларов. 

Что приобретают и чем жертвуют вла- 
дельцы газобаллонных грузовиков? Если 
переоборудование "Газели” обходится в 
8-1 о тыс. руб., а экономия на топливе соста- 
вляет более 60 руб./100 км, то затраты оку- 
пятся за 1 2-1 5 тыс. км пробега. Перевод на 
газовое топливо ЗИЛ-1 30 обходится в 1 2-1 4 
тыс. руб., а окупается за 10-12 тыс. км. 

Вследствие низкой степени сжатия дви- 
гателя грузового автомобиля потеря мощно- 
сти при работе на газе здесь чуть больше, 
чем у легкового. Случается, что сразу после 
перевода грузовика на газ водители сталки- 
ваются с проблемой пуска и устойчивости 
работы мотора, особенно в сильный 
мороз. Причина кроется в свойствах 
самого газа. Например, при низком 
давлении в баллоне недостаточна по- 
дача топлива в редуктор, холодная 
газовоздушная смесь неохотно вос- 
пламеняется в камере сгорания. Пос- 
леднее обстоятельство проявляется 
также при неотрегулированной сис- 
теме зажигания. 

Если в одном-двух цилиндрах 
из восьми низкая компрессия, то 
при работе на бензине это мало 
ощущается. На газовом же топли- 
ве, температура воспламенения которого 
значительно выше, чем бензиновой смеси, 
падение мощности заметно. 

Владельцам “газелей” следует учиты- 
вать особенности карбюратора К-151. При 
постоянной езде на газовом топливе он 
надолго выключается из работы и посте- 
пенно накапливающиеся дефекты не сра- 
зу проявляют себя, поэтому нелишними 
оказываются регулярные проверки рабо- 
ты карбюратора во время небольших про- 
бегов автомобиля на бензине. 

В общем, газобаллонное оборудова- 
ние экзаменует и двигатель, и владельца 
автомобиля, заставляя уделять больше 
внимания работе систем питания и зажи- 
гания. Обычно все детские болезни газо- 
топливной аппаратуры проявляются в 
первый месяц эксплуатации, когда их по 
гарантии устраняют специалисты-уста- 
новщики. В дальнейшем и водитель приоб- 
ретает опыт регулировки оборудования. 



Газовый редуктор в моторном отсеке. 
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ПОКУПАЕМ 

Мы рискнули и, заплатив 
3450 у.е., получили ГАЗ-3110 с 
“406-м” двигателем и гидро- 
усилителем руля, обутый в 
шины “Кама-Никола” (кузов 
№ 311000Ѵ0309459, двига- 
тель № 4066200*3004777). 

Первые километры, что про- 
делала красавица от магазина 
до гаража, оказались щедрыми 
на незабываемые впечатления. 
Едва повернули ключ зажигания 
- заревел бензонасос и так. что 
заглушил шум двигателя. 

Дело в том, что насос 
(сам по себе не тихоня) 
добросовестно притянут 
к днищу кузова, которому 
в этой музыке отведена 
роль резонатора. Попро- 
бовали отпустить кре- 
пеж, оставив насос ви- 
сеть на шлангах, - шум 
заметно уменьшился. 

Еще один насос - 
гидроусилителя руля - сипит 
лишь в поворотах. Это резвит- 
ся жидкость, освежая в наибо- 
лее образованных головах под- 
забытый курс гидравлики. С на- 
бором скорости к этой музыке 
добавляется новый аккорд - 
воет задний мост. И, наконец, 
вступают литавры - защелкала 
крестовина карданного вала. 
Слава Богу, гараж уже в преде- 
лах видимости - по инерции мы 
дотягиваем до спасительной 
канавы. Вид из нее на автомо- 
биль куда как интересен. 

...Вот медная тормозная 
трубка, идущая к заднему мосту. 
Она уже наполовину перетер- 
лась о корпус подвесного под- 
шипника и только ждала экс- 
тренного торможения. К сча- 
стью, не дождалась, иначе вме- 
сто этого материала вполне мог 
быть некролог. 

...Из карданного шарнира 
выскочило стопорное кольцо, а 
следом за ним выполз и сам 
подшипник. “Беглых” вернули 
на место. Но к исходу первой 
тысячи километров пробега 
кардан все-таки развалился. 


Истинный почитатель "Волги", 
зная наперечет все ее слабости, никогда 
не променяет предмет своего обожания 
ни на что другое. Потому что "Волга" - 
это, если хотите, культ! Приобщимся? 

Анатолий КАРПЕНКОВ. Владимир АРБУЗОВ 


Повышенный шум гид- 
роусилителя руля, не 
затянуты опоры двига- 
теля, воздушный шланг 


V, Деформирован 
бампер, 

щ неравномерные 
г I зазоры на кузове 


■ 






Гудит редуктор заднего моста, не затя- 
нуты стремянки рессор. 


Однако не все сюрпризы 
столь коварны, есть и вполне ми- 
лые розыгрыши. К примеру, про- 
тираем “ласточку” от пыли свет- 
лой тряпочкой, а на тряпке... го- 
лубые разводы. То сходит эмаль, 
обнажая под собой великолеп- 
ный белый грунт. А под крышка- 
ми багажника и капота уже поя- 
вился рыжий налет, оч-чень на- 
поминающий ржавчину. 

Все! Аппарат почти готов к 
самостоятельному передвиже- 
нию, остался сход-развал. Бра- 
во! Почти все параметры в пре- 
делах нормы. Правда, на раз- 
ных границах допуска. Послед- 
ний штрих - балансировка ко- 
лес; сильно бьет руль на скоро- 


Крестовина решила разобраться... 
сама. 

сти. На одно из передних пове- 
сили скромный грузик в 40 
граммов, на другое чуть боль- 
ше - 70 (!). Спасибо производи- 
телям колес и шин. 

ПРОВЕРЯЕМ 

Оказывается, шумят на 
"Волге” не только насос, усили- 
тель и мост. На высокой скоро- 


156 


7/2000 ЗР 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ” 

Погодные условия: 

давление - 762 мм рт.ст.. 
температура- +15^С, 
влажность - 60%. 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 2 чел. +25 кг) 
Разгон, с 

0-20ки.'ч 1,28 

0-40кМ''ч 3.14 

0-60 км/ч 5.70 

0-80 км/ч 8.96 

0-100 КМ.Ч 14,24 

0-1 20 км/ч 20.07 

0-1 40 км/ч 30.14 

0-400 м (1 1 8,7 кмі'ч) 1 9.1 

0-1000 м (150.7 км^ч) 35.2 

Максимальная скорость, км/ч 158,4 
Погрешность спидометра. % +8,9 

Эластичность, с 

60-100 км'Ч (IV) 14.39 

80-120 км/ч (V) 29.09 

Выбег, м 

120-50 км/ч 1216 

50-0 км/ч 545 

Тормоза 
С 100 км/ч: 

тор>иозной путь, м 52,2 

замедление, м/с? 7,39 

С 80 кмрЧ: 

торкюзной путъ, м 33.6 

замедление. М'С^ 7,34 










сти возникает сильный аэроди- 
намический гул. Шестнадцати- 
клапанный двигатель довольно 
бодро тянет “баржу”, но исполь- 
зовать его возможности лучше 
на прямой и ровной дороге. 
Подвеска может “проглотить" 
огромную яму без последствий 
для обитателей салона, а вот 


амортизаторы явно слабоваты 
- машина раскачивается, в по- 
вороте пытается переставлять 
“корму”. Осложняет управление 
"Волгой” и малоинформативный 
гидроусилитель руля. 

Уютный салон тоже не без 
изъяна - острые кромки пла- 
стиковых деталей режут паль- 
цы, а задняя пепельница 


вленному (притом что наш ис- 
пытатель щадил “умирающий” 
задний мост). У нового мотора 

- новый характер: нет “той” тя- 
ги на низких оборотах; отсюда 

- невыдающиеся показатели 
эластичности. Максимальная 
скорость далека от паспортной, 
причем замеры на других “вол- 
гах” это подтверждают. Уте- 
шайтесь мыслью, что быстрая 


Дергается стрелка тахометра. 


Опасное расположение 
замка зажигания. 


Углы установки колес на разных 
границах допуска, дисбаланс перед- 
них колес. 

“ВОЛГА” ГАЗ-3110 

Общие данные; число мест - 5; снаряжен- 
ная масса - 1 400 кг; полная масса - 1 790 кг: 
максимальная скорость - 175 км/ч; время 
разгона с места до 100 км/ч - 13.5 с; расход 
топлива при 90/120 км'ч - 8.8; 1 1.8 л/100 км; 
запас топлива - 55 л; топливо - бензин АИ- 
92. Размеры, мы: длина - 4880; ширина - 
1800; высота - 1455; база - 2800; колея спе- 
реди/сзади - 1500/1444: дорожный просвет 
- 156; радиус поворота - 5,8 м. Двигатель: 
ЗМЗ-4062, четырехцилиндровый, рядный, 
бензиновый, с впрыском топлива, четыре 
клапана на цилиндр: рабочий объем - 2286 
см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 92x86 
мм; степень сжатия - 9.3: мощность - 1 10 
кЗт/150 л. с. при 5200 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 206 Н м при 4000 об/мин. 
Трансмиссия; привод на задние колеса: ко- 
робка передач - механическая пятиступен- 
чатая: передаточные числа: I - 3.618; II - 
2.188; 111-1,304; IV - 1 .006; V - 0.794; 3 . х. - 
3,28; главная передача - 3,9. Подвеска; пе- 
редняя - независимая на двойных попе- 
речных рычагах, со стабилизатором попе- 
речной устойчивости: задняя - зависимая, 
на полуэллиптических рессорах. Тормоза; 
с усилителем, передние - дисковые венти- 
лируемые; задние - барабанные. Рулевое 
управление; с гидроусилителем, ^змер 
шин: 195/65Р115. 


Острые кромки деталей интерье- 
ра, запах в салоне, сквозняки. 


Тормозная трубка трется о корпус 
промежуточной опоры карданно- 
го вала. 


при закрывании “разгружает- 
ся” внутрь короба. Замок зажи- 
гания будто предназначен для 
того, чтобы травмировать ко- 
лено водителя при столкнове- 
нии. К тому же отделочные ма- 
териалы издают довольно рез- 
кий, химический запашок. 

Теперь оценим ходовые 
качества. Результаты замеров 
(см. таблицу) ничего нового, 
честно говоря, не принесли. 
Вполне приемлемая динамика: 
разгон до “сотни" близок к зая- 


Жесткое кре- 
пление элект- 
робензонасо- 
са к полу ку- 
зова повыша- 
ет шум. 

езда на автомобиле со столь 
архаичным шасси - дело мало- 
приятное. 

Время похвалить старуш- 
ку. “Волга" очень прилично тор- 
мозит и, главное, серия тормо- 
жений со скорости 100 км/ч по- 
казала, что ее тормоза не 
склонны к перегреву. 

Зато есть извечная Газов- 
ская проблема - шум. “Метал- 
лический" звук из выхлопной 
трубы вроде убрали, но уро- 
вень внешнего шума остался 
высоким - 78 дБА. Характер- 
но, что при замере на третьей 


передаче уровень шума до- 
вольно низкий, а вот на вто- 
рой, когда обороты двигателя 
выше, - резко возрастает. По- 
хоже, система выпуска со сво- 
ими обязанностями справля- 
ется слабо. Интереса ради 
оценили шум усилителя руля и 
топливного насоса: 71 и 63 
дБА соответственно. 

Гноить кузовную деталь на 
этот раз не стали: на ма- 
шине и без того проступи- 
ла ржа. Качество окраски 
- глобальная проблема 
“Волги”, и решить ее смо- 
жет только пуск нового ок- 
расочного комплекса. 

ЧТО КУПИЛИ? 

“Волга” оправдала на- 
ши ожидания. Оправдала 
потому, что они изначально бы- 
ли самыми пессимистически- 
ми. Качество нижегородских 
легковушек опустилось на дно. 
В бедной стране можно выпус- 
кать устаревший автомобиль - 
ничего зазорного в этом нет. 
Тем более что “Волгу” неодно- 
кратно и серьезно модернизи- 
ровали: обновлялась внеш- 
ность и интерьер, появились но- 
вый двигатель, коробка пере- 
дач, карданный вал с промежу- 
точной опорой, задний мост, 
гидроусилитель, дисковые тор- 
моза... Но огромная работа по 
повышению технического уров- 
ня автомобиля перечеркнута 
отвратительным качеством ис- 
полнения. 

За скромную цену можно 
простить огромные зазоры на 
кузове, но кузов при этом не 
должен гнить. Пусть задний 
мост висит на немодных ныне 
рессорах, лишь бы редуктор не 
гудел с первого километра. От- 
регулировать главную переда- 
чу (что мы и сделали) - пробле- 
ма для завода? А что, затянуть 
как положено крепеж - очень 
дорого? Это сильно повысит 
цену автомобиля? 

И еще: некоторые узлы аг- 
регаты с ГАЗ-3110 перейдут на 
будущий ГАЗ-3111 - задний 
мост, например. Он что - пере- 
станет гудеть, если машина бу- 
дет намного дороже? 
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КЛУБ автолюбителей 



"Чайнику" на заметку 


ВЛЕЗ 



Зажигание "Жигулей" - система, по нынешним меркам, 
нехитрая. Даже новичок должен уметь справиться 
с ее неожиданным дефектом. 

Виктор СЛЕСАРЕВ ( I 






НЕ УБЬЕТ! 




Э то только в кино герой, едва подой- 
дя к трактору, определял у него де- 
сяток “болезней". На деле многие 
неполадки зажигания, питания и даже га- 
зораспределения внешне проявляются 
примерно одинаково. Опытный специа- 
лист не всегда с ходу скажет, из-за чего 
двигатель троит или недодает тяги! 

Но неполадки в зажигании, как прави- 
ло, устранить легче, чем, например, в сис- 
теме питания. А потому с него и рекомен- 
дуют обычно начинать. 

Допустим, вы выехали - и на полном 
ходу двигатель “как обрезало”. Без удара, 
без каких-либо посторонних стуков. Зна- 
чит, вряд ли его заклинило или случилась 
поломка в механизме газораспределения 
(только на моторах ВАЗ-2105 и ВАЗ-21 093 
клапан не достает до поршня). Скорее 
все-таки вина зажигания или питания. На- 
чать с карбюратора? Но трудно выдумать 
неполадку, из-за которой все его элемен- 
ты перестали бы разом работать. Даже 
бензин кончается не вдруг. Значит, логич- 
нее начать с зажигания. 

Свечи? Вряд ли кончились все четыре 
разом. “Сдохла" бы одна - двигатель за- 
троил бы, потерял мощность. Но не “обре- 
зало” бы! То же и со свечными провода- 
ми... А что у свечей общее? 

П режде всего - замок зажигания 
(см. схему). Ток от батареи или ге- 
нератора подается на его контакт 
“ЗО./І", а затем делится между потребите- 
лями. Если “плюса” на проводе нет, убе- 
димся, что аккумулятор “жив”, и поищем 
обрыв в цепи, соединяющей аккумулятор 
и замок. При ремонте в пути лучше обойти 
сомнительный провод, протянув дополни- 
тельный. А дома разберетесь по-настоя- 
щему. (Кстати, при ремонте “Жигулей”, да 
и не только их, не помешает популярный 
еще у наших дедов пробник - небольшая 
лампочка с двумя - например, припаянны- 
ми - проводами. Этим “прибором” можно 
проверить почти всю “электрику”...) 

Если же “плюс” к контакту “30/1” пода- 
ется, а на контакте зажигания "15/1” его 
нет, то неисправен сам замок. Чинить его 


или заменить - решите позже. А ''С ^ 

сейчас можно подключить провод, 
идущий от контакта “15/1” к катушке зажи- 
гания, хотя бы напрямую к аккумулятору. 
Зажигание будет работать - и вы доедете. 
(Конечно, отказ замка способен обесто- 
чить и другие приборы, в частности стар- 
тер. Но это особая тема. Короче говоря, 
можно и провод, идущий к реле стартера, 
соединить на секунду с батареей, чтобы 
пустить мотор. Или завести машину “с 
толчка”.) 

Ч асто бывает, что замок в порядке, а 
неисправность - в цепи, идущей от 
него к катушке зажигания или от ка- 
тушки на прерыватель. На приведенной 
схеме видно, что цепь очень простая. Но в 
“живом” автомобиле приходится иметь дело 
с реальными проводами, разъемами, мон- 
тажным блоком. А неисправности традици- 
онные: нет контакта, где нужен (обрыв!), 
или есть, где не нужен (замыкание!). В до- 
роге, если детально разобраться некогда, 
лучше всего соединить другим проводом 
контакт “1 5/1 ” замка и контакт “+Б” катушки. 

Чтобы закончить с низковольтной ча- 
стью системы, возможно, придется про- 
верить цепь от второго вывода катушки 
зажигания к прерывателю и сам преры- 
ватель. Особое внимание - короткому 
“плюсовому" проводу прерывателя и его 
изолированным контактам - здесь он 
вполне способен “коротить”! Иногда дос- 
таточно пошевелить проводок, чтобы 
смолкший мотор легко пустился. 

Конечно, важнейшую роль играют 
контакты прерывателя. Притом - ковар- 
ную! Часто оказывается, что неисправный 
прерыватель с сильно подгоревшими кон- 
тактами довольно долго никак себя не 
проявляет. Мотор легко пустить, он при- 
лично работает. Особенно в теплое время 
и при хорошо отлаженном карбюраторе, 
так как в этих условиях и слабой искры до- 
статочно. Но однажды утром откажет - и 
вы, осмотрев прерыватель, поймете, что 
заменить контакты должен был еще пре- 
дыдущий владелец! 

Некоторым “счастливчикам” потрепал 


нервы пробитый конденсатор. Мотор при 
этом может вообще не работать, что даже 
хорошо - так быстрее найдете причину. Ху- 
же, если конденсатор в каком-то промежу- 
точном состоянии: мотор легко пускается, 
но троит или отказывается увеличить обо- 
роты. Владелец кидается разбирать и чис- 
тить карбюратор - уж очень похоже. . . И по- 
иск неисправности затягивается надолго. 

Чем заменить негодный конденса- 
тор? Другим, исправным. Годится любой 
емкостью около 0,25 мкФ. Почему бы не 
возить конденсатор в запасе вместе с 
другой “мелочевкой”? 

Т еперь займемся высоковольтной ча- 
стью. Снимем крышку распредели- 
теля. В центральном ее гнезде изну- 
три есть подпружиненный контакт - уго- 
лек. Через него высокое напряжение с 
центрального провода поступает на вра- 
щающийся ротор распределителя (пласт- 
массовая деталь с контактами, в обиходе 
называемая бегунком). При вращении ро- 
тора с его наружного контакта высокое 
напряжение подается последовательно на 
боковые электроды крышки, из которых в 
соответствии с порядком работы цилинд- 
ров (1 -3-4-2) выходят высоковольтные 
“свечные" провода. Заметьте: наружный 
контакт ротора боковых электродов не ка- 
сается! Для рабочего напряжения около 
15-20 киловольт небольшой зазор - не 
препятствие. Но если автомобиль прожил 
долгую жизнь, то не исключено, что элек- 
троды крышки выгорели на миллиметр и 
больше. Этот дополнительный искровой 
промежуток нужно сложить с зазором в 
свече (цепь последовательная!), поэтому 
вполне возможно, что сильно выгоревшие 
электроды будут причиной перебоев в за- 
жигании. 

Впрочем, прервем рассуждения, хо- 
тя и правильные! Мы забыли: у нас-то 
двигатель “как обрезало”! А подгоревшие 
электроды дадут ту же картину, что пло- 
хие свечи. Значит, дело не в них. Прове- 
рим уголек. Вот он - цел, стоит на месте. 
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Проверим теперь, замыкая и размыкая 
контакты прерывателя (при включенном 
зажигании), есть ли ‘высокое” на конце 
центрального провода... 

Кстати, здесь таится парочка тонко- 
стей. Первая: о том, что напряжение дос- 
I таточно высокое, говорит пробиваемый 
I искрой зазор между концом провода и 
“массой”. Он должен быть около 7-8 мм. 
Если искра не способна одолеть 7-8 мм 
воздуха, то и свеча в цилиндре работать 
не сможет. Вот почему — запомните это! — 
проверять зажигание по искре на вывер- 
нутой свече неправильно. Искорка длиной 
0,6-0, 7 мм в воздухе вовсе не говорит о 
достаточности напряжения. 

Но допустим, здесь все в порядке: 
“высокое” звонко прошивает положенные 
7-8 мм, и вы, желая “прочувствовать” его 
запас, увеличиваете зазор в два-три 
раза... Не увлекайтесь - 10 мм вполне до- 
статочно. Чрезмерный зазор заставит си- 
стему поднять напряжение пробоя на- 
столько, что может нарушиться изоляция, 
например, в катушке зажигания. Еще бо- 
лее опасно это для электронных бескон- 
тактных систем зажигания, например 
“Таврии”, ВАЗ-2108, 2112 или ВАЗ-21 213 
"Нива”, где необдуманная проверка “на ис- 


кру” может закончиться повреждением и 
датчика Холла, и коммутатора. 

По этим же причинам высоковольт- 
ные провода ни в коем случае не должны 
самопроизвольно выскакивать из нако- 
нечников и т. п.. 

Хотя мощность системы зажигания не 
настолько велика, чтобы завалить водите- 
ля средней комплекции, трахнуть его она 
все же может очень крепко. В первую оче- 
редь это касается лиц с ослабленным здо- 
ровьем. Поэтому при проверке лучше как- 
нибудь закрепить (подвязать и т. п.) конец 
провода на нужном расстоянии от “массы", 
а не держать его в руке. 

А если “высокого” нет? Низковольт- 
ная часть, в том числе катушки за- 
жигания, в порядке. Значит, что-то 
случилось с обмоткой высокого напряже- 
ния. Катушка - штука довольно сложная, 
неремонтируемая. Но если ее дефект (это 
бывает) связан с пробоем между обмоткой 
и “массой”, то не исключено, что она зара- 
ботает, если ее надежно изолировать от 
корпуса автомобиля. (Иногда катушку про- 
сто подвешивали на проводах, отдалив от 
“массы”.) Ну, а бывалый путешественник 
непременно припрячет в багажнике запас- 
ную катушку. 


Если катушка исправна, а “высокое” 
стекает куда-то с центрального провода, 
не дойдя до распределителя, этот провод 
(если нет запасного) максимально отдаля- 
ют от нежелательных соседей — деталей 
автомобиля и других проводов. 

Еще вариант: на входе в распредели- 
тель “высокое” есть, а к свечам не прохо- 
дит! Внимательнее осмотрим крышку рас- 
пределителя; не треснула ли. Ток высоко- 
го напряжения часто выбирает путь вдоль 
трещины - тем более что здесь скаплива- 
ются токопроводящая пыль от уже упомя- 
нутого уголька, продукты обгорания и кор- 
розии электродов, контактов прерывателя 
и т. д. Один раз пробив дорожку, высокое 
напряжение в дальнейшем упорно придер- 
живается именно ее - так проще! Иногда 
дорожка, хорошо видимая невооруженным 
глазом, может появиться и на целехонь- 
кой, без трещин, крышке - благодарите 
все ту же пыль. Поэтому крышку при каж- 
дом обслуживании тщательно очистим. 
Если дорожка идет не к “массе”, а к одно- 
му из боковых электродов, то работать 
может только его свеча. 

Н о, предположим, и крышка исправ- 
на. Тогда на пути высокого напря- 
жения одно препятствие — бегунок. 
Снимем его и внимательно осмотрим. По- 
мехоподавительный резистор, располо- 
женный между центральным и наружным 
контактами, может сгореть - и ток прохо- 
дит через этот мостик нерегулярно (двига- 
тель работает с перебоями) или не прохо- 
дит вообще (двигатель не работает). 

Но гораздо чаще - и этому способст- 
вует горячий резистор! - пластмасса под 
ним, перегревшись, теряет диэлектриче- 
ские свойства и высокое напряжение про- 
бивает ее. Ток уходит в “массу", мотор на 
полном ходу прекращает работать... 

Место пробоя иногда видно очень 
хорошо, иногда оно совсем незаметно - 
не каждый обратит внимание на крошеч- 
ное пятнышко со слабыми радужными 
разводами. Но как быть, если запасного 
бегунка нет? 

Рецепт тот же, что и в случае с катуш- 
кой, - надежно перекрыть “короткий” путь 
высокого напряжения на “массу”. Для этого 
под бегунок подкладывают несколько сло- 
ев хлорвиниловой изоленты, полиэтилено- 
вой пленки и т. п. Сгодятся и прокладки, 
вырезанные из пластиковой бутылки. В 
России все это найдется даже там, где “не 
ступала нога человека” - в чистенькой 
Европе такой легкий выход из сложной си- 
туации недоступен! Там придется уповать 
либо на дорогущий сервис, либо на взятые 
в дорогу “запчасти” системы зажигания. 


Аккумуляторная 

батарея 




Монтажный 
блок 






Ь— п 

н-,ь-н 


р* ' 


зажигания 


Прерыватель. 






V 1 





Выключатель 

зажигания 


Распределитель 


СХЕМА ПРОСТЕЙШЕЙ КОНТАКТНОЙ 
СИСТЕМЫ ЗАЖИГАНИЯ (ВАЗ-2105) 


Свечи зажигания 


ЗР 7/2000 159 




КЛУБ автолюбителей 


Как по маслу 


УГОСТИ 




ШИНУ 


“БАУНТИ" 


М арка Моіиі известна с 
1853 года - тогда она 
принадлежала амери- 
канской нефтяной корпорации 
“Сван Финч”, производившей 
масла для паровозов и парохо- 
дов. На пике автомобильного 
бума, в 1932-м, американцы на- 
чинают экспорт масел в Европу, 
а в 1953 открывают завод во 
Франции. В 1969 году “Мотюль" 
становится полностью француз- 
ской фирмой со штаб-квартирой 
в Обервилье, под Парижем. 

В своем деле она всегда 
опережала соперников. Так, по- 
лусинтетическое масло появи- 
лось в ее программе еще в 1966 
году, а еще через пять лет пер- 
вой в мире 100-процентной “син- 
тетикой", к тому же не содержа- 
щей нефтепродуктов, тоже стал 
“Мотюль". Где как не здесь, в 
Обервилье, я смогу наконец-то 
выведать все, что интересует 
наших читателей о маслах? Мо- 
им собеседником стал один из 
творцов "секретных формул”, 
руководитель отдела развития 
“Мотюля” Франсуа Доль. 

Итак, важнейшее направле- 
ние исследований серьезных 
масленщиков - базовые состав- 
ляющие, то есть основы. В прин- 
ципе. масло с высокими показа- 
телями можно получить и из де- 
шевой “веретенки", начинив ее 
лошадиными дозами загустите- 
лей и присадок. Но так делают 
те, кто не дорожит маркой; ведь 
“поварившись” в горячем моторе 
десяток-другой часов, подобный 
суррогат утратит первоначаль- 
ные свойства. И наоборот, если 
вязкостные свойства и термиче- 
ская устойчивость масла заданы 
уже его основой, создатели ко- 
торой не поскупились ни на доб- 
ротное сырье, ни на исследова- 


ния, получается продукт ста- 
бильного качества, прославля- 
ющий доброе имя фирмы. 

Наиболее распространены 
минеральные основы, получа- 
емые прямой перегонкой нефти 
- такие преобладают в програм- 
мах крупных производителей. 
“Мотюль” традиционно ориенти- 
рован на элитные масла, эта 
фирма небольшая и зарабатыва- 
ет, скорее, не объемами, а умом, 
выпуская всего около 50 тыс. 
тонн масел в год, из которых "ми- 
нералки” не более 35%. 

Гидрокрекинговую осно- 
ву (она вдвое дороже мине- 
ральной) получают высокотем- 
пературным разложением тя- 
желых фракций нефти в при- 
сутствии водорода. По вязкост- 
ным свойствам масло на этой 
базе не намного опережает 
обычную “минералку”, что не 
мешает некоторым фирмам (но 
только не "Мотюлю"!) называть 
крекинг синтезом и писать на 
этикетках слово “ЗупІЬезе”. 

С ледующая ступень - уже 
полноценная “синтетика” 
на базе низкомолеку- 
лярного полиизобутилена (се- 
бестоимость в 2,5 раза выше, 
чем у минеральной основы) и 
полиальфаолефинов (в 4,5 
раза), получаемых полимериза- 
цией нефтяных газов - бутиле- 
на и этилена. Большинство вы- 
пускаемых в мире синтетиче- 
ских масел делают на полиаль- 
фаолефиновой основе - в отли- 
чие от минеральной, она не те- 
ряет текучести до -60°С и на- 
много более стабильна при дли- 
тельном воздействии высоких 
температур, то есть существен- 
но меньше окисляется и испаря- 
ется. Однако “Мотюль", в отли- 
чие от крупных производите- 


Французская фирма "Мотюль" делает 
моторное масло из... 

кокосовых орехов. 

Антон УТКИН 



Формула эфира, где 
Я - углеводородный 
радикал от кислоты, а 
Я.| - от спирта, по- 
школьному проста, но 
вот уже 30 лет францу- 
зы тасуют в ней ато- 
мы, совершенствуя 
основу своих масел. 
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лей, применяет полиальфаоле- 
фины лишь для масел среднего 
звена, например серий 6100 и 
4100, а для топ-сортов, таких как 
8100 и ЗООѴ, у нее припасено 
кое-что получше - эстеры. 

Э то и есть высшая, на сего- 
дняшний день, ступень 
развития “масляной” нау- 
ки. Эстерами на Западе называ- 
ют сложные эфиры - продукты 
нейтрализации карбоновых кис- 
лот спиртами. По сравнению с 
полиальфаолефинами, предста- 
вляющими собой простые угле- 
водородные цепочки, молекулы 
эфиров (см. формулу) полярны - 
электронная плотность смещена 
к атому кислорода карбонильной 
группы. Отсюда— важнейшее до- 
стоинство масел на базе эфи- 
ров: отрицательно ионизирован- 
ный атом кислорода непременно 
притянется к металлической по- 
верхности смазываемых дета- 
лей. поскольку кристаллическая 
решетка любого металла (или 
сплава) состоит только из поло- 
жительно ионизированных и 
нейтральных атомов. Таким об- 
разом, детали агрегатов, в кото- 
рых работает эфирная “синтети- 
ка”, всегда покрыты прочной 
пленкой смазки. Это очень важ- 
но - ведь по результатам иссле- 
дований до 80% износа двигате- 
лей приходится на первые се- 
кунды работы, когда масла по- 
ступает еще недостаточно. Тем 
более, что в Европе мотор при- 
ходится нагружать сразу после 
пуска - даже кратковременный 
прогрев на месте запрещен. 

Себестоимость эфирной ос- 
новы в 5-1 о раз выше, чем мине- 
ральной, ведь ее производство 
включает несколько стадий. 
Сырьем обычно служит копра 
кокосовых орехов или семена 
рапса. Отжатое из них масло 
подвергают гидролизу, отделяя 
глицерин и получая нужные кар- 
боновые кислоты. Заключитель- 
ный этап - этерификация, то 
есть взаимодействие кислоты со 
спиртом. Разумеется, не вин- 
ным, в молекуле которого всего 
два атома углерода, а более тя- 
желым, где их от 4 до 22, ведь 
чем крупнее будет радикал Я, в 
молекуле эфира, тем выше его 
вязкость. Кстати, в этом и состо- 


ит второе главное преимущест- 
во Эстеров над полиальфаоле- 
финами: здесь можно легко ме- 
нять вязкость конечного продук- 
та, применяя тот или иной спирт. 
Дополнительно варьировать 
свойства масла можно, меняя и 
кислотный радикал Я, что еще 
более повышает себестоимость, 
- ведь тогда и карбоновые кис- 
лоты приходится синтезировать. 
Поэтому чаще применяют расти- 
тельные, благо кокосовых пальм 
на Земле хватит и на моторные 
масла, и на батончики “баунти”... 

Возможность изменять 
вязкостно-температурные свой- 
ства эстеров позволяет “Мотю- 
лю” не один десяток лет быть 
поставщиком № 1 спортивных 
команд в авто- и. особенно, мо- 
тогонках. Представьте - масло 
настраивают под конкретный 
мотор, трассу, пилота так же, 
как, скажем, подвеску или 
трансмиссию. Работая в коман- 
де, будь то гонки Гран-при, рал- 
ли или кросс, химики “Мотюля" 
рассчитывают и подбирают 
требуемые свойства масел, от- 
слеживая каждую секунду вре- 
мени прохождения круга! 

При определенных сочета- 



Четырехманжетный пыж из мягко- 
го полиуретана для очистки трубо- 
проводов изнутри. 


ниях радикалов получаются эко- 
логически чистые биоразлагае- 
мые эстеры: они дороже “мине- 
ралки” уже в 1 5 раз. Сделанное 
на их базе масло, попав в почву, 
за 21 день разлагается бактери- 
ями на 85%, хотя для получения 
экологического сертификата до- 
статочно уже 66-процентного 
распада. Очевидно, что за таки- 
ми будущее, но пока дружест- 
венные природе творения “Мо- 
тюля” предназначены в основ- 
ном для двухтактных моторов 
газонокосилок, бензопил, снего- 
ходов, гидроциклов и скутеров. 

Г оловное предприятие 
“Мотюля” (есть еще фили- 
алы в Испании и США) - 
небольшой завод в местечке 
Вэр-сюр-Марн к востоку от Па- 
рижа. Оснащение - самое сов- 
ременное, рабочих — минимум. 


Масла подешевле смешивают 
непрерывно - дозирует компь- 
ютер, за которым всего два че- 
ловека. Еще четверо делают 
элитные масла — уже вручную. 
Розлив полностью автоматизи- 
рован, и робот наносит на каж- 
дую банку номер партии - под- 
делать его вне завода дороже, 
чем купить подлинный “Мо- 
тюль” в магазине. 

Масла каждого сорта здесь 
делают понемногу, поэтому при 
переходе с одного на другой 
приходится очищать трубы из- 
нутри специальными пыжами 
(см. рис.), прогоняя их сжатым 
воздухом. Вот такая аккурат- 
ность. А контроль качества - на 
всех стадиях. Компоненты ис- 
следуют еще до смешения, за- 
тем берут пробы готовой смеси, 
потом - из первых банок партии 
и, наконец, из последних... В за- 
водской лаборатории могут 
протестировать десятки пара- 
метров масел. Да и моторные 
испытания на автомобильных и 
мотоциклетных заводах идут 
непрерывно - сотрудничать с 
“Мотюлем” не только выгодно, 
но и престижно. 


О сортах масел Мотюль" для автомобилей и их розничных ценах. 


Самые доступные - минеральные серии 
2000 вязкостью 15ѴѴ40 и 20ѴѴ50 - около $4,5 
за литр. 

Серия 4000 ("минералка" вязкостью 
10ѴѴ30 и 15ѴѴ40) чуть дороже - $5,3/л, зато эти 
масла сертифицированы для большинства 
современных двигателей. 

Серия 4100 - "полусинтетика" на базе по- 
лиальфаолефинов с добавлением минераль- 
ной основы. Ее средняя цена при вязкости 
1 0ѴѴ40 - $5,8/ л, а 1 5ѴѴ50 - $6,2/л. Допущена для 
моторов самых последних разработок. 

Масло 6100 вязкостью 5ѴѴ40 стоит около 
$10 за литр и аналогично топ-сортам других ав- 
торитетных фирм. Это ЮОпроцентная "синте- 
тика" на базе полиальфаолефинов с неболь- 
шой добавкой сложных эфиров. Пригодно для 
любых автомобилей и любого климата. 

Масло 8100 вязкостью 0ѴѴ40 - "синтети- 
ка" на базе сложных эфиров с небольшой 
добавкой полимеров. Аналоги такого же со- 
става у других производителей пока неиз- 
вестны. Создано для надежной смазки дета- 
лей двигателя с первых оборотов после пус- 
ка - даже в арктических условиях. Цена - 
около $1 1 за литр. 


ЗООѴ - масло-легенда, дебют которого в 
197 1 году удивил автомобильный мир. Уже тог- 
да в нем не было ни капли нефтепродуктов - 
основа полностью эфирная. С тех пор запра- 
вленные ЗСЮѴ моторы автомобилей, мотоцик- 
лов и катеров выиграли тысячи гонок, и все это 
время химики улучшали его состав. Сегодня к 
традиционному для ЗООѴ сорту вязкостью 
15ѴѴ50 добавлены еще три: 5ѴѴ30, 10ѴѴ40 и 
15ѴѴ60. В Москве за ЗООѴ просят от 12 до 
20 долларов за литр, в зависимости от вязко- 
сти и аппетитов магазина, хотя в Европе оно 
намного дороже. Там фирма "Мотюль" вооб- 
ще запрещает своим дилерам продавать 
ЗООѴ в магазинах - только в маленьких серви- 
сах, где обслуживают "порше", "ягуары" и 
прочие дорогие игрушки автогурманов. Так 
что Россия, где масло, “выигравшее" десятки 
чемпионатов мира, вынуждено стоять на од- 
ной полке с обычным, - скорее исключение. 
Стоит ли его покупать? Для привычных нам мо- 
торов, пожалуй, слишком жирно будет. Впро- 
чем, чтобы прикоснуться к легенде, вдохнуть 
винно-пряный запах из банки и уверовать, что 
теперь уж мотор не придется разбирать нико- 
гда, кто-то, безусловно, раскошелится... 
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Разобрав "москвичовские" моторы - 
1,7-литровый УЗАМ и "Рено-РЗР", 
мастера обнаружили много 
интересного. 


Олег БУРКИН 

Спору нет: с момента появления на 
“Москвиче" французского мотора “Рено- 
РЗР”, собранного в Мексике (всего к нам 
поставили чуть более 20 тысяч таких дви- 
гателей), имидж машины, сидящей по уши 
в луже всем известных недостатков, как- 
то подрос. Еще бы: в отличие от уфимско- 
го мотора, “француз” разгоняет “Москви- 
ча" до 100 км/ч за какие-нибудь 12 секунд, 
оставляя за кормой не только “жигули" и 
“Самары”, но и многие недорогие иномар- 
ки. Для настоящего автомобилиста это ка- 
чество что-нибудь да значит! 

К тому же для владельцев, не отличаю- 
щих карбюратор от генератора (а таких ста- 
новится все больше), эксплуатация машины 
с впрысковым мотором намного проще, чем 
с карбюраторным: водителю не обязатель- 
но знать, что такое “подсос", когда и на- 
сколько его вытянуть, чтобы мотор благопо- 
лучно пустился, когда убрать, чтобы нор- 
мально тянул, и так далее... Нужно лишь со- 
блюдать одно-два правила, изложенные в 
инструкции, - обо всем прочем позаботится 
электроника! Ни рывков, ни провалов: на- 
жал сильней - поехал быстрее. Да и топли- 
вом “впрысковик” распорядится разумнее - 
лишнего бензина в цилиндры не подаст. Чи- 
ще выхлоп, меньше расход. 

Конечно, поначалу электроника сеет 
в душах бывших советских людей опреде- 
ленные сомнения: зная, что такое недав- 
ние наши телевизоры или приемники, тру- 
дно заставить себя поверить в надеж- 
ность систем впрыска - и смело пускаться 
в путь не только на дачу, но и подальше - 
в отпуск, командировку... 

Итак, двигатель “с электронным 
впрыском” РЗР - это приятно. Но состоит 
он из тех же традиционных деталей - ко- 
ленчатого вала, поршней, клапанов и т. д. 

Насколько хорошо они сделаны, как 
собран двигатель, надежен ли, сколько 
прослужит? Ведь "москвичи", как правило, 
покупают не самые богатые люди, а маши- 
на с французским мотором на 800 долла- 
ров дороже, чем с уфимским. А когда дело 


дойдет до ремонта, то окажется, что не 
только запчасти, но и цены на них - им- 
портные! 

Чтобы получить ответы на эти вопро- 
сы, мы... разобрали оба мотора в 
техническом центре ЗР “Тушино". Уфимский 
новый, а “Рено-РЗН" - после пробега 1 500 
км. (Кстати, это позволило оценить темп и 
степень износа его деталей.) Выполнить 
эту работу помогли на фирме “Механика”. 

Прежде всего измерили блок цилинд- 
ров. Конкретнее - диаметры каждого ци- 
линдра на трех высотах - вверху, посреди- 
не и внизу - и в двух взаимно перпендику- 
лярных направлениях (продольном А и по- 
перечном В). Как, вы видите на фото 1 , а 
результаты измерений - в табл. 1 . Что ж, 
“француз” оказался чуть-чуть “правильнее". 

Теперь проверим плоскостность го- 
ловки блока (фото 2). Кто не знает, чем 
оборачиваются отклонения? Если головка 
прилегает к блоку цилиндров неравномер- 
но, то в местах неплотного обжатия про- 
кладки ухудшается теплоотвод от нее; это 
приводит к “прогару”, нарушению герме- 
тичности водяных и масляных каналов и 
газового стыка. 

“Француз” оказался хорош: ни один 
щуп не пролез между головкой и повероч- 
ной плитой. У УЗАМа - 0,03 мм. В преде- 
лах допуска. 


Осевое перемещение коленчатого ва- 
ла в блоке цилиндров у обоих моторов 
оказалось близким к нулю. 


Таблица 1 


ИЗМЕРЕНИЕ ДИАМЕТРОВ ЦИЛИНДРОВ 
‘Рено” (82,7 -номинальное значение) 



1-й цилиндр 

2-й цилиндр 

3-й цилиндр 

4-й цилиндр 


А 

В 

А 

В 

А 

В 

А 

В 


82.69 

82,70 

82.70 

82,72 

82,70 

82,70 

82,71 

82,71 

Ог 

82,70 

82.69 

82,70 

82,70 

82,71 

82,69 

82,71 

82.71 

От 

82.71 

82,70 

82,70 

82,71 

82.71 

82.68 

82.71 

82.71 



УЗАМ (85- 

номинальное значение) 



1-й цилиндр 

2-й цилиндр 

3-й цилиндр 

4-й цилиндр 


А 

В 

А 

В 

А 

В 

А 

В 

0, 

84.94 

84,96 

84,95 

84.95 

84,94 

84.95 

84.96 

84,94 

Ог 

84.93 

84,96 

84,95 

84,94 

84,94 

84.96 

84.95 

84.94 

Оз 

84.96 

84.96 

84.95 

84,95 

84.96 

84,97 

84,95 

84.98 


Таблица 2 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЯ ШЕЕК КОЛЕНВАЛОВ 


Шатунные 


Коренные 

N° 

“Рено” 

УЗАМ 

N° 

“Рено" 

УЗАМ 

1 

48.000 

52.009 

1 

54.800 

59.956 

2 

48,000 

52.030 

2 

54.800 

59.950 

3 

48.000 

52.023 

3 

54.805 

59,960 

4 

48,000 

52.012 

4 

54,810 

59.955 




5 

54.805 

59,956 


Таблица 3 

РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЯ 
ПОРШНЕЙ 

(измеряется по ту юбки) 


Таблица 4 
РЕЗУЛЬТАТЫ ВЗВЕШИВАНИЯ 
ПОРШНЕЙ 

ВСБ0РЕСШАТУНАШ(г) 


№ 

“Рено" 

УЗАМ 

N° 

“Рено" 

УЗАМ 

1 

82.64 

84,94 

1 

1135 

1492 

2 

82,62 

84,92 

2 

1138 

1500 

3 

82.65 

84,92 

3 

1136 

1496 

4 

82.65 

84,92 

4 

1139 

1486 


УБ АВТОЛЮБИТЕПВІ 


Беспристрастно 


ФРАНЦУЗ 
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ИНЫЕ 


А каковы коленчатые валы (фото 3)? 
Сначала измерили биение коренных шеек 
- у Рено по средней шейке оно составило 
0,02 мм, по второй и четвертой - 0,01 мм. 
У УЗАМа... - все в нулях! (Глазам не пове- 
рили!) Разброс в диаметрах коренных шеек 
(табл. 2) - у обоих моторов около 0,01 мм. 
По шатунным шейкам чуть хуже оказался 
УЗАМ, но - тоже в пределах допусков. 

Переходим к поршням. Сначала измерили 
их диаметры — в нижней части юбки, перпен- 
дикулярно поршневому пальцу, то есть в са- 
мом широком месте (фото 4). Результаты - в 
табл. 3. Как видите, по этому показателю дос- 
тижения обеих фирм практически одинаковы. 



Таблица 5 

МОСКОВСКИЕ ЦЕНЫ (РУБ.) НА НЕКОТОРЫЕ ДЕТАЛИ 
И УЗЛЫ ДВИГАТЕЛЕЙ “РЕНО-РЗВ” И УЗАМ. АПРЕЛЬ 2000 г. 


Головка блока цилиндров в сборе 

“Рено" 

45000 

УЗАМ 

4000 

Распредвал 

14 220 

350 

Клапаны (комлл.) 

'6400 

240 

Поршни ікомпл.) 

2700 

300 

Поошневь’е кольца (компл.) 

2040 

85 

Коренные вкладыши (комлл.) 

1620 

50 

Шатунные вкладыши (комлл ' 

570 

40 

Сальники коленвала 
(передний - задний) 

600 

-.4 

Водяной насос 

2220 

300 

Термос'ат 

750 

90 

Датчик включения вентилятооа 

1710 

60 

Поддон мотоэа 

9060 

165 

Радиатор 

8100 

1200 

Набор прскліэдэк. включая прэкпздк)' 
головки цилиндров + маслосъемнаіе 
колпачки 

4500 

100 

Прокладка клапанной крь шки 

930 

25 


Теперь взвесим поршни в сборе с ша- 
тунами (фото 5). В этой номинации проиг- 
рал УЗАМ: разброс - до 14 г. Как считают 
мастера, это многовато. Действительно, 
поршень и шатун не должны давать в сум- 
ме больше 10 г. Из таблицы видно и то, на- 
сколько отстала сама конструкция УЗАМа 
- массы его деталей, движущихся воз- 
вратно-поступательно, значительно боль- 
ше. Тем труднее повысить быстроходность 
двигателя, его приемистость, улучшить 
экономичность. 

Дело в том, что на движение деталей 
вверх-вниз бесполезно расходуется нема- 
лая часть энергии от сгорания топлива. В 
то же время с ростом оборотов пропорци- 
онально увеличивается и вибронагружен- 
ность двигателя. Снижения вибраций дос- 
тигают балансировкой двигателя (это ком- 
плекс мер), но тогда опять-таки тяжелеет 
коленчатый вал, а отсюда новые пробле- 
мы, связанные с его изгибными и крутиль- 
ными колебаниями. Вот почему легкость 
двигателя (и прежде всего - подвижных 
деталей) во многом характеризует его 
техническое совершенство. 



Закончили измерения оценкой зазо- 
ров между стержнями клапанов и направ- 
ляющими втулками. Тут озадачил "Рено”: 
оказалось, что за полторы тысячи кило- 
метров стержни клапанов изношены на 
0.02 мм! Интересно, какова будет даль- 
нейшая тенденция? 


ЮБКИ 


Насторожил внешний вид поршней 
(фото 4. 5) французского двигателя. Поло- 
сы "натиров” - а по сути, задиров на них (!) 
- привели нас в гарантийную СТОА “Моск- 
вич”. Может, достался неудачный мотор? 
Будь это так, мы бы, наверное, меньше 
огорчились, ибо столкнулись с совершен- 
но неожиданным... 

Оказывается, этому факту здесь дав- 
но перестали удивляться и рассматрива- 
ют происходящее почти как норму; да, 
многие владельцы “святогоров” с двигате- 
лем “Рено” обращают внимание на силь- 
ные стуки в холодном двигателе, исчезаю- 
щие с прогревом. У всех разобранных мо- 
торов юбки поршней выглядят так же. 

Почему же тогда не жалуются на по- 
добные дефекты владельцы “меганов” и 
“лагун", колесящих по России с такими же 
моторами? Гарантийщики рассказывают: 
приезжали французы, смотрели, пожима- 
ли плечами, рекомендовали заливать "син- 
тетику". А после внедрили улучшенный 
поршень. Правда, стук... никуда не делся. 

К тому же некоторые владельцы “свя- 
тогоров” с РЗР недовольны повышенным 



расходом масла: даже после обкатки мо- 
тор потребляет его до 30-40 г на 100 км 
пути. Иными словами, между сменами 
масла надо будет долить еще целую банку 
“синтетики”? Вместо ответа мастер по га- 
рантии развел руками... (Слава Богу, наш 
мотор, вновь установленный на свое мес- 
то под капотом, таким аппетитом не стра- 
дает. Скоро сменим масло — и только. А о 
дальнейшей его жизни мы вам своевре- 
менно доложим). 

Нравится мотор РЗН или нет, ремон- 
тировать его рано или поздно придется. 
Почем же это “удовольствие”? Сравните 
(табл. 5) цены деталей - наших и француз- 
ских. И тогда решайте - “Рено” или... 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗа 


ПРОЙДЕМСЯ ПО “НИВЕ” 



Начальник отдела технических 
и климатический испытаний Александр БАЛЫКИН, 
начальник бюро доводки тормозных сиаем Александр ЛЮБИМОВ, 
инженер-испытатель отдела специальных испытаний Сергей МИШИН. 


Хочу оснастить “Ниву” элект- 
рическим вентилятором системы 
охлаждения. Как это может отра- 
зиться на тепловом режиме двига- 
теля? 

У “Нивы” недаром шестилопаст- 
ная крыльчатка вентилятора. Тем са- 
мым несколько увеличена его эффе- 
ктивность по сравнению с четырех- 
лопастным “жигулевским”. Но техни- 
ческая характеристика вентилятора, 
приводимого ремнем, привязана к 
скорости вращения коленчатого ва- 
ла двигателя. Если последний рабо- 
тает с небольшими оборотами (на- 
пример, езда “внатяг" на высшей пе- 
редаче с небольшой скоростью, 
40-50 км/ч), то вентилятор сравни- 
тельно малоэффективен. Еще хуже 
он работает на холостом ходу и при 
остановках. Но вообразите езду в 
тяжелых условиях - скажем, по гря- 
зи или песку - на низшей передаче! 
В этом случае, особенно если обсто- 
ятельства вынуждают использовать 
высокие обороты, соответственно 
усиливается и воздушный поток, со- 
здаваемый вентилятором. 

Что касается электрического 
вентилятора, то скорость его враще- 
ния практически постоянна (около 
2700 об/мин). Это приемлемо для ма- 
шины, эксплуатируемой, например, в 
городе - перегрев в уличной пробке 
исключен. А вот на тяжелых режи- 
мах электровентилятора порою не- 
достаточно. Именно с учетом разно- 
образия факторов, влияющих на те- 
пловой режим двигателя, на новой 
“Ниве" (ВАЗ-21 23) предусмотрено 
два вентилятора; механический и 
электрический. 

Учтите вышесказанное - и не 
торопитесь с экспериментами. Ведь 
перегрев двигателя может обернуть- 
ся весьма дорогим ремонтом. 

Можно ли установить на ВАЗ- 
21213 вакуумный усилитель тор- 
мозов 2103 взамен 2108? 

Такая замена возможна, но не 
рекомендуется. Во-первых, вакуум- 


ные усилители 2103 и 2108 предна- 
значены для разных главных цилин- 
дров (2101 и 2108 соответственно), 
покупка которых - дополнительная 
трата денег. Во-вторых, “восьмероч- 
ный” вакуумный усилитель в сово- 
купности с главным тормозным ци- 
линдром 2108 обеспечивает мень- 
ший ход педали при несколько мень- 
шем усилии. 

Каково назначение большого 
отверстия в щите передка рядом 
с коробкой воздухопритока со 
стороны запасного колеса, закры- 
того резиновой заглушкой? 

Через это отверстие проходит 
жгут проводов для системы впрыска 
на автомобилях 21214. 

Многие считают, что у “Нивы” 
отключаемый полный привод. Не- 
давно спорил по этому поводу 
с приятелем, но не смог доказать, 
что он не прав: считает, что ры- 
чажком блокировки подключает- 
ся передний мост... 

У “Нивы” постоянный привод 
всех колес или, как еще говорят, по- 
стоянный полный привод. Для чего 
это сделано? 

Во-первых, выигрывает безо- 
пасность. Общая тяговая сила маши- 
ны делится между мостами, риск 
пробуксовки любого из них примерно 
вдвое меньше, чем на классических 
“жигулях” или переднеприводной 
“Самаре”. Значит, вдвое меньше и 
вероятность сноса передней оси или 
заноса задней. Если один из мостов 
отключаемый, то и водитель в экс- 
тремальных ситуациях должен оди- 
наково хорошо владеть приемами 
управления, например заднепривод- 
ной и полноприводной машин, а это 
доступно не каждому. Если же авто- 
мобиль всегда полноприводный, то 
водитель привыкает к особенностям 
его поведения. Так, в определенных 
условиях возможна пробуксовка или 
скольжение колес то одной, то дру- 
гой оси. Но хорошо освоенная маши- 


на вполне прогнозируема - и потому 
более безопасна, чем с приводом на 
одну ось. 

Во-вторых, полный привод - это 
всегда высокая проходимость! Води- 
телю не нужно раздумывать, вклю- 
чать или не включать “отдыхающий” 
мост. Частенько об этом вспоминают, 
когда уже поздно - машина села. 

Наконец, учтем и возможности 
производства. При создании “Нивы” 
требовалось максимально использо- 
вать уже освоенные “жигулевские” 
детали, в частности редукторы обо- 
их мостов - от легкового автомоби- 
ля. Но полная масса “Нивы” - 
1 550 кг, тогда как у самого тяжелого 
из “жигулей” ВАЗ-2106 - 1450 кг. К 
тому же крутящий момент, переда- 
ваемый через раздаточную коробку, 
увеличивается ею в 1,2 или 2,135 
раза - при работе одного моста он 
гораздо больше, чем у “Жигулей”. Не 
будь “дележки” крутящего момента 
между мостами, нагрузка на редук- 
тор была бы чрезмерной. Тем, кто 
отключает передний мост, полезно 
помнить, что в таком случае гораздо 
быстрее выходят из строя детали 
трансмиссии, - дорогая получается 
“экономия”! 

Чтобы избежать паразитных мо- 
ментов, возникающих в трансмиссии 
при движении по твердым дорогам 
(ведь на поворотах и при переезде 
неровностей все четыре колеса про- 
ходят разные пути и вращаются с 
разными скоростями), между ведущи- 
ми мостами встроен дифференциал. 
Он аналогичен межколесным и вы- 
полняет те же функции - дает воз- 
можность вращаться с различными 
скоростями (не прерывая передачи 
крутящего момента) деталям, между 
которыми находится. А так как он де- 
лит крутящий момент между осями, 
то и называется межосевым. Распо- 
ложен в раздаточной коробке. Рычаг 
его блокировки - рядом с двумя дру- 
гими рычагами. 

В те годы, когда рождалась 
“Нива”, среди известных моделей 
постоянный полный привод имел, 
пожалуй, только “Рейндж-Ровер". 
Сегодня такой (неотключаемый) 
привод - почти на всех известных 
внедорожниках. 
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Новый фосфатирующий раствор для 
обработки кузова перед окраской проходит 
испытания на ВАЗе. Судя по первым резуль- 
татам, он способен повысить коррозионную 
стойкость автомобилей семейства ВАЗ- 
2110 в 1,2-1. 5 раза. 




УБИТЬ ДРАКОНА 

Цербер, согласно \шфу, - это до- 
вольно противный трехголовый не 
сик, стереіущий вход в ад. Одиоимен 
нал московская компания “Цербер-М” 
охраняет объекты попроще - автомо- 
би.чи. Пред-тагаемое ею устройство 
“Дракон” представляет собой за.ѵіок 
ііодконсо.'и>ііой установки, блокиру^ю- 
щий коробку передач. Новый “Дра- 
кон” сутцеству^ет в многочислеішых 
обличьях - он приживется ііа передне- 
приводных ВАЗах (от “Самары” до 
“десятіш”), “волгах”, “Святогорах” и да- 
же на УАЗах, а также на большинстве 
иномарок (“Нексия”, “Шкода”, 
“Фо.'гьксваген” и др.). Подгонять фи- 
гуру звероящера по .месту не придется 

- изделие готово к употреблсншо, а 
потому пібовдый станок установщику 
не по'^)ебуется. Способ блокировки 
зависит от марки машины - на одних 
блокирутотся “кулисы” или тяги, на 
других - сам рычаі' переюпочения. В 
любом случае фирма обещает качество 

- каждый замок имеет идентифшсаци- 
онную карту, а количество кодовых 
комбинаций замка отбивает всякую 
охоту подбирать к нему юпоч. 


ЛОВИМ ДЕТОНАЦИЮ 

Калужский завод “Автоприбор” 
начал вьтуск датчиков детонации 
18.3855 для авто.мобшіей ГАЗ и ВАЗ. 
Новый лаиіик полностью взаимозаме- 
няем с “бошевским” 0261231046 и оте- 
чественным типа СТ-305. Посмотрим, 
что сісажут по'^)ебитс- 
л и - ведь не секрет, . = 
что ремонт впры- 
сковых автомоби- 
лей мноіие авто- 
сервисы начинают с 
поголовной замены наших датчиков 
па и.ѵтортные... 



к ВАМ ПРИЕДЕТ РЕВИЗОР- 

“Новгородский завод ГАРО” освоил вы- 
пуск мобишной станции СТК-1Л для инст- 
рументального контроля легковых авто.мо- 
билей, .микроавтобусов и мини-грузовиков 
при техос.мотре. Станцию в виде контейнера 
перевозят на грузовом авто.мобиле и устана- 
вливают автокраном. Она оснащена компью- 
тером с дву.мя мониторалш, принтером и 
пульто.м управления. В комплект оборудова- 
ния входят обязательные средства техниче- 
ского диагностирования, стенд конт|ю^ія тормозных сил С ГС-2 (отмечен дипломом на коп- 
куфсе 100 лучших товаров России”), приборы контроля люфта рулевого управления, света 
фар, отработавших газов, светопропускания стекол (все они сертифицированы). Результаты 
контроля выводятся па принтер в виде диагностической карты установленного образца. 



ДВУХЦИЛИНДРОВЫЙ > 
НАДЕЖНЕЕ 

Московская фирма “Эквинет” предлаіа- 
ет двухцилиндровые .электрогидравлические 
автомобильные подьемники итальянской 
фирмы АГМ. Они намного долговечнее и 




і4 




! 



проще в обслуживании, чс.м распространен- 
ные в России одноцилиндровые (с тросовы.м 
приводом на вторую сторону). По желанию 
заказчика постав.ляются подьехгаики с увели- 
ченной на 600 мм высотой верхней перекла- 
дины, что позволяет обслуживать автомоби- 
ли высотой 2,5 метра. Диапазон цен в зависи- 
-мости от і рузоподъс.мности (2,5, 3 или 4 тон- 
ны) - от $2990 до 4500. Гарантия - 2 года. 


Глушитель теперь можно защитить от коррозии не только кремнийорганическими красками. 
Сегодня предлагаются и новые, похожие на смазку, защитные составы на основе меди и алюми- 
ния. После испарения жидкой составляющей на поверхности деталей образуется прочная метал- 
лическая пленка, стойкая к коррозии, включая высокотемпературную (рабочий диапазон от -35 до 
ГІ100Х). Медные пасты и аэрозоль можно использовать для смазки деталей крепления системы 
выпуска, тормозной системы, особенно посадочных мест задних барабанов. Алюминиевые смазки 
подойдут для деталей крепления тормозных колодок к суппортам, изготовленных из сплавов алю- 
миния. В отличие от классических смазок, металлизирующие пасты неагрессивны к резине. 


ВЫСОКАЯ МОМКА 


“Чистая компания” - официальный 
дилер фирмы “Керхер” предлагает новую 
модель автоматической портальной мой- 
ки С\\Ф2000 с увеличенной до 2,8 м высо- 
той портала для легковых автолюбилей. 
Для немецкого “банщика” теперь не соста- 
вит труда “потереть спинку” и .малснько.му 
“Запорожцу”, и большой “Газели”. Мой- 
кой управляет программируемое логиче- 
ское устройство, контролирующее работу 
каждой щетки, усилие прижима, исправ- 
ность всего ко.мплекса. Предус.мотрена и 
сушка - четыре мощных вентилятора. Ма- 
ксимальная потребляе.мая мощность в ба- 
зовой комплектации - 15,5 кВт. 


МОРОЗИЛЬНИК в ДОРОГУ 

Автомобильные холодильники-моро- 
зильники японской компании “Савафуджи 
электрик” теперь появились и на россий- 
ском рынке. Даже летом при плюс 30' С в 
нелм настоящая Арктика - от -15 до -18°С. 
Устройства практически бесшу.мпы и 
весьма экономичны. В них всего од- 
на подвижная деталь, поэтому 
потери на трение .минималь- 
ны. Паспортная .мощ- 
ность холодильника - 
48 Вт, приче.м и в 
жаркий день ком- 
прессор работает не 
больше половины 
вре.мени. Он подой- 
дет и хозяину легко- 
вушки, и дальнобой- 
щику, и просто дач- 
нику: напряжение 
питания - 12, 24 и 
220-240 В. А кз'бики льда он приготовит 
быстрее, чем бытовой однокамерный. В ре- 
жиме холодильника температуру +5°С 
поддерживает термостат. 
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Чтобы в багажнике вазовской “де- 
сятки” можно было перевозить разные 
грузы, а не только кейс и зонтик на ворси- 
стом покрытии, я застелил его куском ли- 
нолеума, загнув края. Теперь не страшно, 
если что-то прольется или просыпется - 
уборка проста и удобна. 

Для разных вещей, которые приходит- 
ся возить в машине (набор инструментов, 


Ящик и ка- 
нистра в 
багажнике 
ВАЗ-2110. 

банки с “Тосолом” и тормозной жидкостью, 
запчасти), сделал ящик с наклонной зад- 
ней стенкой по спинке сиденья (см. фото). 
Высота его такова, что позволяет просу- 
нуть лыжи в багажник через люк в спинке 
заднего сиденья. 

Уфа У. ИЛЬЯСОВ 



Мой “Москвич-2140” 

не прошел инструменталь- 
ный техосмотр с первого 
предъявления из-за боль- 
шой разницы в тормозном 
моменте на колесах зад- 
ней оси (31%). Прокачал 
тормоза, зачистил тормоз- 
ные колодки и барабаны - 
но повторный визит успе- 
хом тоже не увенчался, хотя неравномерность уменьшилась до 24%. (Кстати, именно по 
этому пункту не проходит инструментальный контроль большинство автомобилей.) 

Слабее тормозило левое колесо, там не работала задняя колодка. После разборки ци- 
линдра выяснилось, что опорное кольцо поршня задней колодки, предназначенное для ав- 
томатической регулировки зазора между колодкой и барабаном (см. рис.), зависло и не 
смещается, хотя состояние зеркала цилиндра было вполне удовлетворительным. Причи- 
ной неисправности оказалась непараллельность прорези в опорном кольце тормозному 
щиту. Из-за этого при прокачке системы не удавалось удалить пузырек воздуха между 
кольцом и манжетой поршня. После корректировки положения опорного кольца по проре- 
зи компьютерная диагностика показала допустимую величину неравномерности. 

Для визуального контроля положения разрезного кольца не надо снимать и разбирать 
цилиндр - достаточно извлечь поршень. Прокачиваю тормоза в разных положениях щита, 
поджимая подвеску домкратом. Кстати, аналогично устроены задние рабочие цилиндры у 
“запорожцев”. 

Москва А. НИЗОВЦЕВ 


. Кольца Поршень 
опорные 


Прорезь 


А-А 



Рабочий тормозной цилиндр “Москвича”. 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


Те, кто пытался окрашивать пластмас- 
совые или хромированные детали, знают, 
как плохо держится на них краска. Мало по- 
могает и предварительное нанесение тради- 
ционных грунтовок. Гораздо лучший резуль- 
тат дает самодельная грунтовка - смесь 
эмали НЦ (близкой по цвету к той, которой 
будет окрашиваться деталь) с 12-15% клея 
“Момент”, “Контактол” и т. п. Наносим ее 
тампоном на чистую обезжиренную поверх- 
ность и сушим часа три. Затем пульвериза- 
тором наносим основную эмаль типа НЦ или 
МЛ, обе держатся одинаково хорошо. 

Томск С. РАЗИН 

= 

Нередко на обочине, а то и прямо на 
дороге, увидишь “Жигули”, припавшие 
на одно из передних колес. Причина ча- 
ще всего в разрушении нижнего рычага 
подвески. 



Место касания рычага 1 и стабилизатора 2. Стачи- 
ваемый участок выделен красным цветом. 


Осматривая такие машины, я заметил, 
что у некоторых ребро рычага в месте изло- 
ма стесано стабилизатором поперечной ус- 
тойчивости: это сильно ослабило рычаг. Со- 
ветую при каждом обслуживании автомо- 
биля смотреть, нет ли на ребре рычага 
следов касания стабилизатора. Если они 
появились, надо сточить конец стержня 
примерно на половину диаметра на длине 
20 мм, как показано на рисунке. 
Челябинск Е. ТИМОНИН 


Устранить течь алюминиевого радиа- 
тора при помощи пайки удается не всем. 
Причина в том, что окисная пленка, мгно- 
венно образующаяся на поверхности за- 
чищенного металла, не соединяется с при- 
поем - оловом. Поделюсь своим секретом, 
обеспечивающим успех. 

Паяльником мощностью 1 кВт про- 
греваю очищенное место для ремонта и 
покрываю его слоем канифоли. Затем 
беру на жало паяльника оловянный при- 
пой, смешанный с железными опилками, 
и как бы втираю его круговыми движе- 
ниями в место ремонта. Здесь важно, 
чтобы паяльник не перегревался и не 
жег канифоль. Опилки разрушают окис- 
ную пленку, и олово связывается с ос- 
новным металлом. 

Таким способом я отремонтировал 
уже три радиатора. 

Липецк Ю. СИБИЛЕВ 


Когда плохо стал включаться стартер 
в ВАЗ-21093, я разобрал его и обнаружил 
разрушившееся поводковое кольцо. Оно со- 
стоит из пластмассовых центрирующего и 
ограничительного дисков с усиками под про- 
рези вилки. Соединено все клеем, который 
и подвел изготовителей, - ограничительный 
диск (со стороны обмотки якоря) отклеился, 
остатки его выпали в корпус стартера. 



Отверстия для 
заклепок в по- 
водковом коль- 
це стартера. 


Я соединил кольца алюминиевыми за- 
клепками, для которых просверлил отвер- 
стия, как показано на рисунке. Стартер 
служит без замечаний уже более года. 

Барабинск А. ЕВСЮКОВ 


В “Опеле-Кадет" 1991 года с двигате- 
лем С16М2 вышла из строя катушка зажи- 
гания Оеісо 347232 (сопротивление ее пер- 
вичной обмотки - 0,3-0,6 Ом). Я заменил 
ее двухвыводной катушкой отечественного 
производства - 301 2.3705 (сопротивление 
0,48 Ом). Для подсоединения к штатному 
разъему пришлось сделать переходник. 
Архангельская область, 

Мирный С. ПЛУЖНИКОВ 
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Чтобы стандартный баллон газо- 
вой аппаратуры на “Москвиче- 2141 ” 

не препятствовал погрузке длинномер- 
ного багажа при разложенном заднем 
сиденье, я разместил его вдоль правого 
борта. (Подобное решение видел на од- 
ной из иномарок, в которой, правда, 
спинка складывалась частями.) Теперь 
“длинномеры” (лыжи и доски для дачи) 
удается погрузить, располагая их по ди- 
агонали. Если развесовка машины не 
так важна, баллон можно установить и 
вдоль левого борта - в этом случае раз- 
мещать груз будет еще удобнее. 

Расположенный продольно баллон не 



помешал и ночевкам в машине во время 
путешествия на Кавказ. При этом и по- 
душку, и спинку заднего сиденья я оста- 
вил дома, а освободившееся пространст- 
во застелил листом 12-миллиметровой 
фанеры вровень с полом багажника. 
Сдвинув вперед и отклонив спинки перед- 
них сидений, мы получили два спальных 
места почти двухметровой длины. 

Москва А. РЕВИН 


Извлечь эмульсионные трубки из 
колодцев при разборке карбюратора 
“Озон” бывает непросто. Удобное при- 
способление, представленное на рисун- 
ке, получается из обычной канцелярской 

скрепки, где 
диаметр 
проволоки 
не более 
0,9 мм. Сжи- 
маем паль- 
цами усики и 
вводим в 
эмульсион- 
ную трубку. 
Разжимаем 
пальцы, и ее 
зацепы вхо- 
дят в отвер- 
стия трубки. 

Остается потянуть за верхнее ушко - и 
трубка выйдет из колодца. 

Москва А. СУХОВ 



Извлечение эмульсионной 
трубки с помощью проволоч- 
ного съемника. 


УРОКИ ПЕНИЯ 



Сергей КАНУННИКПН 


К голосу ЗИС-110 
предъявляли особые 
требования. 


Советский лимузин “пел” ком- 
плектом из трех звуковых сигна- 
лов, различающихся формой и 
размерами “улиток" - усиливаю- 
щих звук резонаторов. Инст- 
рукция по эксплуатации пред- 
писывала: “Звучание сигналов должно 
быть певучим и чистым” и “...в мажор- 
ном трезвучии между звуками сигналов 
высокого и среднего тонов должен 
быть интервал малая терция, а между 
звуками сигналов среднего и низкого 
тонов — большая терция”. 

Со временем упругость мембраны и 
пружины якоря (см. рис.) уменьшалась и 
ЗИСу приходилось “прочищать горло”. 


приходилось повторять не- 
сколько раз. 

Помимо тональности, меняя силу то- 
ка, корректировали громкость сигналов. 
По инструкции на расстоянии 1 м от авто- 
мобиля интенсивность звука должна 
быть минимум 110 дБ (!). Неудивительно, 





Звуковой сигнал среднего тона автомобиля ЗИС-110: 
1 — мембрана; 2 — колпак; 3 — гайки регулировки тона; 
4- возвратная пружина; 5 - гайка регулировки громко- 
сти; 6 - контакты. 


Для подстройки сигналы обычно де- 
монтировали с автомобиля и отдавали 
специалисту с музыкальным слухом. 
Включая “рожки” поочередно, он опре- 
делял, какой из них требует вмешатель- 
ства. Для регулировки - изменения час- 
тоты колебаний мембраны — снимали 
колпак и, ослабив верхнюю гайку креп- 
ления пружины, поворачивали нижнюю. 
Вращение по часовой стрелке повышало 
тональность, против часовой - понижа- 
ло. Для прослушивания колпак возвра- 
щали на место. Часто эту процедуру 


что весь этот “оркестр” потреблял ток 
40 А. Интересно, как выдерживал испы- 
тание музыкальный слух специалиста? 
Для регулировки, расконтрив, вращали 
гайку, размыкающую контакты. 

Сигналы обслуживали при каждом 
ТО, через 9000 км: зачищали и промыва- 
ли контакты, при необходимости регу- 
лировали громкость и тональность. Тон- 
кая кропотливая настройка возвращала 
ЗИСу величественный голос, который 
грешно называть “бибиканьем”. 
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С воими. 
илШи 


РЕМОНТ 


ПОТЕРЯ КОРМИЛЬЦА 

ВАЗ-2108-2112 
“СВЯТОГОР" 

Замена бензонасосов и бензофильтров на впрысковых 
моторах. 


Виктор ЛЕЛИКОВ. Алексей РЕВИН 



СОДЕРЖАНИЕ 

РЕМОНТ 

Потеря кормильца 171 

(замена бензонасосов 
и бензофильтров) 

Вакуумный усилитель 176 

("Москвич-21 41") 

Снимаем раздаточную коробку 1 80 

(ВАЗ-2121) 

Третий способ - салАый приятный 1 81 
(шаровые опоры ВАЗ-21 01 ...21 07) 
Меняем прокладку головки блока 1 88 


ГБычок” ЗИА-5301) 

ДОВОДИМ ДО УМА 

Доспехи д ля "десятки" 1 74 

(защита картера двигателя) 

Терлюстат от "десятки" - 
на"СалАару" 184 

(ВАЗ-2108; 2109) 

ОБОРУДОВАНИЕ 

Инспектор, нажми на тормоза! 1 77 
(готовимся к техосмотру) 

Накачают - не подкачают 1 85 

(гаражные компрессоры) 

Кверху пузом 186 

(опрокидыватель) 


ОСНАСТКА 


Сайлент-блок под прессом 1 82 

("Москвич-2141”, “Святогор") 



Всем хороши впрысковые двигате- 
ли, устанавливаемые на переднепри- 
водные ВАЗы с двигателями 21 1 1, 21 12, 
и “Святогоры” с моторами “Рено-РЗН”: 
мощные, экономичные, хорошо пуска- 
ются. Большинство владельцев охотно 
балуют их дорогими импортными мас- 
лами и фильтрами. Увы, бензин выби- 
рать не приходится, он по-прежнему 
наш - российский. 

И первыми его качество проверяют 
на себе электробензонасосы. 

Дело в том, что топливные фильтры 
в современных системах питания всегда 
установлены после бензонасосов, а 
нежные внутренности последних защи- 
щены только приемной сеточкой, отсе- 
ивающей лишь крупные механические 
частицы. А между тем, среди злейших 
врагов электробензонасосов - не толь- 
ко мелкие и тоже вредные частицы “аб- 
разива” но и вода! 

Стоит ли удивляться тому, что после 
поездок по российской глубинке мощ- 
ность мотора вдруг падает, хотя в ба- 
гажнике жужжит так, будто там второй 
двигатель. Это - сигнал “808” бензона- 
соса. Часто о совсем близкой его кончи- 
не говорит неравномерный плавающий 
звук с периодическими завываниями. 

Проверить состояние бензонасоса 
нетрудно: достаточно измерить давле- 
ние в топливной магистрали. 

Манометр (можно даже от ножного 
шинного насоса) на “Святогоре” подклю- 
чаем через тройник с хомутами к подаю- 
щему топливному шлангу возле места 
его подсоединения к топливной рампе. 
На топливной рампе вазовского двигате- 
ля для этой проверки предусмотрен спе- 
циальный штуцер. Если замеренное дав- 
ление на обеих машинах меньше 
2,5 кгс/см2 - что-то не в порядке. Попро- 
буем вначале заменить топливный 
фильтр (для этого придется “нырять” под 
автомобили). Давление не возросло? 
Значит, нуждается в замене бензонасос. 


Причем "Святогор” потребует еще и 
демонтажа топливного бака, на ВАЗах 
же насос меняем через лючок под по- 
душкой заднего сиденья. 

Устанавливаем автомобиль на смо- 
тровую канаву или подъемник. В край- 
нем случае к фильтру можно подоб- 
раться и лежа на асфальте. 

На “Святогоре”; 



Ключом “на 10" отворачиваем гайку крепления 
хомута фильтра и отводим хомут. 



Ослабляем затяжку хомутов бензошлангов. 


В магистрали топливо нахо- 
дится под остаточным дав- 
лением! 

Шланги со штуцеров топливного 
фильтра снимаем медленно, стараясь 
постепенно снизить давление и под- 
ставив емкость для сливающегося то- 
плива. 

Новый фильтр устанавливаем так, 
чтобы стрелка, указывающая направ- 
ление движения топлива на фильтре, 
была направлена к левому борту ав- 
томобиля. 
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С воими, 
илами 


РЕМОНТ 


На “десятке”: 


Ключом "на 19’’ 
удерживаем 
фильтр, ключом 
“на 1Т отвора- 
чиваем штуцер, 
постепенно 
стравливая бен- 
зин в подстав- 
ленную емкость. 

Аналогично отсоединяем второй 
штуцер. 


Ключом 
“на 10” ос- 
лепляем хо- 
мут... 





..м вынимаем фильтр. 


Стрелка на новом фильтре должна 
быть направлена к левому борту авто- 
мобиля. 

После замены топливного фильтра 
на обоих автомобилях необходимо про- 
верить герметичность соединений при 
работающем двигателе. 

Если после замены бензофильтра 
давление в топливной системе по- 
прежнему низкое, да и гудение про- 
должается, замена бензонасоса не- 
избежна. 

На “Святогоре”: 

Отключаем минусовый провод ак- 
кумуляторной батареи. 

Поднимаем коврик багажника и 
шумоизоляцию. 


Отворачива- 
ем три само- 
реза крепле- 
ния крышки 
люка пола 
над топлив- 
ным баком и 
снимаем ее. 




Отсоединяем 
провода от 
датчика ука- 
зателя уровня 
топлива. 



Упираясь от- 
верткой по- 
переменно в 
один из трех 
выступов 
фланца кре- 
пления дат- 
чика, прово- 
рачиваем его против часовой стрелки на 120°. 



Снимаем фланец и датчик указателя уровня 
топлива. 


А Будьте внимательны! Под 
датчиком - резиновое уплот- 
нительное кольцо. 

Откачиваем через открывшееся 
отверстие максимально возможное ко- 
личество топлива. 


Снимаем шланги. 



Г оловкой “на 14” 
высотой не ме- 
нее 70 мм отво- 
рачиваем две 
гайки на хомутах 
крепления бака. 


Бакопускаем на подпорку, на 150 мм 
ниже штатного наложения, чтобы стал 
доступен электрический разъем элекг- 
робензонасоса. 


Нажимая на 
проволочную 
скобу креп- 
ления разъе- 
ма, отсоеди- 
няем его. 



Снимаем бак. 



Нажимаем отверткой на фиксаторы наконеч- 
ников бензошланга и отсоединяем их от топ- 
ливного насоса. 


I 

I 

I Ослепляем 
хомут шланга 
возврата то- 
плива и сни- 
мем шланг. 


Ослабляем хомут крепления шлан- 
га подачи топлива от бензонасоса к то- 
пливному фильтру. Снимаем шланг. 





Отверткой ослабляем хомуты шланга заливной ...и снимаем топливный насос, под которым ус- 
1 горловины и воздушной трубки. тановлено уплотнительное кольцо. 
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Крестообразной от- 
верткой отворачи- 
ваем два самореза и 
снимаем крышку 
лючка. 


Отсоединяем разъем. 


Ключом 
“на ІТ отво- 
рачиваем 
штуцер на 
трубке пода- 
чи топлива. 1 


Под флан- 
цем бензо- 
насоса - ре- 
зиновое уп- 
лотнитель- 
ное кольцо. 


На корпусе топ- 
ливного насоса 
находится при- 
емная сетка, ко- 
торую для про- 
мывки можно 
снять, отведя от- 
верткой два фи- I 
ксатора. 


Отводим 
трубку подачи 
топлива в 
сторону и тем 
же ключом 
отворачиваем 
штуцер слив- 
ного трубо- 
провода. 


Под прием- 
ной сеткой - 
уплотнитель- 
ное кольцо. 


В продаже встречаются только бен- 
зонасосы в сборе. Цена в Москве - око- 
ло 3000 руб. 

После сборки, проводимой в обрат- 
ной последовательности, проверяем 
герметичность соединений. 

На ВАЗе: 

Бак должен быть наполнен топли- 
вом не более чем наполовину. Отклю- 
чаем минусовый провод от аккумулято- 
ра. Снимаем подушку заднего сиденья. 


На штуцерах расположены уплотнительные рези- 
новые кольца, которые, для обеспечения герме- 
тичности, при сборке лучше заменить новыми. 

Стрелка на корпусе бензона- 
■ * » соса указывает назад. Не пе- 
репутайте при сборке! 


Г оловкой “на Т отворачиваем восемь гаек креп- 
ления прижимного кольца. 


Снимаем коль- 
цо и вынимаем 
бензонасос, ак- 
куратно выводя 
поплавок ука- 
зателя уровня 
топлива. 


Бензонасос для ВАЗов в продаже 
мы видели в двух комплектациях. 
Такой, как на фото 25, стоит в Моск- 
ве около 2500 руб. 

При желании сэкономить продол- 
жим разборку. 



Крестообразной отверткой отворачиваем два 
самореза крепления указателя уровня топлива и 
снимаем его. 


Отжав за- 
щелку от- 
верткой, 
вынимаем 
из насоса 
разъем. 



Отверткой выводим два фиксатора... 




..м снимаем с направляющих бензонасос. 


Насос в такой комплектации стоит в 
московских магазинах уже не более 
1 500 руб. 

Сборка - в обратной последова- 
тельности. Не забудьте проверить гер- 
метичность всех соединений. 
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доводим до УМА 


С БОЩІИ 
илами 


ДОСПЕХИ ДЛЯ “ДЕСЯТКИ” 


ВАЗ-2110 


Виктор ЛЕЛИКОВ, Алексей РЕВИН 


На автомобилях “десятого” семей- 
ства под двигателем установлен брыз- 
говик - тонкая (0,7 мм) жестянка, 
неспособная защитить картеры двига- 
теля и коробки передач от механиче- 
ских повреждений. Основное его на- 
значение - преградить путь грязи в мо- 
торный отсек и оптимизировать аэро- 
динамику машины. 



Такой “щит” устроит лишь владельца, акку- 
ратно эксплуатирующего автомобиль в про- 
стых условиях. А вот заехав на ухабистую 
дачную дорогу, можно дорого поплатиться за 
то, что вовремя не защитил силовой агрегат 
чем-то посолиднее. 

Какие же виды защит предлагает 
торговля? Мы объехали несколько 
столичных автомагазинов и рынков. 
Почти везде продавцы знают и, соот- 
ветственно, рекомендуют только 
один, самый распространенный тип 
защиты - “тольяттинский” Но мы об- 
наружили еще два варианта. 

Рассмотрим преимущества и недо- 
статки всех трех. 



I - “тольяттинскаго’ защита; 
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// - изделие Самарской металлургической компа- 
нии. В комплекте, помимо самой защиты из алю- 
миния, еще дда кронштейна с винтами крепления; 



I III - защита, сделанная в санкт-петербургском 
ООО “Металлопродукция”. 


Кто видел, как алюминиевые дета- 
ли за две зимы превращаюся в труху, 
спросит: “А выдержит ли защита II зиму 
в “соленых” регионах?” 

Мы решили провести простейшие 
испытания. На два выходных дня налили 
на поверхность защиты типа II солевой 
раствор и аккумуляторную серную кисло- 
ту. В понедельник протерли тряпкой - 
признаков разрушений нет, еле заметные 
пятна. Но будет ли так после московской 
или питерской зимы? И через год или 
два? Чтобы это узнать, понадобятся дли- 
тельные испьп’ания. Постараемся их про- 
вести - результаты сообщим. А “железки” 
(защиты I и II) будут привычно ржаветь, 
как любая “автожестянка” хотя качество 
окраски питерской повыше. 

Есть у изделий и другие недостатки. 
К штатному брызговику двигателя кре- 
пятся пластиковые щитки, закрывающие 
' моторный отсек сбоку. Если снять брыз- 
говик и посгавітть защиту, то щитки сле- 
довало бы на ней и закрепить. Однако ни 
на одной из защит этого нет. Нижние 
края щитков болтаются - это не здорово. 


I Впрочем, защиты I и II можно установить 
и не снимая брызговик. Крепление щит- 
ков при этом сохранится. Но у такого 
слоеного пирога есть недостатки: может 
ухудшиться обдув силового агрегата 
снизу, между защитой и брызговиком бу- 
дут скапливаться грязь, влага, застре- 
вать камни. Да и лишний вес ни к чему. 

По ходу работ мы все-таки решили 
эти проблемы, и, кажется, успешно. Об 
этом ниже, а пока начинаем “примерку 
доспехов” 


Ключом 
“на 10” от- 
ворачиваем 
пять гаек 
переднего 
крепления 
брызговика. 


Двумя ключами 
“на 19” отвора- 
чиваем гайки 
болтов крепле- 
ния рычагов к 
кузову автомо- 
биля. 


Надеваем про- 
ушины защиты 
на болты и 
подбираем 
подходящие 
шайбы: они не 
входят в комп- 
лект, но нужны 
для надежного 
крепления. 


Затягиваем пять передних креп- 
лений... 



і ...и защита I установлена. 








Защиту II при- 
дется сначала 
подсобрать, 
привернув 
проушины 
(крестообраз- 
ной отверткой 
и ключом 
“на 13"). 



Ее монтаж аналогичен варианту I. 


Вот тут-то возникла заманчивая 
идея; вырезать центральный кусок 
штатного брызговика, оставив только 
боковые части, защищающие моторный 
отсек от грязи и удерживающие нижние 
края пластиковых щитков. 

Для этого снимаем штатный брыз- 
говик. 


Ключом 
“на Ш’ отво- 
рачиваем по 
два самореза 
крепления 
пластиковых 
щитков... 


...и по одному 
болту креп- 
ления брыз- 
говика к лон- 
жеронам. 



Передние гайки уже отвернуты - и мы снимаем 
защиту. 






Должно получиться примерно так. (Большая 
точность здесь не нужна.) 


і 


Закрепив защиту 
сзади, заворачиваем 
штатные болты, 
пропустив их сквозь 
передние отверстия 
защиты. 


Так выглядит автомобиль с защитой III. 

Не забудьте закрепить передний 
край бампера гайками с шайбами. 




Монтируем 
получивши- 
еся бокови- 
ны на авто- 
мобиль... 


...и вновь 
ставим 
защиту - 
I или II. 


Вот теперь и щитки закреплены, и 
передние отверстия защиты нормально 
работают, обеспечивая хороший обдув 
силового агрегата. 

Защиту III можно установить, толь- 
ко сняв штатный брызговик. Для этого: 


ключом 
“на 13" отво- 
рачиваем два 
болта креп- 
ления балки 
к поперечине 
кузова. 





ОСНОВНЬЕ ПОКАЗАТЕЛИ ЗАЩИТ ДЛЯ ВАЗ-2110 


Параметр Вариант 



I 

II III 

^^те(мал 

сталь 

алюмишевьм сплав 

сталь 

Масса, кг 

9,7 

5.4 

115 

Толщина листа, 

2.0 

3.0 


Стояние от подана картер; 

двигателя до защиты, мм 

20 

16 

15 

Цена, руб. 

300 

600 

500 


Края пластиковых 
щитков 

прикрепить не к 
чему. 


металлической 


Зато отверстие 
для слива масла 
из двигателя за- 
крыто солидной 
заглушкой из ре- 
зины. Не очень 
нужно, но приятно. 


Выводы. 

Если вы стеснены в средствах и не 
грезите по ночам о “Париж-Дакаре” то 
ставьте защиту I. 

Защита II легкая, красивая, проч- 
ная, но дорогая. 

Защиты I и II лучше ставить вместе 
с обрезанными частями штатного брыз- 
говика, чтобы моторный отсек был хо- 
рошо прикрыт от грязи, да и аэродина- 
мика машины сильно не ухудшилась. 

Вариант III - самая прочная защита, 
хорошо окрашена, отверстие для слива 
масла из двигателя снабжено заглуш- 
кой. Однако тяжеловата, пластмассо- 
вью боковые щитки не закреплены, да и 
менять масло в коробке передач будет 
неудобно (операция, впрочем, редкая). 




Зафиксируйте их 
полоской и винтами. 


□ 
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С воими 
илами 


РЕМОНТ 


ВАКУУМНЫЙ УСИЛИТЕЛЬ 








"МОСКВИЧ-2141" 


Евгений БОРИСЕНКОВ* Технический цені 




Что такое “дубовые” тормоза, 
многие владельцы “москвичей” знают 
не понаслышке. Податливая прежде 
тормозная педаль становится тугой, 
словно ее приварили к кузову. Для 
остановки автомобиля приходится 
крепко упираться в спинку сиденья. 

Обычно это означает, что отказал ва- 
куумный усилитель. 

Хотите убедиться? Нажав на тор- I 
моз, пустите двигатель: педаль долж- 
на слегка уйти к полу. Не получилось? I 
Значит, наши предположения оправ- * 
дались. Покупать новый узел весьма 
накладно - на рынках Москвы за него ...иотво- 
просят около тысячи рублей. Попро- | димегоот 
буем отремонтировать. вакуумного 

Оговоримся сразу - если дело » уснлите- 
дойдет до замены диафрагмы, потре- | ля... 
буются высокая квалификация и спе- 
циальная оснастка, поэтому такой ва- 
риант мы не рассматриваем. Косвен- | 
ным признаком подобной напасти 
служит постоянное шипение и неус- 
тойчивая работа двигателя из-за 
подсоса “забортного” воздуха во впу- 
скной коллектор. А вот другую рас- 
пространенную неисправность, вы- | 
званную нарушением регулировки | 
усилителя, нетрудно устранить. Это 
можно сделать прямо на автомобиле, 
но мы, для удобства и наглядности, | 
предпочли усилитель снять. 


Аккуратно 
поддев от- 
верткой... 


...снимаем за- 
щитный чехол с 
основания кор- 
пуса усилителя. 


Вынимаем 
из корпуса 
обратный 
клапан. 


Ключом 
“на 13” отво- 
рачиваем че- 
тыре гайки 
крепления 
усилителя 
к кузову... 


Регулировочный 
винт 


...и снимаем 
...стара- ] его с авто- 
ясь не мобиля, 
потерять 
резино- I 
вое уп- 
лотни- 
тельное I 
кольцо. I 


Ключом 
‘■на 17” от- 
ворачива- 
ем две 
гайки кре- 
пления 
главного 
тормозно- 
го цилинд- 
ра... 


Расшплин- 
товав и вы- 
тащив ось, 
отсоединяем 
вилку толка- 
теля от тор- 
мозной пе- 
дали. 


Корпус усилителя 


Диафрагма 


РЕГУЛИРОВКА ВАКУУМНОГО 
УСИЛИТЕЛЯ ТОРМОЗОВ 
“МОСКВИЧА” 


Корпус 

поршня 
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ОБОРУДОВАНИР 



Подходящей отверт- 
кой выворачиваем 
прижимную втулку 
вместе с толкателем 
из корпуса поршня. 


Отвертка здесь 
играет роль 
рычага, так что 
вращать ее на- 
до не вокруг 
своей оси, а по 
радиусу. 



Придержи- 
вая рукой 
шток усили- 
теля, отвора- 
чиваем регу- 
лировочный 
винт и выни- 
маем шток. 

Вообщѳ-то винт должен сидеть на 
герметике, и запросто его не отвернуть. 
На деле же часто он вращается свобод- 
но, из-за чего в эксплуатации регули- 
ровка усилителя нарушается и он пере- 
стает работать. Наша задача — регули- 
ровку восстановить. Для этого очищаем 
резьбовое отверстие в штоке, восполь- 
зовавшись метчиком М6х1. Устанавлива- 
ем шток на место и заворачиваем винт 
на три оборота, предварительно намазав 
его резьбу герметиком или краской. 



Ставим на место главный тормозной цилиндр 
(мы вместо этого воспользовались специальной 
заглушкой) и присоединяем обратный клапан. 


Заводим двигатель и медленно за- 
ворачиваем винт в шток усилителя, по- 
ка корпус поршня не начнет двигаться. 
Затем отворачиваем винт на полтора- 
два оборота. Ставим на место все сня- 
тые детали и проверяем работоспособ- 
ность узла. 

□ 



ИНСПЕКТОР, НАЖМИ 
НА ТОРМОЗА! 


Излюбленная пытка на пунктах инструментального 
контроля - проверка неравномерности тормозных сил. 
Как лучше подготовить автомобиль к испытанию? 


Евгений БОРИСЕНКОВ^ Тсхничссішй центр ЗР "К 




Тормозной стенд - сплав механики... 


“Бывалые” решают лроблему са- I 
мостоятельно. Тем, кто не дружен с га- 
ечным ключом, придется обратиться в 
автосервис. Но в какой? Сервис серви- 
су рознь — очень важно выбрать тот, 
где машину действительно лодготовят, : 
а не только возьмут с вас деньги. Сде- 
лать выбор проще, если вы хотя бы ' 
знаете, каким инструментом или обо- 
рудованием должна располагать сер- 
висная мастерская, которой вы дове- 
ряете ваш автомобиль. 

Как театр с вешалки, станция начи- 
нается с мойки. Уже тут можно оценить, 
как отнесутся к вашему автомобилю в 
дальнейшем. Отсутствие шампуня и ус- 


леса, текущих и максимальных тормоз- 
ных силах на колесах и их неравномер- 
ности и даже об усилии на педали тор- 
моза. Вся информация может быть 
представлена в виде таблиц, графиков, 
диаграмм и т. д. Этих данных специали- 
сту вполне достаточно для диагноза. 

Изрядно потрудившемуся автомо- 
билю полезно заменить тормозную 
жидкость. Она, как известно, жадно 
впитывает атмосферную влагу, из-за 
чего температура ее кипения сущест- 
венно снижается и тормоза могут отка- 
зать. Так не экономьте на собственной 
безопасности! 

Выполнить эту операцию легко, ес- 



...с электроникой. 


тановки высокого давления для мойки 
кузова снизу должно насторожить. 

Затем - диагностика. Перед въез- 
дом на стенд машину взвешивают, 
чтобы узнать реальное распределение 
нагрузки по осям. И если она отлича- 
ется от указанной в руководстве по 
эксплуатации (откуда его авторам бы- 
ло знать, что вы забудете в багажнике 
мешок картошки?), компьютер сам 
внесет в показания приборов необхо- 
димые поправки. 

Стенд (фото 1, 2) роликовый, жела- 
тельно фирмы “Маха” По окончании 
проверки экран монитора расскажет об 
овальности тормозных барабанов или 
биении одноименных дисков, усилии 
прокручивания незаторможенного ко- 


ли мастер воспользуется специальным 
приспособлением (фото 3). В резерву- 
ар, разделенный резиновой мембраной, 
залита “тормозуха” соседнюю же ло- 
лость наполняют сжатым воздухом лод 
давлением 2 атм. Для этого годится да- 
же ручной насос. Резервуар гибким 
шлангом сообщают с бачком главного 



Аппарат для заме- 
ны тормозной 
жидкости. 
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РЕМОНТ 


С воими 
илами 


тормозного цилиндра, заменив его 
“родную” крышку другой - со штуцером. 
Изрядная их коллекция (для разных ав- 
томобилей) входит в комплект. На 
крайний случай есть и универсальное і 
устройство (фото 4). Дальше - почти 

Универ- 
сальная 
пробка. 



привычная для многих технология: на- 
деваем шланг на штуцер для выпуска 
воздуха из рабочего цилиндра, подста- 
вляем емкость и... открываем кран. В 
итоге и жидкость свежая, и система 
прокачана. Впрочем, желающие могут 
это проделать и отдельно. 


Приспо- 
собление 
для жела- 
ющих сэ- 
кономить. 



Зачем же платить за пользование 
заморским приспособлением, скажете 
вы, если дешевле позвать соседа по га- 
ражу. Вы жмете на педаль, тот манипу- 
лирует со штуцером. На деле выигрыш 
мнимый. Ведь поршни гидроцилиндров 
при полном вытеснении жидкости схо- 
дят с “насиженных” мест, после чего, 
как правило, манжеты начинают течь. 
Ремонт или замена с повторной про- 
качкой обойдутся не дешевле. 



Попутно выясняется, что износились 
тормозные колодки. Снять старые не- 
трудно. А вот при установке новых необ- 
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ходимо вернуть поршни на исходные по- 
зиции. Традиционно для этого использу- 
ют монтажную лопатку. Стоит только по- 
крепче - и... бездумно! - упереться в 
край тормозного диска, как он согнется. 
На глаз незаметно, но биение может 


Чудо-ключик. 



превысить допустимые пределы - тогда 
машину будет трясти при малейшем 
прикосновении к тормозной педали. 

Есть прекрасная альтернатива: 
винт-упор (фото 5), заворачиваемый в 
специальную гайку, справляется с де- 
лом аккуратнее монтажки. Это универ- 
сальное приспособление годится для 
любого автомобиля. 



Набор для ремонта тормозных трубок. 


Если же наша информация запо- 
здала - диск уже далек от идеальной 
формы или слегка задран стертой до 
металла колодкой, его можно прото- 
чить. Только не стоит пользоваться ус- 
лугой первого попавшегося токаря. Де- 
ло это весьма тонкое, и выдержать нуж- 
ную геометрию диска без специальных 
оправок, воспроизводящих посадку на 
ступице, непросто. Датская фирма 
“Канвик” предлагает реставрировать 


г нется, но не 
ломается. 



диск прямо на автомобиле (фото 6). 
Станина с резцами крепится вместо 
суппорта, так что перпендикулярность 
плоскости диска к оси его вращения га- 
рантирована. Подача - ручная или ав- 
томатическая. Вращает ступицу элект- 


родвигатель, питающийся от сети 220 В. 
Для адаптации к различным автомоби- 
лям в наборе множество переходников. 

Инструкция предписывает регулярно 
заменять тормозные шланги. Старые 
могут преподнести страшный сюрприз. 


Иногда 
тормозной 
шланг надо 
“приду- 
шить”. 


лопнув в самый неподходящий момент. 
Однако заменить шланги на неновой ма- 
шине весьма непросто. С обычным рож- 
ковым ключом к накидным гайкам тру- 
бопровода лучше и не прикасатья - его 
губки просто “оближут” грани. В ассорти- 
менте ведущих инструментальных фирм 
есть специальный накидной шестигран- 

Фирменная 
мелочь - на 
крючок подве- 
шивают сня- 
тый суппорт. 

ник с прорезью (фото 7). Желательно, 
чтобы он нашелся и у вашего мастера. 
Случается, трубка спеклась с гайкой в 
единое целое и при разборке лопнула. В 
хорошо оборудованной мастерской ее не 
обязательно меняют, могут и отремонти- 
ровать (фото 8). Резаком из набора акку- 
ратно обрежут край, наденут новую гайку 
и кончик трубки развальцуют. А если на- 
до, подогнут специальными клещами 
(фото 9). Качество соединения не уступит 
фирменному. 

Если, как водится, нужно пережать 
на время ремонта шланг, то и тут помо- 
жет красивое приспособление (фо- 
то 10). Даже мелочи не забыты: удобен 
крючок, на который можно аккуратно 
подвесить снятый суппорт (фото 1 1). 

После ремонта автомобиль пройдет 
повторную проверку на стенде. Вместе 
с оплаченным счетом вам вручат рас- 
печатку полученных данных. Но она 
вряд ли пригодится - при таком подходе 
к делу ни на ПИКе, ни в дороге проблем 
с тормозами не возникнет. 

□ 

Благодарим за содействие фирму 
“Барклай-Авто” 
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(' двоими, 

илами 


РЕМОНТ 


СНИМАЕМ 

РАЗДАТОЧНУЮ КОРОБКУ 


ВАЗ-2121 





Раздаточная коробка “Нивы” - агрегат весьма надежный и сама редко нужда- 
ется в ремонте. Тем не менее демонтировать ее приходится часто - без этого не 
снимешь коробку передач, не доберешься к сцеплению, чтобы заменить выжимной 
подшипник или ведомый диск. 

Работать удобнее на подъемнике или канаве. Менее удобно, но возможно - 
на полу. 



С рычагов раздаточной коробки отворачиваем 
набалдашники. | ...и отводим его в сторону. 



На разда- 
точной ко- 
робке от- 
ворачиваем 
накидную 
гайку при- 
вода спи- 
дометра, 
вынимаем 
гибкий вал 
(трос спи- 
дометра) и 
отсоединяем электроразъемы. 



Ключом “на 13" отворачиваем четыре гайки 
болтов промежуточного шарнира... 



Ключом 
“на 13" отвора- 
чиваем четыре 
гайки болтов 
крепления кар- 
данного вала к 
редуктору зад- 
него моста. 



Ключом “на 13" отворачиваем два болта опоры 
подвесного подшипника. 



Ключом 
“на 13" отво- 
рачиваем кре- 
пление вала к 
фланцу разда- 
точной короб- 
ки и отодвига- 
ем вал назад. 



болтов кар/^нного вала переднего моста... ...и отжимаем его от “раздатки". 


Под раздаточную коробку ставим 
козелок или другой подходящий упор. 


Ключом 
“на 13” от- 
ворачиваем 
по две гай- 
ки на крон- 
штейнах 
“раздатюб’. 



^80 7/2000 ЗР 




Теперь раздаточная коробка дер- 
жится только на упоре. 


Убираем 
его и 
опускаем 
коробку 
на пол. 


Устанавливаем раздаточную ко- 
робку в обратной последовательно- 
сти. Прежде чем окончательно затя- 
нуть гайки кронштейнов подвески, по- 
стараемся выставить “раздатку” так, 

I чтобы ее валы были параллельны 
днищу, а зазоры между фланцами ва- 
лов - одинаковы. 

Чтобы уменьшить вибрации при 
работе автомобиля, положение “раз- 
датки" нужно оптимизировать. Пред- 
лагаем сделать это при помощи дет- 
I ской игрушки - лазерной указки. Зак- 


репляем ее пластилином на разда- 
точной коробке и направляем луч на 
стенку гаража. 

Пускаем двигатель, включаем пря- 
мую передачу (машина на подъемнике 
или козелках!) и, изменяя обороты 
двигателя, по амплитуде луча указки 
(“зайчика” на стене) оцениваем вибра- 
цию "раздатки” Окончательно затяги- 
ваем крепление в том положении, ко- 
гда вибрации, а значит, и амплитуда 
лазерного “зайчика” минимальны. 

□ 



ТРЕТИЙ СПОСОБ - САМЫЙ ПРИЯТНЫЙ 



ВАЗ-2101-2107 

Меняем шаровые опоры. 


Евгений БОРИСЕНКОВ^ Технический центр ЗР 




к сожалению, эти ответственные детали относятся к числу “расходных” В сре- 
днем автомобиль за свою жизнь потребляет три-четыре комплекта. Но это - в луч- 
шем случае. Попадись “левый” товар, менять опоры придется куда чаще. 



Чтобы избежать таких неприятностей, мы купи- 
ли изделия с маркой “БелМаГ". 


Фирма известная, а упаковочная 
коробка и защитная голограмма вселя- 
ют надежду на подлинность. 

Для работы вполне достаточно 
штатного инструмента, домкрата, ку- 
валды (или молотка весом не меньше 
0,8 кг) и надежной подставки. Против- 
нику “силовых” методов понадобится 
также съемник (см. ниже). 


Г павное - 
не оши- 
биться 
в выборе. 



При выпрессовке шаровых опор мы 
опробовали три способа. 


Сначала 
ключом 
“на 22” от- 
ворачиваем 
гайку креп- 
ления паль- 
ца шаровой 
опоры. 



Затем нано- 
сим не- 
сколько 
ударов по 
корпусу по- 
воротного 
кулака - па- 
лец должен 
в результате 
выскочить 
из гнезда. 




национализация , показанная на этом 
снимке, недопустима! Кусочки наклепа 
с молотка-наковальни могут отлетать, как пули, 
и поражают не хуже! 



струкция 

нам не понравилась - очень уж неудобно вра- 
щать винты в тесном пространстве. 


Конечно, 
работать 
вторым 
способом, 
со съемни- 
ком, легче, 
чем махать 
кувалдой. 
Но эта кон- 



Зато с этим - никаких проблем. Третий способ 
самый приятный! 
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Не забудьте снять с верхней опоры 
дополнительную пластину и при сборке 
поставить ее на место, иначе между чех- 
лом и корпусом опоры останется щель. 

Нижнюю опору снимаем аналогично. 
Только гайку пальца не удастся отвернуть 
до конца - мешает поворотный рычаг. 
Так что оставшиеся обороты придется 
делать уже после выпрессовки пальца. 
Учтите, что в изношенном корпусе палец 
ничто не держит и, если гайка свинчива- 
ется с сопротивлением (например, резьба 
перед этой работой не была очищена от 
грязи и ржавчины), палец провернется в 
корпусе, а удержать его чем-либо очень 
трудно. Теперь, даже вознамерившись 
очистить резьбу, вы столкнетесь с проб- 
лемой: как гайку обратно... навернуть? 
Тут и ѴѴО-40 не всегда поможет! В такой 
ситуации лучше всего ударом посадить 
конус пальца в отверстие поворотного 
кулака -теперь сможете вернуть гайку на 
старое место. Плотно не затягивайте! А 
далее - тщательная, до блеска, очистка 
резьбы, после которой гайку обычно уда- 
ется отвернуть. 

Сборку проводим в обратной по- 
следовательности. Не забудьте перед 
установкой заложить в чехол конси- 
стентную смазку. 

□ 


ОСНАСТКА 


САЙЛЕНТ-БЛОК 
ПОД ПРЕССОМ 

|Л “МОСКВИЧ-21 41 " “СВЯТОГОР” 

Выбить из рычага передней подвески "Москвича" сайлент-блок 
и запрессовать новый - дело, вроде бы, нехитрое... 


Валентин ГРИГОРЬЕВ 


Действительно, конструкция рычага 
на “Москвиче-2141” простая - и замена 
сайлент-блока, если в вашем арсенале 
есть увесистый молоток и хорошие 
большие тиски, не представляет особо- 
го труда. В частных случаях автовла- 
дельцы примерно так и поступают. Если 
же мастер зарабатывает ремонтом, то 
ему полезно обзавестись несложной 
оснасткой. Мы показываем ее вариант 
для работы на прессе, описанном в ЗР, 
1999, № 11. При работе же в больших 
тисках опору 1 можно упростить, заме- 
нив подходящим отрезком стальной 
трубы, а у оправки 2 аннулировать хво- 


стовик диаметром 24 мм. Порядок вы- 
прессовки и запрессовки (см. рис.) в 
особых комментариях не нуждается. 
Помните только следующее. 

Перед запрессовкой нового сай- 
лент-блока в рычаг (особенно старый) 
обязательно измерьте диаметр отвер- 
стия рычага и наружный диаметр сай- 
лент-блока, так как для нормальной 
работы этого узла необходим натяг в 
данном соединении - 0,1-0,3 мм. За- 
прессовываем сайлент-блок до сов- 
мещения торца его наружной втулки с 
торцом проушины рычага. 

□ 



Выпрессовка сайлеит-блока из рычага (а): 1 - опора; 2 - оправка; 3 - сайлент-блок; 4 - рычаг. 
При запрессовке (6) пользуемся этой же оснасткой, заменив оправку 2 на 2*. 
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Евгений БОРИСЕНКОВ* Технический центр ЗР 


БОИМИ. 

илами 


доводим до УМА 


ВАЗ-гі08;2109 


Отечественные термостаты надеж- 
ностью, к сожалению, не отличаются: і 
отказывают в самый неподходящий мо- 
мент. Ладно еще, если клапан застрял в 
открытом положении - ехать на непро- 
гретом моторе хоть и плохо, но можно. 
Если же он постоянно закрыт, спасти 
двигатель от перегрева смогут только 
лютый мороз да работающая на макси- 
мальных оборотах “печка” 

“Вылечить” капризный узел ино- 
гда удается легкими ударами отверт- 
ки по корпусу. А вот вытряхнуть из 
него начинку можно лишь с одной 
оговоркой. “Тосол”, вместо того чтобы 
протискиваться через мелкие соты 
радиатора, в этом случае потечет, в 
основном, по свободному малому 
контуру, почти не охлаждаясь. Зна- 
чит, нужно заткнуть патрубок малого 
круга хотя бы деревянной пробкой. 
Но даже “отремонтированный” так 
узел при первом удобном случае надо 
заменить. 

Когда термостат отказал на 
впрысковой “девятке”, решили вместо 
штатного установить новый, от “де- 
сятки” Аккуратная конструкция в доб- 
ротном литом корпусе как-то сразу 
внушила доверие. Помимо собственно 
термостата (320 руб.), нам понадоби- 
лись: тройник с наружным диаметром 
трубок 19 мм (50 руб.), шланг для не- 
го - длиной около полуметра (годится 
от “печки” М-2141 - 15 руб.) и пара 
хомутов на 25 мм (24 руб.). 


Отверткой ос- 
лабляем хому- 
ты шланга сис- 
темы вентиля- 
ции картера... 


Нижний болт креп- 
ления ключом 
"на 1Т только ос- 
лабляем, так как от- 
верстие в крон- 
штейне сделано 
в виде вилки. 


Добраться до сливной пробки систе- 
мы охлаждения блока цилиндров мешает 
модуль зажигания. Чтобы его снять... 


Необходимые для замены запчасти. 
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...и возду- 
ховода 
дроссель- 
ного пат- 
рубка. 


Отворачиваем винт кронштейна троса привода 
дроссельной заслонки. 




Ключом “на 8” 
отворачиваем 
два винта кре- 
пления корпуса 
воздушного 
фильтра к ку- 
зову. 


...ключом "на 13" отворачиваем болт его креп- 
ления к картеру сцепления... 


..м болт 
крепления к 
блоку. 


Выводим 
резиновую 
подушку 
корпуса 
фильтра 
из отвер- 
стия в 

кронштейне и снимаем воздушный фильтр. 


Отсоединяем 

электрический 

разъем. 


ТЕРМОСТАТ ОТ “ДЕСЯТКИ” 
НА “САМАРУ” 











Компактные агрегаты Бежецкого за- 
вода помогут, например, при срочном ре- 
монте дороги. Компрессор КД-8 работа- 
ет от четырехтактного одноцилиндрового 
дизеля воздушного охлаждения, семь 
“лошадей” которого крутят вал насоса 
производительностью 0,55 мз/мин. Ком- 
пактная установка (1300x700x1120 мм, 
масса - 260 кг) помещается в кузове 
пикапа. КД-8 в состоянии питать сжа- 
тым воздухом самый различный пнев- 
моинструмент, вплоть до отбойного мо- 
лотка. Дорожники северных районов 
могут заказать установку с бензиновым 
мотором, что облегчит пуск компрессо- 
ра на морозе. 

Предприятия автосервиса и га- 
ражные мастера по достоинству оце- 
нят надежность клапанного узла и ре- 
монтопригодность компрессоров. К 
примеру, для ремонта установок на 
базе компрессорных головок С 41 2М, 
С 415М и С 41 6М достаточно приобре- 
сти поршень, палец, кольца и вклады- 
ши от компрессора автомобиля ЗИЛ. А 
чтобы восстановить компрессоры с го- 


ловкой К24, потребуются запчасти мо- 
тоцикла “Урал” 

Для тех, кого не пугают проблемы 
ремонта импортной техники, завод 
предлагает однофазные бытовые ком- 
прессоры, собранные на базе итальян- 
ских агрегатов. Отрадно, что продукция 
с маркой АСО, изготовленная полно- 
стью из отечественных комплектующих, 
смотрится так же ярко, как импортная, и 
все благодаря финской краске ‘Тикури- 
ла” Не так много, оказывается, нужно, 
чтобы быть привлекательным! 

□ 


Отсоединяем разъем... 


Отводим мо- 
дуль в сто- 
рону. 


...и ключом 
“на 19” от- 
ворачива- 
ем датчик 
температу- 
ры. 


Этим же клю- 
чом отвора- 
чиваем еще 
две гайки... 


Сливаем 
“Тосол” в 
приготов- 
ленную ем- 
кость. 


...и сни- 
маем 
блок па- 
трубков. 


Ослабляем че- 
тыре хомута 
патрубков тер- 
мостата... 


О том, как себя ведет новый узел, мы расскажем 
в “Опыте эксплуатации”. 

Такая замена вполне возможна и на 
карбюраторном двигателе. В этом случае 
отверстие под датчик температуры в но- 
вом термостате надо надежно заглушить. 

□ 


Ключом 
“на 13” от- 
ворачива- 
ем пробку 
на блоке. 


Ключом “на 13” 
отворачиваем 
гайку, крепя- 
щую "массо- 
вый” провод 
контроллера. 


Сливную 
пробку ра- 
диатора от- 
ворачиваем 
руками. 


...и сни- 
маем 
его. 


В новом термостате нет отверстия 
для подключения шланга от расшири- 
тельного бачка. Мы включили его через 
тройник, вставленный в верхний патру- 
бок “печки” Если вам покажется удобнее, 
можно в нижний. Штатный шланг бачка 
при этом заменили более длинным. 
“Вживлять” тройник надо по месту, тща- 
тельно все примерив. Остальное соби- 
раем в обратной последовательности. 


ОБОРУДОВАНИЕ 

НАКАЧАЮТ - 
НЕ ПОДКАЧАЮТ 


ЗР 7/ 2000 185 
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ОБОРУДОВАНИЕ 


КВЕРХУ ПУЗОМ 

Как доработать опрокидыватель для "Жигулей" 
ранних моделей под "Самару", "пятерку" и "семерку". 


Роман СОЛДАТОВ* Технический центр ЗР 


Проверить состояние днища авто- 
мобиля, восстановить антикоррозион- 
ное покрытие, а тем более отремонти- 
ровать его сваркой и т. п. без подходя- 
щего оборудования сложно. Не спасает 
ни яма в гараже, ни эстакада неподале- 
ку. Согласитесь: стоя под машиной, 
смывать грязь, зачищать ржавчину, на- 
носить антикор - трудно, неудобно. Как 
осмотреть тщательно днище, найти 
трещины и т. п. в свете одной лишь 
лампы-переноски? Куда удобнее для 
этого опрокидыватель (фото 1). 

У многих автолюбителей со ста- 
жем был неплохой во многих отноше- 
ниях опрокидыватель ПО “Стрела”. Он 
предназначался только для ранних 
моделей “Жигулей” ВАЗ-2101, 2102, 



“Самара^’ на опрокидывателе. 


1,8 м, уголок N° 32 (32x32x4 мм) длиной 
около 0,5 м, стальной лист толщиной 
4-6 мм, размером около 300x200 мм. 

Заготовки (см. рис. 1, 2) соединяем 
сваркой. При этом учтите следующее. 
Большое отверстие в упоре нужно 
окончательно подогнать так, чтобы тру- 
ба вошла с минимальными зазорами. 
Упоры для передних и задних лонжеро- 
нов разные - не перепутайте их! Креп- 
ление передних - болтами, задних - 
гайками к шпилькам на кузове. Учиты- 
вая возможный разброс размеров, сни- 


кой в определенном положении отно- 
сительно привернутого к кузову упора; 
оттянув выступающий за пределы 
лонжерона конец трубы вверх и одно- 
временно к продольной оси автомоби- 
ля, прихватите его сваркой в трех ме- 
стах. Это обеспечит более плотное 
крепление кронштейнов к кузову. 

Следующий шаг - закрепить на 
трубах уголки 4, в которых предвари- 
тельно просверлены необходимые от- 
верстия (см. рис. 1, 2). Учтите, крон- 
штейны в каждой паре зеркальны - 
один уголок левый, другой правый! К 
тому же не перепутайте: длинные 
уголки - для передней стойки опроки- 
дывателя, короткие - для задней. В 
поворотной штанге (коромысле) зад- 
ней стойки придется просверлить но- 
вые отверстия, предназначенные для 
крепления кронштейнов, так как стан- 
дартные будут закрыты трубой 1. 

Когда все уголки закреплены на 



2103, 2106 и их модификаций. Пересев 
с “копейки” на “пятерку” или “девятк/і 
владелец опрокидывателя с сожале- 
нием убирал его в дальний угол, так 
как для этих машин он уже не подхо- 
дил. А между тем его несложно пере- 
делать под другие модели ВАЗ, осна- 
стив соответствующими кронштейна- 
ми. На фото 2 - пара прежних, стан- 
дартных, которые приходилось закре- 
плять на кузове взамен снятых бампе- 
ров “копейки” или “шестерки” 

Для автомобилей семейства “Са- 
мара” нужно изготовить кронштейны, 
показанные на фото 3 и рис. 1, 2. Потре- 
буются: уголок N° 63 (63x63x4-5 мм) 
длиной 1 м, 1,5-дюймовая водопровод- 
ная труба (наружный диаметр 48 мм, 
толщина стенки 3,5 мм) длиной около 



Старые 
кронштей- 
ны -для 
ВАЗ- 

2101 .. 2106 . 


мите бамперы и подгоняйте отверстия в 
упорах “по месту" на автомобиле. 

Убедитесь в том, что упоры 2 
(см. рис. 1, 2), притянутые гайками или 
болтами, плотно прилегают к кузову - 
при необходимости отрихтуйте их на 
наковальне. В передние лонжероны 
вставьте заготовки труб (длиной 
500 мм) до упора - они будут высту- 
пать примерно на 200 мм. Теперь каж- 
дую трубу нужно зафиксировать свар- 


коромыслах, установите стойки опро- 
кидывателя впереди и сзади автомо- 
биля с таким расчетом, чтобы трубы, 
выступающие из лонжеронов, распо- 
лагались над полками уголка. В этом 
положении прихватите их к уголкам 
сваркой. Теперь отверните гайки и 


Кронштейны, подготовленные для “Самары”. 
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болты крепления кронштейнов к стой- 
кам и кузову, выньте их из лонжеро- 
нов и в свободном состоянии тща- 
тельно проварите электросваркой. 
Так как автолюбитель-умелец чаще 
всего располагает сравнительно ма- 
ломощным сварочным аппаратом, ре- 



Кронштейны для ВАЗ-2104..2107. 

комендую усилить кронштейн, прива- 
рив обрезки 3 уголков к кронштейнам 
(см. рис. 1, 2). Это повышает их проч- 
ность. 

Владельцу ВАЗ-2105, 2107 пере- 
делать опрокидыватель под свою ма- 
шину проще. Здесь задний и передний 
кронштейны одинаковой конструкции 
(фото 4). Но нужно все же учитывать, 
что они делятся на левые и правые. 

Эти кронштейны крепят к кузову так 
же, как трубчатые соединения бампера. 
Чтобы изготовить их, найдите уголок 
N° 50 (50x50x5 мм) длиной 0,7 м, уголок 
№ 32 (32x32x4 мм) длиной около 0,5 м, 
водопроводную трубу 1,25 дюйма (диа- 
метром 42,3 мм, толщиной стенки 
3,2 мм) длиной около 1,5 м. Размеры 
деталей - на сборочном чертеже 
(рис. 3). Кстати, лучше подобрать на- 
ружный диаметр трубы как у кронштей- 
на бампера, то есть 45 мм. Но найти 
трубу такого размера трудно. Если смо- 
жете, воспользуйтесь “усиленной” тру- 
бой, с наружным диаметром 48 мм и 


I толщиной стенки 4,0 мм. Заготовку из 
■ такой трубы - с того конца, который 
крепится к автомобилю - протачивают 
до диаметра 45 мм на длине около 
200 мм. В уголках сверлят отверстия 
диаметром 1 0 мм (см. рис. 3), в каждой 
паре зеркально. 

Дальнейший порядок работы та- 
кой: закрепите трубы 1 на кронштей- 
нах кузова вместо переднего бампе- 
ра. Установите переднюю стойку оп- 
рокидывателя на продольной оси ав- 
томобиля так, чтобы уголки 3, закреп- 
ленные на коромысле, располагались 
под трубами. Прихватите трубы к 
уголкам электросваркой, снимите, 
проварите окончательно и не забудь- 
те усилить конструкцию отрезками 
уголка 2. Таким же способом изго- 



товьте вторую пару уголков. Осталось 
наметить новые отверстия на коро- 
мыслах задней стойки, так как стан- 
дартные закроются трубами. Для это- 
го снимите задний бампер и вместо 
него закрепите готовую пару крон- 
штейнов, сориентировав уголками 
внутрь. Поставьте заднюю стойку оп- 
рокидывателя на продольной оси ав- 


томобиля так, чтобы коромысло опро- 
кидывателя прижималось к крон- 
штейнам. Теперь можно наметить и 
просверлить новые отверстия в коро- 
мысле. Работа завершена. 

У ВАЗ-2104 кронштейны заднего 
бампера расположены снаружи уси- 
лителей пола. Поэтому трубы крон- 
штейнов не перекрывают существую- 
щих отверстий в коромысле - и они 
встают на обычные места. Задние 
кронштейны по конструкции будут та- 
кие же, как и передние (см. рис. 3), 
только длина уголка больше - 1 80 мм. 
Порядок работы описан выше (см. 
ВАЗ-2105). 

В завершение - несколько сове- 
тов. На время сварочных работ отсо- 
единяйте клеммы аккумуляторной ба- 
тареи автомобиля, а “землю” соеди- 
няйте с кронштейном. Окончательно 
проваривайте кронштейны, предва- 
рительно сняв с автомобиля. 



Сверлим отверстия в уголке по отверстиям в ко- 
ромысле. 


Отверстия в уголках лучше свер- 
лить “по месту”. Для этого, сняв с осей 
стоек опрокидывателя коромысла и 
закрепив на них уголки струбцинами 
(фото 5), сверлите отверстия в угол- 
ках по имеющимся в коромысле. Та- 
ким же способом можно решить и об- 
ратную задачу - просверлить отвер- 
стия в коромыслах по сделанным в 
уголках. 

Помните: машина на опрокидыва- 
теле находится в неустойчивом поло- 
жении. Работая без помощника, не 
снимайте колес - тогда автомобиль, 
если вы его не смогли удержать при 
повороте, упрется ими в пол. Угол на- 
клона при этом не превышает 80°, но 
этого достаточно для выполнения лю- 
бой работы, связанной с днищем или 
подвеской. 

□ 
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МЕНЯЕМ ПРОКЛАДКУ ГОЛОВКИ БЛОКА 



“БЫЧОК” ЗИЛ-5301 


Владимир АРБУЗОВ^ Технический центр ЗР "Можайский" 


Напомним: двигатель “Бычка” - это знакомый каждому механизатору дизель 
трактора “Беларусь” МТЗ-80. Там доступ к нему исключительно удобен, в грузович- 
ке же мотор засунули под кабину, забаррикадировав облицовкой. Тут и мелкий ре- 
монт делать непросто. Заменить же прокладку головки блока можно, только сняв 
двигатель или приподняв кабину. Мы избрали второе. Работу выполняем на площад- 
ке, лучше - оборудованной тельфером. Кроме того, потребовались два домкрата. 

Начинаем со слива ‘Тосола” и отключения аккумуляторных батарей. Снимаем 
облицовку и радиатор (см. ЗР, 1999, N° 3). 



Ключом 
“на 1Т отво- 
рачиваем 
бот штуце- 
ра масло- 
подводящей 
трубки. 


Ключом "на 10" 
отворачиваем 
гайку кронштей- 
на... 




...и два болта на 
фланце масло- 
подводящей 
трубки турбо- 
компрессора и 
снимаем ее. 


Ключом “на 10” отво- 
рачиваем два бота 
снизу на фланце мас- 
лоотводящей трубки 
и, ослабив хомут 
на нижнем ее конце, 
снимаем трубку. 




Ключом 
“на 14" отво- 
рачиваем че- 
тыре бота 
выпускной 
трубы... 


...и выни- 
маем про- 
кладку. 


Ключом “на 
1Т отвора- 
чиваем болт 
и освобож- 
даем крон- 
штейн. 


Ключом “на 
12" отвора- 
чиваем болт 
второго 
кронштейна 
и отводим 
трубку в 
сторону. 


; Ключом 
“на 14" от- 
I ворачиваем 
две футорки 
штуцеров на 
. трубке пнев- 
мокорректо- 
ра и перепу- 
‘ скной. 


у последней отворачиваем также 
нижний болт штуцера и снимаем ее. 







Ключом “на 14" 
отворачиваем 
три болта шту- 
церов верхнего 
топливопрово- 
да (“обратки")... 


...и снимаем 
его. 




Ключом 
“на 17” отво- 
рачиваем че- 
тыре гайки 
(по две спе- 
реди и сзади) 
впускного 
коллектора... 
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Ключом “на 19” отворачиваем четыре гайки оси 
коромысел... 


..м снимаем 
ее в сборе. 




Ключом 
“на 19" от- 
ворачиваем 
гайки топ- 
ливных тру- 
бок высо- 
кого давле- 
ния у фор- 
сунок... 



...и насоса. 





Ключом "на 13” отворачиваем боты кронштей- 
на трубок. 


Снимаем 
трубки 
в сборе. 




Ключом 
“на 19” отво- 
рачиваем 
12 болтов го- 
ловки внутри 
и четыре - 
справа, 
по наружно- 
му краю. 


Извлекаем 
шесть штанг, 

I оставив две. 
(Последние 
будем выни- 
мать и ста- 
вить на место 
заодно с го- 
ловкой.) 



Но теперь нужно приподнять каби- 
ну. Для этого: 



ключами 
“на 24” от- 
ворачиваем 
боты кре- 
пления ка- 
бины (сле- 
ва и справа 
по одному). 


Слева и 
справа уста- 
навливаем 
под кабину 
домкраты 
и приподни- 
маем ее. 



Г оловку снимаем тельфером (рука- 
ми - не всем по силам, так как весит она 
около 80 кгс). 



Удалив ста- 
рую про- 
кладку, ак- 
куратно за- 
чищаем со- 
прягаемые 
поверхности 
блока и го- 
ловки. 



Очищаем отверстия и - внимание! - тряпочкой 
промокаем остатки “Тосола!’ и масла, оставшиеся 
в них (можно воспользоваться шприцем или 
резиновой грушей). 


А Последнее важно, так как жид- 
кости практически несжимае- 
мы - и попытка завернуть болты мо- 
жет обернуться трещиной блока. 


Оснащаем 
. новую 
прокладку 
" пластико- 
выми 
кольцами. 

(Начинать 
удобнее 
от замка. 

Кстати, при отсутствии колец прокладка нор- 
мально служит без них!) 




Прокладку слегка смазываем маслом и кладем 
на блок. 


Головку устанавливаем в обратной 
последовательности, вместе с двумя 
последними штангами. 


“Протянув!' 
головку, ре- 
гулируем 
клапанные 
зазоры. За- 
тем закры- 
ваем колпак. 



Остальное собираем в обратной 
последовательности. 


□ 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУТ 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 136: 

1,5, 9,11,13,16,20, 22 

I. На рисунке изображено два перекре- 

стка, стало быть, водитель должен 
руководствоваться п. п. 6,13 и 6.14 
ПДД. На первом перекрестке, если 
при включении желтого сигнала 
светофора водителю, чтобы оста- 
новить транспортное средство пе- 
ред пересекаемой проезжей ча- 
стью, понадобится экстренное тор- 
можение, он может продолжить 
движение через перекресток (как 
показано). Что касается второго 
перекрестка - при включении за- 
прещающего сигнала светофора 
водители должны остановиться 
перед стоп-линией (знаком 5.33), а 
при ее отсутствии - перед пересе- 
каемой проезжей частью, не созда- 
вая помех пешеходам, - выходит, в 
данном случае перед переходом. 

II. Знаки “Место для разворота и “^иже- 

ние прямо” указывают только раз- 
решенные направления движения 
(второй из названных допускает по- 
ворот направо во двор, если уста- 
новлен в начале участка дороги). 
Знак “Дорога с односторонним дви- 
жением” не вводит ограничений на 
повороты налево и направо (прило- 
жение 1, пункты 4.1.1, 5.5, 5.11.1). 

III. Ставить транспортное средство под 

углом к проезжей части, тем более 
на тротуаре, можно только в мес- 
тах, где конфигурация (местное 
уширение проезжей части) это до- 
пускает и под знаком есть табличка 
7.6.2, 7.6.3, 7.6.6-7.6.9 (пункт 12.2). 

IV. Перед поворотом налево водитель 

грузовика должен был выехать 
на трамвайный путь попутного 
направления и поворачивать с 
него (пункт 8.5). 

V. Начав движение, водитель автобуса 

не нарушит требование “Уступить 
дорогу”, поскольку водителям в ор- 
ганизованной колонне не придется 
изменять направление движения 
или скорость (пункты 1.2, 3.2). 

VI. Со стороны спины и груди регули- 

ровщика, у которого руки опуще- 
ны вниз, движение запрещено. Со 
стороны левого и правого бока 
безрельсовые транспортные 
средства могут проехать прямо 
или направо (пункт 6.10). 

VII. Указатель поворота следует вклю- 
чать перед началом движения, пе- 
рестроением, поворотом (разво- 
ротом) или остановкой (п. 8.1). При 
въезде на круг фактически совер- 
шается поворот, а значит, води- 
тель обязан заблаговременно 
включить указатель поворота. То 
же самое относится и к съезду с 
перекрестка (пункты 8.1, 8.2 ПДД) 

VIII. Скорость при буксировке механи- 
ческого транспортного средства 
вне населенного пункта не долж- 
на превышать 50 км/ч (пункт 10.3). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


Всѳ чаще идут сообщения о создании новой техники на отечественных автозаводах, 
первых партиях машин. Тем интереснее будет увидеть многие из них на очередном августов- 
ском салоне в Москве - в нынешнем году он ориентирован на отечественные новинки. 


Дороги - вечная боль России. Все так к этому при- 
выкли, что не верят в возможность каких-то перемен. А 
они, между тем, наступают - в разных регионах страны 
прокладываются новые трассы, развивается дорож- 
ная сеть. Что ожидает нас здесь в ближайшие годы? 


ИСПЫТАНИЯ 


в № 5 мы представляли премьеру - "Мерседес-С", призван- 
ный, кок писал журнал, установить новые мировые стандарты для 
своего класса. Теперь испытатель ЗР делится впечатлениями о 
тест-драйве автомобилей этого семейства, ожидаемых и в России. 
В этом же номере знакомство с вазовской ”1<алиной"-седаном, ав- 
тобусом ЗЕТРА-315 и сравнительный тест купе ведущих фирм. 






ТЕХНИКА 


Идея непосредственного впрыска то- 
плива в цилиндры принадлежала самому Отто - отцу-основателю 
ЛВС, но только 120 лет спустя оно стола главенствующей в двиготе- 
лестроении. Впрыск - тема обозрения ЗР. 


Наделавший много шума двухместный "Смарт" замечен 
уже и в Москве. А в Европе в этом году намерены продать 140 ты- 
сяч таких малюток. За ними последуют модификации "Фэмили- 
купе" (2+2), "Смарт-вэн" и другие, что сделает "Смарт" од^^ой из 
успешнейших, по словам шефа "Даймлер- 
Крайслера", марок концерна. 


РЫНОК 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


Большой тест шин для "волг". Здесь же о сезонных колебаниях цен, о запчастях, 
предлагаемых российскими производителями для неновых иномарок, и, как всегда, 
несколько экспертиз товаров, пользующихся спросом. 


Можно ли выиграть спор на дороге у сотрудника 
ГИБДД, вооруженного радаром? На этот вопрос пыта- 
ется дать ответ наш корреспондент. 



Представляем модели прицепов для нетрадиционных грузов, предлагаем "чайни- 
ку на заметку" приемы монтажа шин, рассказываем, как делают в Англии фильтры 
Фрам", известные и в России, слушаем советы специалистов ВАЗа. 


СГ^иймй Переделка гидронатяжителя цепи у мотора ЗМЗ-406, ремонт омыва- 
теля ветрового стекла "жигулей", замена заглушек в масляных каналах 
распредвалов, гидравлические грузоподъемники, а также рекомендации для тех, кто 
сам ремонтирует "девятки", "десятки", "москвичи", "святогоры", иномарки. 


В статье "Ремень показывает зубы" (ЗР, 20(Х), №6, с. 73) была допущена опечатка. Конечно 
же, цепь привода ГРМ в процессе эксплуатации удлиняется не на 20%, а всего на 2%. 
Приносим извинения читателям. 
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